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que se presenta para unir a la  s o lic itu d

d e

P A T E N T E D E I  N V E N C I  0 N 

formulada e l  20 de Octubre de I960, con e l  261.859

e n

A

por "VEINTE años

a nombre de GURTNER S .A ., entidad f r e c e s  a, es tab lec ida  en

36 b is , Rué 

JURAS

Guersant, ra r is  

INTRODUCIDAS EN

(Sena), Francia, por:

DOS CARBJRADOlcJS PAIA PDTO— 

IOSION"

En los  motores de explosión  m onocilíndricos, y más par­

ticu larm ente en lo s  motores de dos tiempos, la  riqu eza  de la  

m ezcla, con abertura va r ia b le , ha de ser  frecuentemente d i­

fe ren te  de la  necesaria  para Ja obtención de la  mejor poten­

c ia  a la  abertura plena y a plena carga.

Generalmente, e l  t ip o  de carburador u t i l iz a d o  es de obtu­

rador c i l in d r ic o  corred izo  perpendicularmente a l paso de lo s
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gases. Usté obturador que controla  e l  paso de lo s  gases es­

tá  unido positivam ente a una aguja que tiene  un c ie r to  p e r f i l ,

que con tro la  la  sección  de s a lid a  de la  gaso lin a .

Esto sistema mecánico, aunque da buenos resu ltados, 

es de re a liz a c ió n  delicada  y, además, su jeto  a desgaste, de 

modo que la s  ca ra c te r ís tica s , del carburador no son constan­

tes .

E l presente invento tiene por ob je to  un perfeccionam ien­

to  en io s  carburadores para motores de exp losión  que permite 

d o s if ic a r  la  riqueza  de l a  m ezcla gaseosa en corre lac ión  con 

la  abertura d e l obturador por la  puesta en s e r v ic io  p rogres i­

va de un c ie r to  número de o r i f ic io s  de alim entación de g a s o li­

na, va r iab les  en diámetro y en pos ic ión .

Un d isp os it iv o  que perm ite poner en p rá c tica  este pro­

cedim iento comprende un tubo de d ifu s ión  perpendicular a la  

d irecc ión  d e l paso de lo s  gases y  perforado por o r i f i c io s  ca­

lib rados .

Paralelamente a este tubo se d e s liz a  e l  obturador, de 

sección  rectangu lar, cuyos bordes corren en ranuras la te ra ­

le s  y cuya parte c en tra l t ien e  una garganta v e r t i c a l  semi- 

c i l ín d r ic a  que rodea parcialmente e l  tubo de d ifu s ión  con 

una holgura determinada y  situado entre este tubo y  e l  lado 

del motor.

Los agujeros están ab iertos fren te  a l a  ranura cen tra l 

de l obturador, sobre una g en era tr iz  d e l tubo de d ifu s ión , 

de modo que e l obturador se comporta fren te  a l  tubo cono 

una pan ta lla  que descubre un número más o menos grande de agu­

je ro s  según su posic ión .

Para una misma posic ión  d e l obturador, es pos ib le  hacer 

vanar, o bien, e l  número de agujeros correspondiente, o bien!
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su diámetro, para obtener e l  gasto de gasolina, deseado, y 

por con s igu ien te ,la  riqu eza  de m ezcla para esta  pos ic ión .

La holgura, va r iab le  por construcción entre la  ra­

nura sem icircu lar d e l obturador y e l  tubo de d ifu s ión , 

determina entre las  perforaciones zonas de in te r fe ren c ia  

que lim itan  e l  número de agu jeros, generalmente, a dos o 

tre s , y aseguran una continuidad de los gastos en función 

de la  abertura del obturador.

Cuanto mayor es la  holgura, menos perforaciones hay 

y menos fin a  es la  regu lación  de la  riqueza .

Cuento menor es la  holgura, más perforaciones hay y 

más fin a  es la  regu lación  de la  riqueza .

Este modo de re a liz a c ió n  conduce a una ejecución  me­

cánica sim ple, no su je ta  a desgaste y asegura por consi­

guiente la  constancia de las  c a ra c te r ís t ic a s  in ic ia le s .

E l invento será d escrito  ahora haciendo re fe ren c ia  a 

t í tu lo  de ejemplo a l  dibujo anejo, en e l  cual:

La fig u ra  1 es un corte v e r t ic a l  de un carburador rea­

liza d o  según e l  in ven to ;

l a  figu ra  2 es un corte  h orizon ta l d e l mismo según 

11-11 de la  f ig u ra  1.

Como aparece sobre la s  figu ras  1 y  2, un carburador 

p rov is to  de un d isp o s it iv o  según e l  invento se ca ra c te r iza  

por un obturador 0 que se d e s liza  en ranuras la te ra le s  r  

d e l cuerpo d e l  carburador y en e l  cual está  dispuesta una 

garganta cen tra l s em ic ilín d r ica  R, que rodea e l  tubo de d i­

fu sión  T perforado por agujeros B, efectuándose e l  paso de 

los gases en e l  sen tido  de la  fle ch a  F.

E l obturador O es accionado por un cable C a tra ído  

por un resorte  Rt. t
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Cuando este  obturador pasa de la  posic ión  de c ie r re  

a la  posición  de abertura completa, descubre p rogres iva ­

mente lo s  o r i f i c io s  P d e l tubo de d ifu s ión , de moco que l a  

riqueza de la  mezcla puede ser dos ificada  en función de la

abertura d e l  obturador.

Si la  holgura es pequeña entre e l  tubo T y la  ranu­

ra  sem icircu lar 3, la  regu lación  será f in a  pero e x ig ir á  un 

número de agujeros P más elevado, porque un agujero dejará 

de d ifu n d ir la  gaso lina  cas i inmediatamente que sea tapado 

por e l  obturador; y recíprocamente, a una holgura ¿  mayor, 

corresponde una regu lación  menos f in a  y la  p os ib ilid ad  de 

adoptar sobre T un número de agujeros menor, puesto que e l

obturador constituye una pan ta lla  menos absoluta para la  d i­

fusión  de la  gaso lina  por los agu jeros.

Esta s o lic itu d  que corresponde a ia  presentada en Fran­

c ia  e l  26 de Enero de 1960, bajo e l  Número FV. 816.684, se 

acoge a lo  es tab lec ido  en e l a r t ícu lo  51 del v igen te  Estatu­

to  sobre Propiedad In d u s tr ia l.

-  N O T A  -

Los puntos de invención propia y nueva que se presen­

tan para que sean ob je to  de e s ta  s o lic itu d  de Patea te  de In ­

vención en España, por VEINTE anos, son lo s  s igu ien tes :

1 6 .- Mejoras introducidas en lo s  carburadores para mo­

tores  de exp losión , que permiten d o s if ic a r  la  riqueza  de la  

mezcla gaseosa en co rre lac ión  con la  abertura del obturador 

por un d isp o s it iv o  que comprende un tubo de d ifu s ión  d e l ca r- 

durante perpendicu lar a l a  d irecc ión  d e l paso de lo s  gases
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y  perforado con o r i f i c io s  ca lib rados va r iab les  en diáme­

tro  y  posición  y  colocados delante del obturador en forma 

de trampa co rred iza  y  aguas a rr iba  de és te .

2^ .- Mejoras según e l  punto 1 -, según la s  cuales e l  

obturador t ien e , en su parte mediana, una garganta v e r t ic a l  

s em ic ilía d r ica  centrada en torno d e l tubo d ifu so r  con una 

holgura mayor o menor según la  f le x ib i l id a d  de l a  regu la­

ción que se quiere obtener.

3 - . -  Mejoras introducidas en los carburadores para 

motores de exp losión .

Ta l y cono se ha d esc r ito  en la  Memoria que antecede, 

representado en e l d ibu jo  que se acompaña y con lo s  f in e s  que 

se han esp ec ifica d o .

3sta Memoria consta de cinco hojas e s c r ita s  a máquina

por una so la  cara.

Madrid,
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