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La presente solicitud de Modelo de Utilidad 
se refiere como su título indica a VELA PARA EMBARCACIO—  

NES, de diseño completamente nuevo tanto en España como - 
en el extranjero y que presenta importantes ventajas so—  

bre cuantos tipos de velas se han venido empleando hasta— 
la fecha.

La más importante de estas ventajas es el -' 
hecho de poder reducir la superficie de ataque de la vela 
según vaya variando la fuerza del viento de un modo senci 
lio y rápido siendo además aplicable a barcos con una so­
la vela o a tablas de deporte acuático.

En el caso de las tablas de deporte acuáti­
co existen actualmente en el mercado velas de distintas -
superficies (entre 3,5 y 8 metros cuadrados) eligiervidse-* * +
el tipo de vela con que se navega en cada ocasión s<ogún - 
la fuerza del viento. Un aumento de ésta puede resubbar - 
muy peligroso, sobre todo si es grande, y puede acarre^r- 
el vuelco de la embarcación, con el consiguiente p^igro.

Una solución sería llevar velas de distún—  

tas superficies y cambiar de vela según la fuerza del vien 
to, pero esto es normalmente peligroso e incluso completa 
mente irrealizable si el viento sopla con mucha fuerza.

En los buques de velas grandes en caso de -

25
emergencia se reduce el volumen o se rizan las velas, en- 
la dirección de abajo hacia arriba. Este método no puede-
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utilizarse en los veleros deportivos de poco volumen 6 de 
vela única. Este tipo de embarcaciones incluidas las ta—  

blas de deporte acuático, constituye el objeto fundamen—  

tal de la vela objeto de la presente solicitud.
El rizado se efectúa de arriba hacia abajo, 

reduciendo la superficie gradualmente según sea la fuerza 
del viento mediante el empleo de cinta adhesiva con vellos 
broches y mosquetones.

Para mayor claridad se adjunta hoja única - 
de planos en la que se muestra con suficiente detalle una 
de las posibles realizaciones prácticas del modelo, a tí­
tulo de ejemplo y por consiguiente sin carácter limitati­
vo alguno.

El ejemplo se refiere a una vela para t^bla 
de deporte acuático, aunque como ya se ha indicado*la*ve-

* + w

la puede aplicarse también a los barcos convencionafes.
La figura 1 muestra la vela totalmente'des-

-  .  *
* *  *plazada, y en la figura 2 aparece parcialmente recogida.
*****

Cuando la vela está completamente de&p*lega-
*. *.da y se desea plegarla parcialmente por haber aumepf^,áo - 

la fuerza del viento todo lo que hay que hacer es soltar­
los broches (1) que sujetan la vela a las gruesas cintas- 
(2) mediante las hembras (3), empezando por arriba.

Los broches de palometa (4) permiten sujetar 
la vela abatida, pues penetran por los olíaos ( 5 ) y (6),-



55

60

65

70

75

''

para evitar que la parte de i abatida pueda flamear al 
viento.

Para realizar la operación basta con arriar 
la vela adherida a las cintas (2) mediante el cabo sin —  

fin (7). Una vez arriada se despega de las cintas (2) la- 
parte de vela que no se desee utilizar, sujetando ésta —  

parte con los broches (4) y a continuación vuelve a des—  

plegarse la vela mediante el cabo sin fin (7).
Las lineas de trazos (8) representan posi—  

bles aristas de doblado de la vela según se vaya prescin­
diendo de partes de ella cada vez mayores.

Al ir reduciendo la superficie útil de la - 
vela por este método resulta evidente que el centro.de em
puje del viento sobre la superficie útil que va qu^da^do—

 ̂ * * *baja cada vez más, con la que el navegante le va resultan* * * —
do cada vez más fácil hacer contrapeso con su cuerpo con-

******
tra la fuerza del viento, por el doble efecto de la dismi
nución de la superficie de la vela y del descenso del* cen

*****tro de empuje, mientras que si se disminuyera la su^erfi-
*. *.

cié útil de la vela de abajo hacia arriba el centre *dé em 
puje iría subiendo, aunque la superficie disminuiría.

Como ya se ha indicado, en las figuras se - 
ha reprentado solo una de las posibles ' d¡ i zac i ones. Exis 
ten otras, si bien la esencia os en todas ellas el hecho- 
de poder arriar la vela gradualmente y empujando desde —
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arriba. Algunas de estas variantes serían las siguientes:
a) Empleo de dos velas, que al estar ambas- 

desplegadas sus superficies suman una vela igual a la re 
presentada en las figuras. Al ir recogiendo la vela supe­
rior, esta va quedando oculta tras la inferior, con lo —  

que la superficie disminuye y el centro de empuje baja.
b) Una vela, como la representada en las fi

guras, pero unida al mástil, solo en su parte inferior, - 
de un punto intermedio hasta abajo. El vértice superior - 
de la vela iría unido ^1 cabo sin fin, con lo que al des­
plazar éste quedaría recogido hasta el punto en que co---
mienza la unión al mástil, quedando la parte plegada^su—  

perpuesta a la aún desplegada.
c) Pueden emplearse también dos velas.: <qna-

I *
de ellas de forma triangular y superficie minima (de las-* w *
llamadas Tormenta en navegación deportiva sobre tabla) y-..."
otra de las llamadas "velas globo", que iría unida por am

* * * *bos extremos al cable sin fin, y ademas al extremo de la-. < <. *
botavara. Para recogerlo se soltaría la sujección a**la bo

*. *.
tavara y la del extremo inferior del mástil, con le Tgúe - 
mediante el cable sin fin podría bajarse la vela y, mer­

ced al poco peso de este tipo de velas, plegarlo y guar—  

darla en el arnés.

d) tmpleo de una vela partida, cuya parte - 

inferior puedo rccogcisc par c i n i n  t c , quedando plegada -

- 4-
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sobre sí misma. El método de plegado sería el explicado - 
anteriormente (mediante cintas, mosquetones o cualquier - 
otro medio o combinación de medios) y la parte superior - 
de la vela permanecería desplegada, con lo que quedaría - 
un hueco o ventana entre la parte superior por un lado y- 
la inferior parcialmente plegada por el otro.

Este Modelo es realizable en cualesquiera - 
de tamaños y materiales adecuados, siendo susceptible de­
toda clase ó modificaciones de detalle en tanto que es—  

tos no alteren su fundamento.
- N O T A -

Los puntos de invención propios y nuevo-s —  

que son objeto de la presente solicitud de Modelo der Uti­
lidad en España por veinte años son los siguientes-^ .

R E I V I N D I C A C I O N E S  *.----,-----------,------------- .---------------------- +  * *

1. - VELA PARA EMBARCACIONES, caracterizado-
porque permite la reducción gradual de la superficie ex—* + *. -
puesta al viento en función de la fuerza de éste perMi---

*. *itiendo la navegación bajo distintas circunstancias"sin ne
. *.

cesidad de cambiar de vela. - *
2. - VELA PARA EMBARCACIONES, según reivindi 

cación anterior caracterizado porque está sujeta por la - 

periferia de su zona superior a dos gruesas cintas median 

te mosquetones, broches o cualquier otro método ó combina

125 ción de métodos, convergiendo dichas cintas en el vórtice
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3. - VELA PARA EMBARCACIONES, según reivindi 
caciones anteriores caracterizado por la posibilidad de - 
ir soltando la vela de las cintas a partir de su vértice 
superior e ir doblando la vela sobre sí misma, sujetando- 
la parte plegada mediante broches a la zona de vela que - 
no se ha plegado, para evitar que pueda flamear al viento.

4. - VELA PARA EMBARCACIONES, según reivindi^
caciones anteriores caracterizado porque las operaciones- 
en las reivindicaciones anteriores pueden realizarse por­
uña persona sola, sin más que arriar toda la vela median­
te el correspondiente cabo, reducir su superficie en da - 
proporción deseada y volverla a izar. '

5. - VELA PARA EMBARCACIONES, según r&ivindi 
caciones anteriores caracterizado por ser de aplicación,- 
tanto a embarcaciones deportivas como a tables de deporte 
acuático.

„ * *
6. - VELA PARA EMBARCACIONES, según reivíndjL 

caciones anteriores caracterizada por poder acoplarse al- 
aparejo ya existente de cualquier barco sin necesiáach"de- 
hacer modificaciones especiales en éste, por ser el picoa 
do parcial independiente del aparejo de la embarcación y- 
no interferir en abro]ni o con el arriado e izado de la ve 
1a por o 1 procodi m 1 t n t o d  ás ico.

7. - Vil.A l'-ARA i MBARCAC i ON'S.



Tal y como se ha descrito en la memoria que 
antecede y para los fines en ella especificados.

Consta la presente memoria descriptiva de - 
siete hojas escritas a máquina por una sola cara.

*  -  '*
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