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La presente solicitud de Modelo de Utilidad

se refiere como su titulo indica a VELA PARA EMBARCACIO--
NES, de disefio completamente nuevo tanto en Espafia como -
en el extranjero y que presenta importantes ventajas so--
5 bre cuantos tipos de velas se han venido empleando hasta-
ia fecha.
“ La més importante de estas ventajas es el -~
hecho de poder reducir la superficie de atagque de la vela
» segiin vaya variando la fuerza del viento de un modo senci
10 llo y répido siendo ademé&s aplicable a barcos con una so-
la vela o a tablas de deporte acuatico.
En el caso de las tablas de deporte aewdti—
“ co existen actualmente en el mercado velas de distin%as -
P superficies (entre 3,5 y 8 metros cuadrados) eligi%h@?se—
15 el tipo de vela con que se navega en cada ocasibn ségﬁn -

la fuerza del viento. Un aumento de ésta puede resultar -

muy peligroso, sobre todo si es grande, y puede acaryear-—

bt
el vuelco de la embarcacidn, con el consiguiente pglshkgro.
- - [ 4

se e

Una solucidn seria llevar velas de di§tén——

20 ’ tas superficies y cambiar de vela seglin la fuyerza éel'vieﬂ
to, pero esto es normalmente peligroso e incluyso completa
mente irrcalizable si el viento sopla con mucha fuerza.

En los bugucs de velas grandes en caso de -
emergencia se reduce el volumen o se rizan las velas, en-

25 la direccidn de abajo hacia arriba. Este mnétodo no puede-
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utilizarse en los veleros deportivos de poco volumen & de
vela Ginica. Este tipo de embarcaciones incluildas las ta--
blas de deporté acuidtico, constituye el objeto fundamen--
tal de la vela objeto de la presente solicitud.

El rizado se efectua de arriba hacia abajo,
reduciendo la superficie gradualmente segfin sea la fuerza
del viento mediante el empleo de cinta adhesiva con vellos
broches y mosquetones. |

Para mayor claridad se adjunta hoja Gnica -

~de planos en la qgue se muestra con suficiente detalle una

de las posibles realizaciones précticas del modelo, a ti-

tulo de ejemplo y por consiguiente sin cardcter limitati-

vo alguno. .

L

El ejemplo se refiere a una vela para E@bla

de deporte acuidtico, aungue como ya se ha indicado’la’ve-
P 8

la puede aplicarse también a los barcos convencionales.

[ X X} -.O
La figura 1 muestra la vela totalmente des-

plazada, y en la figura 2 aparece parcialmente recéd@da.

Cuando la vela estd completamente debplega-

da y se desea plegarla parcialmente por haber aumeptqéo -
la fuerza del viento todo lo gue hay gque hacer es soltar-
los broches (1) que sujetan la vela a las gruesas cintas-
(2) mediante las hembras (3), c¢mpezando por arriba.

Los broches de palometa (4) permiten sujetar

la vela abatida, pues pcnetran por los ollaos (5) vy (6),-




para evitar que la parte de v 1 abatida pueda flamear él
viento.

Para realizar la operacibn basta con arriar
la vela adherida a las cintas (2) mediante el cabo sin —-
fin (7). Una vez arriada se despega de las cintas (2) la-
parte de vela gue no se desee utilizar, sujetando ésta —-
parte con los broches (4) y a continuacidn vuelve a des--
plegarse la vela mediante el cabo sin fin (7).

ILas lineas de trazos (8) representan posi--

bles aristas de doblado de la vela segin se vaya prescin-
diendo de partes de ella cada vez mayores.

Al ir reduciendo la superficie Gtil de da -

eCaesse

vela por este método resulta evidente gque el centro 8e em

puje del viento scbre la superficie itil que va quedando-

| . - e T
65 | baja cada vez mis, con la que el navegante le va resultan
L X} -

do cada vez mé&s f&cil hacer contrapeso con su cuerpo con-

‘tra la fuerza del viento, por el doble efecto de la dismi

nucidn de la superficie de la vela y del descenso dér.ceg

-
.‘l-

. 13 . . . ' * ‘ 1 L]
tro de empuje, mientras que si se disminuyera la sdﬁéffl—

.. ..

70 cie Gitil de la vela de abajo hacia arriba el centro & em
puje iria subiendo, aunque la superficie disminuiria.

Como ya se ha indicado, en las ficuras se -
ha reprentado solo una «de las posibles » :livaciones. Exis
ten otras, si bien la escncia os en todas ellas el hecho-

75 de poder arriar la vela gradualmente y empujando desde —-
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arriba. Algunas de estas variantes serian las siguientes:

a) Empleo de dos velas, que al estar ambas-
desplegadas sus superficies suman una vela igual a la re
presentada en las figuras. Al ir recogiendo la vela supe-
rior, esta va quedando oculta tras la inferior, con lo --

gue la superficie disminuye y el centro de empuje baja.

b) Una vela, cono la representada en las fi

guras, pero unida al méstil, solo en su parte inferior, -
de un punto intermedio hasta abajo. El vértice superior -
de la vela iria unido .1 cabo sin fin, con lo que al des-
plazar éste quedaria recogido kasta el punto en que co---

mienza la unidn al mastil, quedando la parte plegaga“§u—-

perpuesta a la alin desplegada.

vy « ®

c) Pueden emplearse también dos velas,: yna-

de ellas de forma triangular y superficie minima (Qg las-

llamadas Tormenta en navegacidn deportiva sobre tabla) y-
[ X3 I.'

otra de las llamadas "velas globo", que iria unida_po; am

c.i
bos extremos al cable sin fin, y adem8s al extremo de’ la-

LY T
L]
[

a bg

botavara. Para recogerlo se soltaria la sujeccidn ;f&

v
tavara y la del extremo inferior del mastil, con 1én§ée -
mediante el cable sin {in podrla kajarse la vela y, mer-
ced al poco peso de este tipo de velas, plegarlo y guar—--
darla en ¢1 arnés.

d) kmpleo de una vela partida, cuya parte -

inferior pucde rocoger oo parcialinonte, guedando plegada -

N T
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sobre sI misma. El método de plegado seria el explicado -
anteriormente (mediante cintas, mosquetones o cualquier -
otro medio o combinacién de medics) y la parte superior -
de la vela permaneceria desplegada, con lo que quedaria -
un hueco o ventana entre la parte superior por un lado y-
la inferior parcialmente plegada por el otro.

Este Modelo es realizable en cualesquiera -
de tamafios y materiales adecuados, siendo susceptible de-
toda clase ¢ modificaciones de detalle en tanto que es—-
tos no alteren su fundamento.

- NOTA -

Los puntos de invencidn propios y nuevos --

gue son objeto de la presente solicitud de Modelo de Uti-

lidad en Espafia por veinte afios son los siguientes., -

- -

REIVINDICACTIONTES .
ove

1.- VELA PARA EMBARCACIONES, caracterizado-

O R

porgue permite la reduccidn gradual de la superficie ex—-

Kl

.. l'
puesta al viento en funcidén de la fuerza de éste permi-—-

. . - . . v . . Y E
tiendo la navegacidén bajo distintas circunstancias "$in ne

.‘ ..

cesidad de cambiar de vela. . -

2.- VELA PARA EMBARCACIONES, seqin reivindi
cacidn anterior caractcrizado porque estd sujcta por la -
periferia de su zona supericr a dos gruesas cintas median
te mosquetones, broches o cualquier otro método & combina

cidn de métodos, convergiendo dichas cintas en el vértice
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superior de la vela.
3.- VELA PARA EMBARCACIONES, segfin reivindi
caciones anteriores caracterizado por la posibilidad de -

ir soltando la vela de las cintas a partir de su vértice

superior e ir doklando la vela sobre si misma, sujetando-
la parte plegada mediante broches a la zona de vela que -
no se ha plegado, para evitar que pueda flamnear al Qienton
4.- VELA PARA EMBARCACIONES, segflin reivindi
caciones anteriores caracterizado porque las operacicnes-
en las reivindi;aciones anteriores pueden realizarse por-

una persona sola, sin mds que arriar toda la vela median-—-

te el correspondiente cabo, reducir su superficie en la -

proporcidn deseada y volverla a izar. A -

.

5.— VELA PARA EMBARCACIONES, cseqin redivindi

caciones anteriores caracterizado por ser de aplicacidn,-
e -

tanto a embarcaciones deportivas como a takles de deporte

e

acuatico.

.
-
- @

6.~ VELA PARA EMBARCACIONES, segin reivindi

caciones anteriores caracterizada por poder acoplafsé al—

aparejo va existente de cualguier barco sin necesidéﬁsde~
hacer modificaciones especiales en &ste, por ser el plega
do parcial independicnte del aparejo de la embarcacién y-
no interferir on

abEalaio oon e 1a ve

arriado ¢ izodo de

la por el procedinionio clasico.

7. VILA

Viakle P EBEARCRCICRYE




Tal y como se ha descrito en la memoria que

antecede y para los fines en ella especificados.

Consta la presente memoria descriptiva de -

siete hojas escritas a midquina por una sola cara.

Madp4d 1 Diciembre de 1.981
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