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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Esta Patente de invencién se refiere g unos perfec-
cionamientos en los amortiguadores hidréulicos para vehf-
culos, que poseen una gren originalidad y que aportan im-
portantes ventajas sobre todos log tipos de amortiguado-
res actualmente conocidos.

Como es sabido, los amortiguadores hidrdulicog +tie-
nen como migidn el amortiguar las vibraciones produdidas
en un vehfculo al tropezar las ruedas de éste en obsgticu-

los de la carretera, reduciendo répidamente 1g amplitud de
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las mismas. Egte amortiguamiento tiene lugar por medio de
un frenado hidréulico al pasar el fluido contenido en el
amortiguador a través de unos pasos restringidos vencienf
do unas vdlvulas eldsticas. La tensidén mayor o menor de los
resortes de egtas vélvulas, determing que el amortiguador
sea "duro" o sea "blando", extendiéndose este calificativo
al conjunto de la suspensién afsctada.

Teéricamente, lo ideal serla poder adsptar contfnua-
mente las caracterfsticas del amortiguador a una serie de
circunstancias variables, de lag cuales las principales
son el estado del piso y 1la velocidad del vehfculo. Ello,
no es posible en los amortiguadores actuales, en los gue
se puede graduar la tensiGn de las vél#ulas durante el mon-
taje del amortiguador'e incluso en algunos tipos, una
vez montado en el vehfculo, pero como es 1légico, durante
la marcha, el reglaje de los amortiguadores permanece cong—
tante, independientemente de las condiciones varigbles del
piso. Ademéds, este reglaje debe ser llevado a cabo cuida~
dosamente, con pfeferencia, en un taller especializado.

Lsta Patente se refiere g unos perfeccionamiehtos,
mediente los cuales la graduacién de las vdlvulas elds-
ticas del amortiguador se lleva a cabo automdticamente se—
gln la marchadel vehiculo, dependiendo de una manera direc—
ta, dél desplazamiento que sufren las ruedas con referen-
cia a su pogicibn normal, por causa de lcs bachesg, debien-
do tener em cuenta que dichsg deformscidn no depende go~
lamente de la profundidad del bache y su longitud gino tan~
bién de la velocidad del vehfculo, por lo que la'autorre-
gulacidén quesportan estos perfeccionamientos tiene enl
cuenta el estado del piso y la velocidad del vehiculg;

de un modo gutomdtico.
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Para su megor comprensidn, se adjuntan, a tftulo de
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ejemplo, unog dibujos representativos de un amortiguador
incorporando los Presentes perfeccionamientos.

La figura 1 es una seccién completa del amortiguador ¥y
las figuras 2 y 3 son detalles en seccién del mismo.

Segﬁn tales dlbuaos, egtos perfeccionamientos se re-
fieren a un amortiguador cuys caja se ha representado poxY
~l-, dotada de ung tapa inferior -2- y otra superior -3-,

& través de la cual y recibiendo la accién de un retén -4-,

pasa el véstaro -5~ unido gl chagis del vehfculo, al igual

'que la tagpa -2-, que lo hace por medio del anillo -6,

En el interior de.ls caja -l= gqueda montada uns tapa
intermedia 47-, a través de la cual pasa asimismo el vés—
tago -5~ y fija una camisa interior -8- que queda apoyada
inferiormente en un cuerpo cilindrico de poca alturs =9=,

£l véstago -5~ es portador del &mbolo =10- que desli-
ze. en el interior de lg camigs -8=-, teniendo un éegmento
eléstico de estanqueidad -1l- en su periferia.

Dicho émbolo eg de tipo compuesto estando roscado en
el extremo del véstago ~5-, un manguito -12- dotado de
uns valona inferior -13-, el cual fija junto con la cars
interna del émbolo ~10-, unas 14minss anulares elésticas
-l4~, que rodean gl vigtago ~5- y que cierran inferior-
mente log orificiosg pasantes -15-, exigtentes en el émbolo
-10-, Sobre la periferia de dichas ldminas ~1l4-, actda una
arandela acampanadsa, -16-, la cual queda sgoportada por un
collar -17- montado de forma deglizante sobre el mangui to
—-13- y recibiendo por su expansién inferior -18-, la gec-
cibn de un resorte helicoidal -19- el cual gqueda alojddo
en la cémars de trabajo de -10-~ ¥ sé apoya en el cuerjo

inferior -9-. Mediante egtg disgpogicién se consigue gque lg

et
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tensibén de las ldminasg anuléres -14~ sea variable de acuer-
do con ia tensién del resorte helicoidal -19~-, la cual

lo es a su vez a la deformacidn que sufre la posgicidn de 1lag
rueda afectada, por accidén del bache transmitiéndose por el
véstago -5-, De este modo se congigue una regulacién del
amortiguador completamente autowdtica, dependiendo del eg-
tado del piso de rodaduras sobre el que se desplaza el vehicu—
lo y dependiendo asimismo de su velocidad.

Entre el émbolé -10- y la pieza -17-, se forma una cé-
mara anular -20- en la que se abren los conductog -21- de
aquél, los de menor seccidn que los —155, cuales quedan ce-
rrados superiormente por uns arandela eldstica -22-, la cual
recibe lg presién de lag patas radieles de un resorte -23=,
que queda apoyado contra una amplia arandels -24- dotada
de orificios -25-, la cual estd montade sobre el vdstago
~5~4 quedando inmoviiizada axialmente por medio de un re-
salte que el mismo presenta.

La tapg superior -7- posee unos orificios axiales =26m
Yy sobre ella se apoya un resorte que presgionsa sobre el retén
-l ' A

La pieza cilfndrica inferior -9-, sobre lg qué aslenta
la camisa -8-, posee unos orificios -27-,en su base, llevan-—
do mohtada centralmente una vdlvuls de disco -28- que asien-
ta sobre el borde de un refundido -29- que bresenta la pro-
pia piézal-9—, en cuyo fondo se abren unos orificios —30-.
El véstago ~31- de lg vdlvula -28-, atfaviesa la pared su-
perior de la piezg -9- ¥ 1lleva montado un resorte helicoim
dal -32, que mantiene el disgco -28- sobre su asiento. E1
propio disco -28~ pogsee un orificio pasanfe ~33- que éueda
tapado inferiormente por unas arandelas eldsticas -341 moNn-

tadas en la parte inferior de -28-.
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Todo cuanto no afecte, altere, cambie o modifique
la esencia de los perfeccionamientos descritos, serd va-
riable a los efectos de la actual Patente. |

N OT A |

Se reivindica como objeto de esta Patente de invencién:
l.~ Unos perfeccionamientos en los amortiguadores hidriu~-
licos para vehfculos, carascterizados por digponerse un
medio elédstico de tensién variable, que actda sobre 1lg
védlvula de paso del 1fquido en el émbolo -del amorfigua—
dor, siendo dicha tensién proporcional a la posicibn ocupa~
da por el émbolo dentro de su cédmers de alojamiento y por
tanto, proPorcional.al desplazemiento de la rueds de su
posicidn normsl, |
2.- los propios perfeccionamientos de 1lg reivindicacién an-
terior, caracterizadog porque el medio eldstico que actia
sobre la vdlvula principal del émbolo, consiste en un re-
sorte montado inferiormente en la cémara de alojamiento del
émbolo y apoyado en el cuerpo de v4lvula inferior, que
POr su parte superior actda sobre un manguito montado gobre
el vdstago del émbolo, el cual estgblecs confacto con ung
arandela acampenada que presions sobre unas arandelas elés~
ticas montadas gobre el véstago del émbolo y que cierran
unog orificios pasantes existentes en el mismo yor su pee
te inferior,de tal modo que la tensidn del resorte depen=
de de la posicibn del dmbolo en su cémara de alojamiento.
3.= Los propios perfeccionamientos de lag reivindicaciones
anteriores,Acaracterizados porgque el émbolo posee otros
orificios pasantes de menor seccibn, cerrados por su par-
te superior jor uns emplia arandels eléstica, sobre fa que
actda un resorte laminar montado sobre el propio véséégo

del émholo.
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4.~ Los propios perfeccionamientos de las reivindicacionesg
anteriores, caracterizados porgue la cémara del dmbolo que-
de. cerrada superiormente por una tapa a través de ls cual
Pasa golamente el védstago del propio émbolo ¥ por la parte
inferior, por una tapa dotada de orificios laterales y que
pPosee en su centro una vdlwvula plasna cue agienta sobre el
borde de un refundido y posee un orificio pagante cerrado
inferiormente por unas ¥minas eldsticas adosadas a la cars
inferior de la propia v4lvula, sbridndose enm el interior
Gel refundido, otros orificios pasentes para el lfquido.El
végtago de la vAlvula lleve montado un iesorte helicoidal
que tiende a mantener lg propis vélvula sobre su esiento,
Sean cuales fueren las circunstancias que concurran
en la esencialidad de la Patente de invenecién definids en
las anteriores reivindicaciones, cuyo objeto es:
5= "ULOS PERFECCIONAMIENTOS EN IOS AMORTIGUADORES HIDRAULI-
COS TARA VEHICULOS".
Consta la presente memorig de seils hojas foliadas, me=
canogrgfiadas por una sola cara y del dibujo adjunto.

Barcelona, tres de octubre de mil novecientog sesenta.

P.A. de D. Nodesto S#nchez Esteve,

P




LHOMS. tovaNes

rﬂ/lﬂﬂ[«!’/ﬂ SN

LIJHE

T 77 W:‘]
Sy
.y .
c i}‘gé&m :-.-f.":il.-;‘;!j
NTYN
26'/ i | 25~
|
ol ‘ 7 §fg
2. {— 22
Z/\\ ‘//5-
/. fg
22—} 72
/fyéi ; B
/ .
_H =
/32 Z |- /
Fig/ =
/3/
» N 2z
? 25
-\ :/27
=
2
—1—
7
4
2Y
_ CARCEL N, 3 DT
T Yo7/
N\ e #
ESodid WA




- AHWLTTO SINHEL LSTHVE

B HOUAS. HOUANCL

-
—
50

z

&

ESCdid INde sz

2

/C/:g. S aarcrions, zocraff ok raso
L 2 |
/0/0 L




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



