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El iavento se retiere a aquellos aparatos auto-
matlcos de reajuste para frenos, especialmente pars ifrenos de
vagones ferroviarios, que Se componen de wia barra de freno
pertensciente a un varillaje de fremo, qus al frenar tranemite

la fuerza de frenaje desde el oilindro de freno a las zapatas

de freno, estando subdividida esta barra de freno en tres par-
tes, de las gue 1o mediena estd unida de modo giratorio en re- |
lacidn con las otras dos partes articuladas de modo no girato- |
rio en el varillaje de freno alrededor del eje longitudinal de :
la warra de freno, y por medio de un blogueo de una v{a oon el
miembro de saccionamiento que ss movido, por mna ihstalaoi6n de
maniobra, actuante en dependencia de la carrera del émbolo de
freno el frenai y al soltar sl freno, en una, respactivamen-
te en otra dirscoidn. En los aporatos de reajuste antomdticos
de esta clase, descritos por ejemplo en la patente espafiola
n® 132.812 y sol. patente n® 259.564, la parte media giratoria
de la barra de treno estd constitufda de modo tubular y por me--
di0 de una tuerca estd en engrane ocon una de las partes no gi-

ratorias de la barra constitufda como husillo roscajo.

En estos aparatos de reajusts oonocidos ante~ |

J

riormente existe el peligro de que, por ejemplo, una obstruo=-

cidn por sucledad del blogueo de una v{a durante el funciona

miento haga fracasar el trabajo perfecto del aparatoc de rea- !

juste, porque la parte giratoria de la barra de iIreno no solo
vl
e arrastrada en la direcoidn de rotacidn deseada, aino que, ;
¥
a consacuencia de la resisteuciz aumentada de rozamiento con- -
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tra el rasbalamiento del bloqueo de uae vfa, también se arrase .

| tra en la direccidn de rotacidn opuesta del miembro de accio-

251749

namientoe sste peligro es especialmente grande, ouando por una

busna lubriricacidn el rozamiento entre las roscas de la tusr-

ca y del hugillo s2e ha rabajado a un mfnimoe. La consecusncia !
es que la parté giratoria de la barra de freno se gira en iguaﬂ
proporcién en ambas direccionss y por ello no puede efectuaraei
ninsin reajusate. El invento tiene por objeto eliminar este in- |
conveniente, 1o que se obtiene porque entre la parte giratoria
de la barra de ireno o la parte del bloquso de una v{e unidga !
con 6sta por medio d4e un embragne, solamente impulssble en una
de las direcciones de giro, y la parte vecilna de la barra de
freno, no constitufde como husillo roscado, y no giratoria,
est4 intercalado un elemento de rriccidne

¥l invento se ilustra en lo que sigue a base
de loe dibujos. Nos muestran:

La fige 1 en viste de arriba el montaje de
un aparato de reajuste de la construceion arriba expussta, en
un varillaje de olagse corriente.

La fig. 2 en secoidn longitudinal una torms

de ejecucidn segin el invento de un aparato de reajuste de

accion simple, de la clase desorita en la solicitud de paten-

$o arriba mencionada. é

La tig. 3 una secoidn transversal segin la !
ol

1{nea III-IIl en la fig. 2, ¥ ' !

la ¥1g. 4 en vista de arribe y Seccidn 1ongi-}f
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! rueda 9 de blogueo estd unida con la parte 8 media giratoria
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tuidinel parcial, una forma de ejecucion segin el invento de un |

apareto de reajusie de doble accidn de me olege descrita en

la patente arriba citada.

#n el varillaje do 1reno mostrado en la Fig. 1

ge transmite como ordinariemenie la iuerza de irenaje desde el ;

ciliniro 1 de iremo, por las palemcas 5 de compensacién unides

entre s{ mediante unn barra de embregue 2, & las barras prin-
cipales de traccidn 4 y b del varillaje de freno. ILa barra
principal ade traceidn 4 iorma el aparato de reajuste, que 88
maniobra por une instelacidn de maniobra aotuante al frenar
en devendencia de la carrera del émbolo de freno. in la trorma
de construccion mostrada del gparato de resjuste, la instalae
0idn de meniobra actida por medio de wia barra 6 (fig. 1) so-
bre la manivels de una vaing dv mauivela 7 (fig. 2) apoyada '
giratoriamenie sobre la barra de Ifreno 4, de modo qus, al 80=
brepasar una Geterminada carrera de 8mbolo de ireno, al ire=-
ner se gira en una ae las direcolonss y en la siguienis susl-
ta del ireno, se gire en la otra direcciéne Ia parte media 8
giratoria de la barra 4 de freno estéd unide con la vaina de
menivela 7 por medio de un blogueo ds una direcoién, que se
componé de una rusda 9 de bloqueo apoyada gilratoriazmente sobre
eete parte de barra, y de un trinquete ds bdlogueo 10 (fig. 3)

lastrado por muelle, soportado por le vaine de manivela 7. La

i 88 describe en la solicitud de patente antes mencionads, se

P

de la barra de freno 4 por medio de un embrague, el que, como

JPTEe
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desembrage cuando en la barra de freno se produce tensidn de

frenaje a la que cede el muells 12 tensado entre la parte 11 |

no giratoria de la barra de freno y la parte central glrajce-
ria 8 de la barra. in el caso de holguras normales de las za~
pates de freno, el aflojamiento del embrague se efectia entre
la rusda 9 de bloqueo y la parte 8 giratcria de la barra al
prineipio de 1la rotacidn del manguito 7 de menivela, que tie-
ne luger al principio de aplicar el frenc. Esta rotacidn del
menguito 7 de manivela, se efectla en la direcoidn, en le que
es eficaz el bloqueo de una via 9, 10 y en la que debe girare
ge la parte da barra 8 unida por medio de mwns tuerca 13 oon
la parte 14 de barra no giratoris, constitufda como husillo
roscado con el fin de dieminuir lag holguras de las zapatas
de freno. En el caso de grandes holguras de zapatas de freno,
todavia no se ha desembragado el embrague entre la rueda de
blogueo 9 y la parte 8 giratoria de la bharra, cuando al apli-
oar el treno comienza la rotacidn de la valns de manivela 7.
Por consiguiente la parte de barra giratoria 8, hasta soltar-
se el embrague es arrastrada com la rotacion de la vaina de
menivela 7 en la direceldn pare la reducceion de las holguras
demasiado grandes de las zapatas de freno. BEn la sigulente
suelta del freno se gira retroecediendo la vaina de maniyela

7, por medio de la instelacidn de maniobra. En este giro de

retroceso de la vaina 7 de menivela, el trinquete de blogueo
10, soportade por la misma, debe resbhalar en 1o posible sin

. ¥
resistencia en relacidn con la rueda de bloqueo 9« Sin embar- -

Eeey
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go, existe el peligro de que, por sjemplo, una suciedad del
blogueo de una via anmente su resistencia contre el deseado %
reshalamiento de tal modo que 1a ruéda de bloqueo 9 y por ello !
la parte media 8 de la barra se arrastran en la rotacidn ds re-
troceso de la va;na 7 de menivsle. Para elliminar eate peligro;
Segin el imnvento, entre la rueda de blogueo 9 ¥ la segunda par-
te no giratoria 1] de la barra estd intercalado un elemento de
friceidn 15, que retiene a la rueda de blogueo 9 en antegonis-
mo 2 cualquier aumento temido de la resistencia de resbala-
miento del bloguso 9 y 10 de wne via durante el glro de retro-
ceso de 1z valna de menivela 7. En la forma de ejecucidn mos-
trada, el elemento de friccidn 15 es un muells. Este muslle
ruede estar tensado, en lugar de esatarlo entre la rueda de
blegueo 9 y le parte de barra 11, entre esta altima y la par-
te de barra 8 que debe glrarse por el bloqueo de una via sola-
mente en una direceidn.

#1 invento pueds hallar aplicacidn con la mis-
me ventaja tambien en aparatos de reajuste de doble sfecto,
en los que la narte central giratoria de la barre de freno
tripartite estéd unida por msdio de une rosca no auto-bloquean-
te con wa de las otras dos partes de barra no giratorias. Co-

mo ejemplo musstra la fig. 4 la utilizacidn del invento en un

aparato de reajuste ds uns conctrucoion desorita en la paten~- |

te anteriormente mencionada, que es de doble efecto, es decir
i

!
que autométicamente no solo reduce las holguras de las zapatas

. . ¥
de iremno cuando se han hecho demasiado grandes, sino qus tam-
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| bloguso 17 dehe hacer que la rotacidn de la vaina 7 de manivee
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, :
bien las aumenta cuando se han hecho demastalo pequefias. In es-

te 10 de blogueo de la rorma de ejecucidn mostrada en las ii-
guras 2 y 8 del bloqueo de una v{a, por un snillo 16 y un mue-
1}6 17 de blogueo cooperante con éste y con la vaina 7 de ma~
nivela. A causa de que en este aparato el reajuste de holguraa}
demasiado grandes se efectia al soltar el freno, el muells de |
la al aplicar el rreno se hnaga con itoda seguridad de marcha
en veefo en relacidn ocon el anillo 16, para eliminar el peli-
gro de un arrastre lndeseado de la parte 8 central giratorla
de la barra de frenc durante esta rotacidn. Un arrastre in-
degeado de la parte 8 central dé la barra durante esta'rota-
o16n produeirfa primramente un slargamiento indeseabls de la
barre ae ireno, que si bien en la siguiente suelta del freno

ge reajustarfa, la consecuencia de tal modo de actuacidn no

propuesio vambién serfa aqui que no tendr{a lugar ningin reajus-
te de holguras demasiado grandes de las zapatas de Irenc. &l
peligro de tal iallo del runcionamiento propuesto del aparato !
de reajusie Se elimina por el muelle 15, tensado segin el in-
vento entre la parte 11 no giratoria de la sarra y el anillo }
16, ouyo muelle por rozamiento retiene al anillo 16 contra to~1

da participaoi6n indeseada en la rotacjén de la vaine 7 de mafé

nivela al aplicar el rrenoc.
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La pre:enie patente de invencidn comprende las
sigulentes reivindioacionea:
l.- Dispoeiiivo en aperatos automiticos de -

reajuste para irenos, especialmenie Irenos para vagonses ferro=-

| yiarios que Se componen de una barra e freno, que estd subdl~

vidida en tres partes, de las quu la parte oentral esta unida
giratoriamente y por medio de un bloqueo de une via, con un

miembro de accionamiento, en relacion con las.otras dos partes

articulagas no giratorlamente en ol varillaje de irenc slrede-

dor del eje longitudinal de la barra de ireno, cuyo miembro de

socionamiento, por medlo de una instalacion de maniobra actuan-~

te en dependencia de la carrera del ¢mbolo de ireno, se mueve

en una, respeciivamenie en la otra, direccidn al aplioar y sols

tar el ireno, caracterizado porque entre la parte giratorla de
la parra de irenc o la parte del bloqueo de una via, untda con
agquella por un embrague, que deve impulsarse solamente en una
de les direcciones ae giro, y uua de lag do8 partes veolnas no
giratorias de la pharra, astd intercalaedo un elemsuto de fric-‘
c10n. |

94~ D18p0S1iiV0 Segln Lo reivinidicacién 1, ca-

racterizado porque el elemento de triccion es un muelle.

5e= w18p081tivo on aparatos sutomaticos de re- |

2juste para Irencs.

y

1
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seglu se describe y reivindica en la presente

memoria descriptiva y se ilustra com los dioujos que & la mis-

ma se aconmpaiiane

gonata esita memoria de nueve hojas foliadas y

escriies a maquina por una sola cara.

iedrid, a 18 de

2617489

atlibre de 19604
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