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La presente patente de introducción se re­

fiere  a mejoras en la  construcción de dispositivos motrices 

de engranaje helicoidal, mediante ouyas mejoras se establece 

una máquina motriz de engranaje heliooidal de alto rendimien­

to, de aplioaoión muy interesante en ascensores y montacar­

gas, estibadores, oierres metálicos, puertas oorredizas y 

portales, re jas de sube y baja, puertas g iratorias, corti­

nas de osoureoimiento, ooctinas, carreras, e tc ., ouyo d is­

positivo forma un solo grupo, que lleva en el cuerpo de la  

máquina- un freno eleotromagnétioo, con el sin fín  citado en 

la  parte superior, lubricado, a s í  oomo la  rueda helicoidal 

y todos lo s puntos de apoyo automáticamente, constituyendo 

un conjunto de cómodo y sencillo mantenimiento y mayor ren­

dimiento y efioaoia que lo s conocidos, en marcha sumamente 

silenciosa.

Como es sabido existen meoanismoa de rueda 
helicoidal para la s  aplicaoiones indioadqs en los que la  

hélice está indistintamente situada encima o debajo, a la  

izquierda o a la  derecha de la  rueda heliooidal, yendo 

ambas apoyadas por ambos lados y la impulsión de mecanis­

mo se efeotua directa o indirectamente en el eje de la  hé­

lic e .
Pero tal disposición requiere la  existen­

cia de un embrague, siempre muye costoso, y además el motor 

tiene que estar unido con el mecanismo helicoidal mediante
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una oonaola o disposición análoga j
La experiencia muestra que esa disposición ' 

conocida, además de ser oara, tiene varios inconvenientes: !

s i  el motor no está a la misma altura que el eje de la  heli­

os, horizontal o vertioalmente, el meoanismo marcha de modo 

irregular, y después de pooo tiempo, tanto los cojinetes del 

eje de la  rueda heliooidal, oomo del motor, adquieren huelgo ¡ 

por el golpeteo. !

Por la  disposición mejorada que se reivin­

dica, se evitan los inconvenientes de los citados mecania- !!
moa, hasta une potenoia de motor de unos 2,5 oaballoa, !

y se reduce el precio en un 25 á 30 %, aproximadamente; ¡
' i

además el oonjunto establecido tiene también ventajas por 

lo  que se re fiere  a su peso y al espacio que ocupa.

Esencialmente el meoanismo heliooidal que 

se desoribe, está constituido por una sola pieza, que fo r-  ¡ 

ma el eje de la  helios y el e je  del motor en prolongación, ¡' 

sobre el oual está dispuesto el disco de freno.

La carcasa del motor y la  carcasa de la  

hélice están embridadas, y en e l interior de esta última ! 

va montado el electroimán que acoiona la s  zapatas de fre- ¡ 
no.

Dentro de la s  reivindicaciones que ae es- ¡ 

tableoen, pueden construirse mecanismos, destinados a resol- ¡ 

ver diversos problemas particulares de accionamiento, siendo



en oada caso la  forma, dimensiones y materiales lo s que se 

juzguen adecuados, según la  aplicaoión concreta de que se 

trate , sin que ta le s  variaciones, a s í  oomo la s  que puedan ¡

introducirse en detalles de su presentación y organización, 

afeoten a la  esenoialidad reivindidada, por lo  que los dispo- 

altivos que se construyan, dentro de la  idea general reseñada, 

oon oualquiera de esas modificaciones, no serón sino varian­

tes, igualmente comprendidas y protegidas por el presente re- !

g is  tro. ,

En esta idea, la s  adjuntas figuras corres- ;
!

ponden unioamente a una forma de ejeouoión.sin carácter algu- i 

no lim itativo,que se presenta a tftulo de ejemplo de realiza- ¡ 

ción, para concretar cuanto se dice en esta memoria descrip­

tiva . i
La f ig . 1 muestra la  proyeooión en alzado 

de la  disposición que se reivindioa, sobre un plano vertical 

paralelo a l eje único mencionado.

La f ig .  2 ilu stra  la  proyeoción en un pía- ' 

no perpendicular a dioho e je . por el lado de la s  zapatas de 

freno. t
Con referencia a dichas figuras y a los nú­

meros que sobre e lla s  designan la s  partes y detalles del dis- 
positivo representado, que interesan a lo s fines de esta me­

moria, la  desoripoión del mismo es oomo sigue: ¡

En la s  carcasas 4 del motor y 1 de la  héli-
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ce, embridadas entre s í ,  va montado e l eje común 2 de dichos ¡
¡

elementos motor y h é lioe , en el cu.al e stá  también dispuesto 

solidariam ente el diaoo  ̂ de freno. En la  carcasa 1 de la  hé­

l io e ,  va alojado el electroimán que acciona el ndoleo 6, que ¡
!

su e lta  l a s  zapatas 5 de freno. !
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La presente Patente de Introducción consta 

de la s  siguientes reivindicaciones:
1 . ** Mejoras en la  construcción de disposi­

tivos motrioes de engranaje heliooidal, oaraoterizadas porque 

el eje de la  heíioe y el eje del motor constituyen una so la 

pieza ooaxil, montada en la s  caroasas de ambos elementos, la s  

ouales van embridadas entre s í ,  siendo solidario de ese eje 

comón el disco de freno; ouyas zapatas son aooionadas por un 
electroimán, alojado en la  caroasa de la  hélice.

2 . - Mejoras en la  construcción de disposi­

tivos motrioes de engranaje helicoidal.
Segán se describe y reivindioa en la  presen­

te memoria descriptiva y se ilu stra  con lo s  planos que a la  

misma se aoompanan.
Consta esta memoria de seis hojas foliadas 

y escritas a máquina por una sola de sus caras.

Madrid,
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