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ézaz%%uda,ANTI-FRICTION HULL, Inc. entidad norteamericana,

domiciliada en:

411, Sandy Spring Road, Laurel, Maryland, EE. UU. de A.

HWste invento se relaclona con el soporte y el movil-
miento de vehlculo sostenido por el agua, y se refiere, en
especial, a una estructura perfecciénad& de casco anti~-fric~
cibén en la que se disponen medios para mantener continua-

mente una capa de aire u otro gas comprimido, sntre el fon-

do el vehiculo y la superficie del agua.
}1

Los arquitectos navales, en el proyecto de barcos

y vpotes en estoz tiempos, emplean con interés distintos

&
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métodos ¥ los inconvenientes de cada uno de ellos son
los siguientes:

A = Boporte por flotauién, para el desplazamiento
- Frobsblemente uno dJde los primeros inventos del hombre
fué una embarcacibn de madera sostenlda por flotacidn.
Aroulmedes fué el orimero que definid las leyes fisicas
gue ripgen este tipo de sostén, para los nsveguntes, y es-
te principio fundamental de sostén se utiliza para todas
lag srandes unidades, Fero los buques gue dependsn del
sostén por flotacidn para el desplazamiento, y el projyecs
o de los ﬁiémos para las condiciones de actuacicn, re-
culeren mayor potencla de propulsidén, o desarrollsn velcci-
dades bajas de avance por el agua, 8 causa cse la gran re-
gistencia de ésta, Ademds, este tipo de vehlcnlo, que trans-
porta la mayor cantidad de tonelaje de carge en sl mundo,
en nuestros dias, esti sometido z movimientos Innecesarios
por wuchzs condiclones del wmar, con el resultado de pérdi-
das en el rendimiento. Para un resultado estable, en el
provecto de la unidad, esta forma de bugue es muy importan-
te, capital, pero en muchos casos resulta contraproducen-
te desds el punto de vista del coste de un bvarco de carga,
en cuanto a la construcceldn y al funcionamiento.

B - Soporte de desslizamiento - 1as embarcaclones
de deslizamiento son e origen mis reciente y utilizan,
a la vez, el soporte vor flotucidn y el ascenso hidrodini-
mico, ¢ue actla en el fondo de la embarcacidn = causa de
su rdpida velocldad de avance por el sgua. El empleo de
botes e hidroplanos proyectados para aprovechar el sostgn
de deslizamiento para reducir la resistencia del agua, es
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pueden obfenerse unidades rédpidas y relativamente peque-
dag. sun an el caso de embarcaclones de deslizamiento,
dentro de su tamaflo adecuado v de su cateporia de velocidad
convenienbe, la resistencia del agua es elevada, E1l aspecto
peor de eslte hipo de embarcaciones es su movimlento de tre-
pidacidén v machaqueo en una mar gruesa de turbulencia so-
lamente moderada.

¢ - Soporte por estabilizadores -~ Las embarcacio=-
nes con estabilizaedores, son tambidn we origen reciente.
Esteltipo de embarcacldén sostenida, utiliza estabilizado-
res (planos o elementos de sustentacldn) o pequefiag alas
exbendidas delejo de las unidades, dentro del agua. Lo
mismo que con el tipo de soporte de deslizamiento de las
embarcaciones, el estabilizador adolece tambidn de su limi-
taéién a bamafios pequeflos y de velocidad elevada, para fa-
cilltar el soporte adecuado, Ademis, esie tlpo de sostén
Giene los inconvénientes de lu embarcacidn de deslizamien-
to y Jdel empleo ds accesorios estructurales mecdnicamente
accionades, prolengados desde el fondo del casco.

Late invento se provone eliminasr la mayor parte
de sgtas dlficultades, inhsrentes, ¥ se rzlaciona con me-
dlos nuevos pars la reduccidn de la resistencia hidrodind-
mica de un vehiculo sostenido oor el agua.

Zate invento proporciona ademis una nueva unidad,
de velocidad superior a4 la vez ane de un consumo de poten-
cla inferior, sn el trilico corriente y que, por tanto,
consume menos combustible cue los vehiculos sostenidos Qor
el agua conocidos con anterioridad, ’

Ovro objeto de esie invento er proporcicnar una
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tenwa wpandes capacidades de 6stiba, O E% ng%%v vor una

forma seneral deg cajz gue se hace posible por la aplica-
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cidén de principing nuevos de construceion utilizados para

lograr un me jor Sostén por el agua.

Constituye ademiis un objeto de este invento el pro=-
porcionar und embarcacidn sostenida por el sgua, de un ca-
lado muy peguefio on ague tranquila, asi como en lss condi=
ciones de traiajo de aquélla, en lo que se manbiene una coe

rriente de aire o znfloga entre la superficie del agua y
el fondo de la embarcacién.

otro nuevo objeto de este invento es la estabiliza-
cibn con feelilidad de una embarcacibén de esta naturaleza,
en cuasnto al cabeceo y al balanceo.

Otro objeto ce este invento es proporcionar un nue-
vo barco en el que el aire a presidn se introduce continua-
mente en un espaclo entre el fondo de la unidad y la super-
Iicis del agua y, bara la mejor eficlencla y estabilidad,
se proporciona unu estructura especial para la direccidn
v el confinamiento del aire,

Ouvro objeto de erte ilnvenio es proporclonar una nue-
vi gstructura para embarcaclones, en la gue se forma un
fondo generalmente plano con carriles longitudinales que
limitan una o més células lateralmente separzdas y de ex-
tre:;:os abiertos, en el intorior de las cuales se oblipga a
penetrar alire a presidn, y se disponen aletas especiales o
dispositivos de control semejuntes, por lo menos en 108 eXe

]
tremos anteriorss de dichos espaclos, de tal modo wue uu-

rente oJ moviniento sobre la superficie wuel agua, la embare

= A *«' E 3 - . bl Y
caciOn esta sostenlda esencialmente en uns corriente de aire
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En osu construccidn preferida, este invenio se
deseribird aplicado s una emburcacidn provista de ca=-
wriles limitadorcs ¢ espaclos de aire en el fondo, con
un sovlunte para forzer aire a presidn superatmosférica,
en los extrewos anteriores de dlchos eapacios, y con ule=-
tas de conbrol aue sz drolongan sobre ios extremos de di-
chos espacios o eelulas.

Qtros objetos ué sate invento aparccerdn en el
corse de la descripeidn, en combinacidn con las reivindi-
caclones adjuntas y los dibujos incluldos en los que,

le f1g. 1 es un corte longitudinal, algo esquemi-
tico, de un tipo de unidad acudtica en la que estin incor-
porados los principios y la construcciédn de este invento

la fig. 14 ruestra una forma disbtinta de estructu-
ra de aletas,

la fig. 2 es une visin de frente, en perspectiva,
del extremo anterlor v de la cara Iinferior de la embarca-

cidn de s

1, mostrando los espacios de alre longitu-

dinles,

Las #izs. & y 4 son viaztas anterior y poaterior,

resgpectivamente, de 1a embarcucidn e le fip. 1,

iz,
la Tig. 5, o8 on corts trangversal por el centro
del casco de lu {Mig. 1, v

N

lag Tigs. & a 8 representan distintas modiflicaciones

en lua formae de la estructurs oo nrod, susceptibles de em-

x

nlearse en oshe invento.

t
Con referencia a las figs, 1 4 5, la enrburcacién
¢ pregentu en Torma general de caja, y de olanta rectangu-

lar, coun un casco 1l dotado de parsdes latersles 12 y 13,

[ IS 3. N -
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cidon se ismpulsa & lo largo de ia superficie del agua, por
un mohor convencional fuera de borda 16, que conarende esen=-
clalnente un motor de gasolina 17, una hélice 18 con los eon-

ia impulsibn ¥ direccidn, sujeto a la

troles corrientes

oopa 14, por ejesplo por el acoplamiento, 19,

Le pared inferior 21 de la embarcacidn estd inclinada
hacla arribe en 22, por delante del nsiente &3 del operador,
Bn la proa, un hueco 24 contliene un soplante en Yorma de rotor
en corto clrcuito 25 acclonado por una correa 26 deasde un mo-
tor de gausolina 27, ovrovisto de los rméndos corrientes aunque,
con prefersncia tiene una velocidad de;funcionamiento normal
v £ija, pars producir aire a una presidén deseada en lao sali-
dé del hueco 28. La seccidn de pared 22 se une a la salida
dsl hueco, de tul wmodo gue la pared inferior del barco pueda
foruar la parte superior de un espacio de 2ire que so pro-
longa longzitudinalmente debajo de 1la embarcacién. Hn la parte
superior del casco se dlspone una entrads de aire 2¢, adecua=-
da, conectada »sor un conducto:r:30 con la euntrada 40 del soplan-
te,

fna serie de carriles paralslos 31 a 335 se prolongan
longitudinalmente en el bharco; los carrllss exteriores 351 §
52, con preferencia, son prolonguaciones inferiores de lag dos
paredes laberales, y el carril 33 estd lateralmente centrado.
#wates carriles,de lados plenos, estin justamente en contacto
con la superficie del agua o se prolongan solo ligeramente
nor debajo 4e ia misma durante el funcionamiento normagl y
Forman peredes laterales de los ospacios longituidinales o cé-
lulas de alre que se indlcan en 34 y 35, ’

31 se desea, pueden usarse otros carrilss transversal-

.{nente int(_}pme(]-in_q_ Bara aranarntAanom mia sermantan Varmafdacdton
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les de aire, 0 en algunos casos, el carr puede suprimir-
se, con lo cual golo existe un espacio de aire.
En la proe se montan, flexiblemente o articulada a
lo larzo de una seccion de pivotacidn 38, aletas 36 y 37. Se
5 observara gue la pared superior transversal 39 del casco, en
este caso, se curva hacia abajo para formar parte del hueco 24,
¥ que la seccion de pivotacidn 38 se prolonga a lo largo del
borde inferior del Ultimo. BZn esta construccion ,las aletas
36 y 37 son vplacas rigidas de metal, madera o msterial pléstico. .
10. Como se indica en la Fig. 1A, las aletas pueden ser combina=-
ciones de smecclones rigidas 37t con secciones flexibles 37"
de borde inferior, para mejorar el cilerre del aire. Cada wna
de las aletas 36 y 37 tiene, a ella pivotada en 41, una vari-
lla 42 que se prolonga a traves de un cierre flexible 43 de
15, la pared inferior y tiene una parte emsanchada 44. Un muelle
48 rodea la varilla 42, con un extrsmo sujeto a la parte 44,
7 el obro acoplado a wn cellar deslizable 45 que, a su vesz,
esta funcionaimente conectado a una palanca de control 46 pivo-?
tade en 49 en el casco. 3Se dispone wn medio adecuado para so08-—
20, tensy la palenca 46 en cualquier posicidn de ajuste.
Con aire sometido a presidn, suwinistrado a los espa~= -
cios 34, 35 desde el hueco, las aletas 36, 37 se desplazan a
la posicidn representada en la fig. 1. Sezun las condiciones
del mar o ds las olas, 6 de la distribucidn del peso del casco,; 
25. se llevan a cabo ajustes independientes por las varillas de |
control 46 con objeto de variar las fuerzas de los muelles 48
g fin de obLener las mejores condiciones de circulacion de
asua ¥y aire en las aletas 36, 37. EL ajuste de la palanca 46
desvlaza el collar 45 a lo largo de la varilla 42 y cambfa

30, ~la compresidén (o tensidn) del muelle 48, haste conseguir una



10.

15.

N
<
-

condleidén de equilibrio.

Con referencia a la fig,., 2, una serie de cilerres
{lexibles exbremos o cortinas 51 impermeables, se disponen
entre los bordes laterales de las aletas 36 y 37 y los ca-
rriles, Nstos clsrres, con preferencia, son tirés de caucho
pléstico, que impiden que el agua penetre en los espacios
o4 y 35, y retlenen el aire comprimido qué circuls por sl
interlor, v permlten el ajuste y otros movimientos de las
aletas,

Con referencia a la fig. 1, el soplante 25 suministra
aire sometido a la presibn elevada deseada, a través del pa-
80 28, y los pasos divergentes formados por la pared 22, ale-
tas 36, 37 y los carriles, al interior de espaclos o células
longitudinales 34 y:35, realizdndose la corrilente de aire
sn la direccidn de las flechas, Algo de aire sale por deba-
jo de los bordes de las alétas 26, 37, en 52, para proporcio~
nar un clerre eflective anterior para el aire de los espacios
SometiGos a presibdn, ¥ sale alBo de aire por debajo de las
aletus posteriores 54, B5. aAsl, se proporciona, entre el
fondo de la embarcacidén y la superficie del agua, una masa
de ailre a presidén continuamente circulante que sosﬁiene de
modo efectivo la embarcacidn, con solo los carriles 31 & 33
en contacto con el agua.

Cuando la embarcacidn se desplaza por la superflcie
del apua, existen choques de agua, corrientemente olas, 80~
bre las alebtas, que tlenden a hacerlas oscilar en el genti-
do del reloj en la fiwz. l. Esto ss denominard fuerza hidrodi-
nimica oue actia sobre lus aletas. Esta so resiste eseacial-
menbe por la presldn del alre, muelles ajustables 48 e iner-

cia de las aletas, deblda a su peso. Asi. vars fnevaaa hidea.
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dinfmicas normales, lus alebas 58 3 57 funclonsn normalmente,
paro estin libres para oséilar cusiido troplezan con fusrzas
hidrodindnicas anormales, tal cowo grandea olas,o al chocar
con objetos lnertes en a8l sgua,tal como maderos f{lotantes,etce

pursnte el avance de ia embvarcacidn, la fusrza hidro
dindmica del apua tisnde a hacer oscilar lss aletas 36,37
hacia el interlor, en el ssentido del reloj en 1la fig. l.la
presidn del apua se desarrolla en los espaclos 34 y 35, de . }f
tal modo aue 1l embarcacién_se eleva realmente, por la co- |
rriente de alre, sobre la superfic.ie del agua, ¥ la‘corriente
de aire seagotu dehajo de lus aletas de popa ¥ proa.

En la popa so disponen, con preferencia, un par de ale-
tus de popa B4 y 55 prolongadas a través de los extremos de
los espacios 24,35 y pivotadas:en 56. Estas aletas se prolon-
Ban angularmente hacia zbajo y hacia atrids desde sus pivotes,
con gnug hordes inferiores situados a una pequesia distancia por
encima de los bordes inferiores de los carriles 31, 3. El
ajuste de las aletas 54,55 se realiza por una varilla roscads
57 unida por una junta universal en 58, de modo gue la rotacién -
de la vurilla 57 desplaza o altera el dngulo de lss aletas.Bn
este punto se disponen tanmbién cierres adecuados para el agua
v el aire, entre los bopdes laterales de laus aletss y los ca-
rriles, como en 59,y en la estructura de pivotacidn,para ce-

rrar la capa de aire comprimido de sostén,lo mids posible, las 5

varillas 57 impiden 1ls oscilacldn en el sentido «el reloj,de i

las aletas 54,55 a causa de la accidn hidrodinidmica, y propor-
cionan un medio para ajustar las aletss de popa con objeto he
graduar la disposicidn de la emiarcacidn, el grado de escagé
de aire conprimido, etc.

PPN S

La embarcacidn made nanemas an mamnha Anl wade
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te, y una vez en funcionsumlento, se poﬁe en movimiento el so-
plante 25 pars crear la presién en los espaclos 34; 55, Con
preferencia ss desarroila uns presién predeterminada, ¥ por
ajuste cuidagoso de las aletus anteriores y posteriores, se
5. controla el escupe del aire ¥ la dimensidn vertical de la ca-
pa del mismo comprimido y de sostén, se determina parz la me-
jor operacidn, teniendo en cuenta la carpga y las condiciones
del agua. Para los mejores resultados, le presidén del aire en
los espacios 34 ¥ 55 ha de ser, por lo menos, igual & la car-
10, ga de arua equivalente al calado de la embarcacibn,

La fic. 6 representa una variacidn posible de la proa,
en la que cada aleta 61 es una prolongacidn rigida de la pa-
red del hueco ¥ termina suflcientemente por encima del nlvel
normal del agus durante el funcionamiento, para permitir el

15, egcape hacia adelunte de alre comprimido,

La {1z, 7 represents obro Ttipo de proa en ol wue, una

tobera 60 oscilable, se dispone en la descarga'del:hueco,
En este caso, la aleta anterior 61 se articula en 65; una ale-
ta aislada 62, se articula en 65, y las aletas se conectan naw
20 ra osclilar juntas, mediante enlaces 66. En esia construceldn,
durante el movimiento de la embarcacidn, el‘extremo de la to=-
bera estd realmente situado por debajo del nivel del agua y
ung ranpura o abertura similar 67 se dispone en cada aleta Qn_‘
terior, pere el cscape de parte del alre suministrado por el
25. soplante, con objzto de proporcionar un cierre de aire en
el extrsio inferior de la aleta 61. En este sentido puede ysapr-
se un ajusbe adecuado con objeto de camblar el dnsulo de 1%
tobera, o boquilla, comprsndiendo una varilla y un mmielle Gonw

hinado, anilozos a los enpleados para sujetar la aleta 37 de

POV
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Ta fige. 8 reprssenta otra forma posible de construc-
cidn de la proa, en el que aletas 68 de cavcho o planchas de
plistico flexible se ajustan a lo largo de sus bordes supe-
rior y laterales, con sus bordes inferiocres arrastridndose
dentro de los espacios 34, 35, En esta construccidn, la pre-
#i6n de aire en el interior, mantiene les aletus 68 relativa-
mente distanciadas, cuando funcionan como aletas risidas, pero
son suficientemente lexibles para ceder sometidas a fuerzas
bidrodinémicas smornales,

kn todasg las éonStruociones'de este invento, el soplan-
te 25 puede ser una unidad para suministrar sl mismo aire a
presidn = todos los vasos de aire longitudinales, o puede comw-
Prender dispositives, tal como amortiguadores ajustables, pa-
ra. suministrar presiones independientzmente ajustables a los
digtintos pasos de alre. Beta Gltima es una caracteristica

0511 pare la establlizacidn, por ejemplo durante los virajes

de 14 embarcacidn.

La iorma de proa de lus igs, 1 4 6, 7 y 8 tiene siem-

ore la lmportanté caracteristica de ser ajustable o flexible.
Cuanto la embarcacidn se wuave a través de.lss olas y avanza
por el agua, ls proa cede a la3 olas que llepan v mantiene
siemore la clmara de presidén cerrada debajo de ls unidad,

Los nrinciplos que esve invento implica, se represen=-
tan aplicados a unidades acudticas, pero puedsn utilizarse
tambidn en unidsdes anfibles de estu construccidn. Uns de las
posiiles modificaclones para unidades anfilias, seris el mone
tar adecuadamente los carriles lonsltudinales para adaptarse
o moverse de wodo conveniente. Las ruedus accionadns de un'
modo convencional podriun proporcionarse para mover asi el

vehiculo sobhre la tlerra. con los carriles lonzitudinules

e
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abatidos en su sitio sienpre que se enconbtrara un obstaculo
on el gzua. las aletas anteriores y postsriores se abatirian
tanbien fuera de la trayectoria, dado que se han descrito ya
como ajustablsg.

De lo antarlior resulia evidente que 21 objetivo esen-;
cial de la construcclon a gue este invento se refiere, os ha- |
cer que el aire a presidn y sometido a control, circule por
debajo del vehiculo, pars levantar efechivamente el fondo del
casco fuera del agua, de tal modo que los carriles longitudi-
nales sean los unicos que estén en conbacto con el agua. Como
rosulvado, 21 vehiculo estare suspendido o apoyado sobre aire
a presion encerrado por los carriles y las aletas. Ia resis-
tencia hidrodinémica del vehiculo al avanzar, se reduce

apreciablemsnte por sste medio, y procede solamente de dos

[@)

rigenes: Ta resistencia fricecional resultante del ligero

contacto de los carriles longitudinales con el azua, y la

resistencia proporcional por las olas, rssultante de la de-

vregién en la superficie del agua por debajo del casco. Ia

pequefia resistencia adicional puede ser debida a que las

puntas de las aletas se deslicen sobre el agua. Dado que la

superficie mojada caté constituida principalmente por 1a

supsrficie de los carriles, la resistencia friccional se

reduce al minimo por la nueva construcciodn. La depresidn poco

profunda de la superficis del agua por debajo del casco,

forma un tino ideal de planeo o deslizamiento, reduciendo

asi al minimo tembién la resistencia por formacidn de

0lase. j
Otre ventaja conslste en la estabilidad longit&diual:li

resultante de los cambios de la corriente de aire, produ&i~ '

dos »or el cabeceo del vehiculo, ¥ en la estaollidad trans-

’ . .
wrarnanl Aia ma acamine mar 1o ananarandAn da Adarraa Ao ewiva



10.

15.

eCa

25,

@
"=

entre los carriles. 4 estzbilidad longitudinal
8i se desea, puede obtenerse {Acilhmente por la instalacidn
de una Uercers serie de aletas, m&htadas a travds del cene
tro del vehiculo,

Bl vehleulo 4 que este invento se refiere,‘se despla=
78 por encimes de la suverlicie del spua sin esenclialmsnte
agua alguna en la superficie de conticto de fr1§ciénldel
casco, con lo cual la éotencia del motor de impulsiéﬁ 3e usa
con musha mayor effectividad, Aidemds e potancim orecisy pa-
ra suninietrar las almohadas de aire entre el fondo del Cas=-
o iy la superficis del agua, es muy pequefia v muy inferior
s la que se ahoira en la propulsidn, de tal modo gue la po=
tencis neta utulizeda es acusadamente inferior. La embarca-
¢idn, como se ha descrito, puede evitar las curvas costosas
en la construceldn, v el aerodinamismo, v pueds ser senci-
l1la, en forma de caja y de construceéidn Idcil v econdmica,

con mayor capacldad de carga.

For Jo anteriormmente expuesto, los peritos en la ma-

teria comprenderdn distintas snlicaciones de los nuevos us-

pectos del invento, y las variacionss en cuestiones de deta-
lle, resvliurin evidentes, asi pues es adecuado gue lus rel-
vindlcaclones udjuntas recibsn uns amplitud de interpretucifn
competible con el espiritu v alcance del invento,
N _ O T A

Deseritu suiicientemenie la naturaleza el invento
asl como 1z manera ds realizarlo en la prictica, debe ha-
cerse constar que los perfsccionamientos anteriormente inq1~
cados son susceptibles de moaificaciones de detulle sn cuip-
to no alteren au principio fundamental., También se hace céns-

tar que el invento se refiere a una solicitud de putente pre-

PR
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sentada sn Norteamérica con fecha 15 de Octubre de 1,959,

41 acoziéndose, por lo tanto, a los be-

nt., de
nelicios ¢ue conceden los convenios internacionales en vi-
cor v oslendo lo que constliituye la esencia del referido in-

s

. » . o . " ¥ N oy
vente y por Lo gue gz solicits Patenbe de Inveneion por 20

HIOS BH O UNIDAUES AUUATICAS

Heoena: "FWHIECCTON

DI SUEERFLCIE; caracterizindose por lo siguiente,

1%.- Perfecclonamientos sn unidadss aculticss de sue
nerlicie, caracterizados porg:ie &situs cowdrsn’en un cu€Sco;
10, un poenerzdor de fusrzd con medlos paré impulsar la unidad
w lo largzo de la superficie del apua; medios gue proporcio-
nan por lo menos un espacio longitudinal de aire a lo largo
el fondo rizl casco; medios independieﬂtes e los de impul-
sidn bﬁra erear v csuntener conblnuamente en <icho espacio
una capa de uire sometido a4 une presidn suneratmosférica es-
coupida v dptima, eficaz, durante 2l vovimlento de la unidad
por leos medios impulsores, para gostener dicha unidad fuera

del contacto superficial por friceldn, con el agum, vy zletas

u

» .

mbviles précticamente oscilables libremente, colgantes de la

20 parte de proa del casco en un eje transversal -al casco ¥y

que ae prolongzan transversalmente al espaclo cltado; la pre-
sién en dicho eapacio no es sensiblemente afectada por la vo-
locidad a que la unidad se impulsa a lo largo <de la superfi-
cie del agua. |

285, 2%.- Perfeccilonamisntos, segin raivindicacién'la, ca-
racturlzados porgue los medios de creacién'ds la presidn del
alre comprenden un moﬁor v un conjunto de soplante.sepﬁradb ?;
del senerador de fuerza, y de pobtencia apreclablemente inﬁé-
vior & la dsl menersdor de iuersza citado.
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racterizados por medios elisticos para controlar la escila-
cidn de lus aletus.

4%, - Perfecclonumientos, en unidades acudticas de su-
serficle caracterizados por comprender un casco, carriles
transversdalmente separados, colguntes del fondo del casco ¥y
que definen un espacio longitudinal pricticamente de un ex-
tremo a obtro del casco; alebtus Tlexiblemente oscilantes al-
rededor Je w eje transversal al casco ¥ gue se prolongan

trangversalmente a través del extremo unterior de dicho es-
pacio; medios de velocidad vavisble pard impulsar la unidad
sobre la superficle del agua, y medios pafa desarrollar y
maritener continusmente dentro de dicho espapio ina cana de
sostén de aire gue circula en direccidn posierior sometida
a una presién dptima y seleccionsda, superatmosférica; la
aletas permiten el escane eontrolado :le dicho =ire,

5%, -Perleccionamientos, segin reivindicacidén 42,
caricterizados poraue dicha presidn de aire as igual, por
lo menos, a una cargs de azua asroximadumente equivalente
al caludo de 1z unildad,

6E , - Psrfeccionum%entos en unidadss acufiticas de su=
verilcle caracterizados por comprender un sasco, carriles
transversalments separados, colgantes del fondo del casco,
aue definen un espaclo entre sllos, prolongado pricticamen=-
“8 2 lo Jarpo del casco; unu aleta mdvil oscllablements,
¢oliante. de la proa, del casco ¥ prolongada a través de la
parte anterior de dicho sspacioy hedios que nroporcionan ui-
re, ¥ cilerres flexibles e impermesables nl agua entre la alg-
ta v log carriles; medios para crear v mentensr continuamen-

te on &) interior Jel espacio citado aire suflciente & una




Solimo pars spovorcionar una copa de aire en dlcho espaclo,

que sostenga el cusco efectivamente en su poulcidn e ausen-

de contacio ['riccional con la superficie

clis

w

de

los

sndlentomnente acclonables con respecto a

Da creacidn Jde lua ores? Gn para impulsar la anidad a lo largo

Geola superficie dol agua, a velocldades elepidas.
53 s t

78, . Perfeccilonamientos, segin reivindicacidn 4%, ca=-

racterizados por medios elisticos de control para ajustar la

ceidn entre 1w sleta de proa v el agua y el alre que a su

)/

10. alrededor c¢ircula.

nd,_ Perfeccionamientos en unidaces acudticas e Su-

periicie, caracterizados por compremndier un casco, por lo me=-

nos tres carriles colguntes, prolongados longitudinalmente

en sl fondo del casco v definen wor lo menos dos espaclos

1b. de wire yuxbapuestos lomgitudinaluente, wobajo del d'ondo del

’

desde un extremno Jde Ezte hmsta ol

pogco,

aletns

P e
DPACTLOLments

CHseo Yy

ingegendientenents ndviles,

SINCI g

col

2

s

f)POlO’l""Il transversalmente con re

otro;

gantes oscilablewente

sopecto a

supninistrar aire somelido

G
P
foie
3
P

-e
?

1108 Dara

o

log espaclos e

—

20+ a una presidn superatmosférica de un valor elegido, a los es-
pacios de wire, y medios e potencia de velocidad variable, de
sotencis considerablemonte superior a los de suministro de
alve o »resibn para impulzar la unidad & lo lirge de la super- .
fleie del agus,

<5 9%,- Perfeccionsmisntos, segln reivindicacidn 88, carace

terizados vorque los e suministro de aire a‘presién

sonlante wcclonado per un motor,
A
4

aire ablerto

sn 1o nn

Dor

ComINE

conectata a un ingreso de

anidéad, v su salide conectada gl extremo
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10.

15,

20.

25.

108,= Perfeccionanientos, sepin reivindicecién 88,ca=-
racterizados porque los medics de suminisiro de aire a pre-
sién, comprenden dos soplantes accionados por molor cada uno
de los cuales tiene un paso de entrade de aire en el casco
¥y una salida conectada al extremo anterior de uno de dichos
egpacios,

118,~ Perfeccionamientos en unidades acudticas de su-
perficie, caracterizados por comprender un casco, una serie
de carriles estrechos colgantes, debajo del casco, prolonga-
dos a lo largo del casco en la direccidn lohgitudinal del misnio;
una serie de aletas mdviles entre los carriles longitudi-
neleg; dichas aletas estdn montadas oscilablemente alrededor
de sus extremos superiores y pueden curvarse sometidas al cho-
que de las olag, funcionando a la vez como medios de cierre
rara los extremos anteriores de los espacios de aire entre los
carriles y el casco; medios insufladores de presidén en el cas—
co, conectados para descargar el aire al interior de los espa-~
cios de la parte inferior del casco, con objeto de formar una i
capa de aire de sostén, a una presidn mantenida, seleccionada {g:
y 6ptima, y medios para accionar los de insuflaciédn de aire
a presibn, de modo continuo durante el trabajo del vehiculo.

128.- Perfeccionamientos en unidades acudticas de su-~

periicie; tal y como queda sustanclalmente descrito en la

presente memoria e ilustrado en\}os adjuytos dibujos.

Leote memoria consta de dielisiﬁte hojas escri-
v

tas a mdquina por una sola cara. \ ,
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