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DE
INVENCION

poxr nSISTEMA LOCALIZADOR DE AVERIAS ELECTRICAS Y DE CARBURACION
EN LbS AUTOMOVILES", e favor de DON ANASTASIO PﬁIG SALSAS, de
nacionalidad esPaﬁéla, domiciliado en BADALONA (Barcelona),'-
Plaza Pep Ventura, num. 25.
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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidn se refiere a un sistema localiza-
dor de averias eléctricas y de carburacidn en los automdviles,
siendo con ello factible la rapida sustitucidn de las partes
everiadas. |

Consiste esta invencidn en un sistema mediante el cual
y desde el interior del coche, se puede localizar cualguier
averia del mismo, ya sea en la parte elé&trioa como en Su car-
buracion. A _ \

Bn una primera forma prictica de realizacion copsiste

en un dispositivo que consta de un botén de mando el cual re-
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corre una circunferencia de un disco en el que van marca&bg las
indicaciones en diferentes dngulos, correspondientes a los con-
tactos o platinos, bujfas, condensador, bobina u otros, cuyo
botdén actua sobre un rodillo que lleva una serie de dobles con-
tactos desplazados en hélice uno con respecto a los otros sobre
la pared lateral del rodillo, para que, fijando a voluntad el
botdén en posiciones determinadas, se cierren los distintos cir-
cultos en serie o derivacién,“Segﬁn convenga, de cada una de las
bujias, bobina, condensador, llevando estos circuitos indicado-
res de paso de corriente dispuestos en un tablero, consistentes
en pequefios tubos de nedn, viéndose claramente si funcibnan bien
las bujfas ¥y la bobina, y aparatos de medicidn (amper{metro y
julinmetro) para determinar el funcionamiento del contacto y pla-
tinos j clrcuito primario de la bobina y la capacidad del con-
densador. En el mismo tablero se hallan dispuestos dos pulsado-
res comunlcados con las toberas de inyeccidén de gasolina de
marcha retardada y marcha normal, mediante cables con agujas
estiletes de desobstruccion, llevando medios de recuperacidn
de posicidn, También se halla dispuesto un indicador de presidn
de la gasolina y otro del de aceite, y un nivel indicador del
agua del radiador, pudiéndose colocar el nimero de indicadores
més o menos Segun convenga. "

En una variante de realizacidn se sustituye el botén
de mando y rodillo de contactos por unés placas, que son dos
reglas o discos enfrentados con contactos hembras en cada pla-
ca, correspondlentes a los distintos circuitos eldctricos ci-
tados, para su unién mediante una clavija macho que se inserta
y cierra el circuito que se desee. | ;

De esta forma se puede averiguar el estado de funciona-

miento de las diferentes partes que forman el complejo eléctrico
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del motor mediante la insercidn de la clavija en los distintos
circuitos que normalmente estin abiertos.

- Con el fin de facilitar la explicacidn, se acompafia
a la presente memoria una ldmina de dibujos en la que se ha
representado un caso de realizacidn que se cite a t{tulo de
ejemplo. »

En el dibujo:

La figura 1, representa en esquema el dispositivo con
el mando y los circultos para la localizacidén de las averias
eldctricas.

La figura 2; representa en esquema el tablero con los
diferentes indicadores.

Lae figura 3, representa el esquema de una varliante de
realizacidn. '

Haciendo referencia a las figuras ﬁ ¥ 2 el sistema pa-
ra la localizacidn de las averias eléctricas consiste en una
serle de éircuitos en serie o derivacion con los circuitos de
las bujfas, bobina, condensador y ua rodillo accionado por un
botdn que va cerrando los circuitosvcorrespondiéntes.

Dicho sistema consta de un botdén de mando 1, que visto
de frenté 2, tiene marcadas las indicaciones 3 platinos, 4 con-
densador, 5 bobina, 6 bujfas. Estas indicaciones al enfrentar-
se con los nombres indicadores 7 clerran el circuito correspon-
diente.,

El botdn de mando actda sobre un rodillo 8 que lleva
indorporados una serie de contactos 9, 10, 11, 12, 13,y 14 en
hélice, aptos para cerrar circuitos a traves de contactog fijos
enfrentados 9t, 107, 111, 12t, 13t y 141, Los contactos 9 a
12 clerran en circuitos de las buj{as 15, 16, 17 y 18 dei mo-

tor. BE1 contacto 13 clerra el circuito de la bobina 19 y el 14

1
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el del condensador 205

Hay un interfuptor general 21 que cierra a voluntad
la ' puesta en servicio o no del dispositivo, apto para evitar
las inducciones durante la marcha del aparato radio receptor
del vehiculo,

Existe un tablero 22 con los indicadores visibles de
paso de corriente al cerrarse los diferentes circuitos, corres-
pondiendo el 19* a la bobina y los 15*, 16, 17t y 18¢ a las
bujias, Estos ihdicadores para las buﬁfas & bobina soﬁ peque-
fios tubos de ckistal en los gue se ve saltar la chispa al cerrar
el circuito correspondiente caso de funcionar el mismo., El in-
dicador del condensador es 20', que consiste en un circulo
graduado y una aguja indicadora del numeroc de microfaradios |
necesarios para un buen funcionamiento. El eirculo graduado 23 es
un amperimetro para indicar el funcionamiento del contacto
¥y platines, y circuit§ primario de ia bobina,

Existe ademds en el tablero los indicadores de presidn
de aciete 24 y el de presion de gasolina 25; y dos pulsadorésl
26 y 27 que estdn comunicados, mediante cabies, con las tobe-
rag de inyeccion de gasolina, uno para marcha retardada y el
otro para marcha normal, con medios de recuperacidén de posicidn
una vez pulsados, efectudndo en dicha pulsacidén la desobstruc-
cidn de la tobera correspondenete.

Asimlismo existe sobre el tablero un indicador 28 del
nivel de agua del radiador. |

“Bn la varlante de realizacidn de la figura 3 se han
dado las mismas referencias a las partes iddéncas, habiendose
previsto dos bobinas la 19 y 29, presentando esta ultima su

correspondiente tubo nedén 29t en el cuadro 22 como indidador

visial,
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En este caso el botdn de mando 1, y rodillo 8 ha sido
sustituir por placas 30 con contactos hembra fijos, ¥y se ha
establecido unas placas con contactos hembra enfrentados, que
mediante clavijas 36 se unen cerrando circuitecs determinados,
de forma que los 19n y 19n' clerran el circulto de la bobina
19, a través de los contactos 35, 35' del circuito primario,

o a través de los 33, 33' correspondientes a los platinos;
los 29n y 29“5 clerran ei circuito de la-bobina 29 a traves
de lochontactos 34, 341t dél circuito p?imario o a través de
los %2, 32 correspondiéntes a los platinos; las respectivas
bujias‘efeétﬁan el clerre de circuito a traves de los cohtac-
tos 150 y 15”', 16ut y 16m, 17 y 17tn y 180 y 18nt; los con-
densadores (no representados) correspondientes a cada circui-
to de bobina efectdan el cierre de circuito a través de los
respectivos contactos 20w, 20mt y 31, 31t.

Pera hacer las difereﬁ%es comproﬁaciones de la parte
eléctrica del motor (figura 1) empezaremos por el contacto y
los platinos. Para ello se coloca edk botdn de mando de forma
que se cierre el circuito entre 13 y 13!, Entonces se mire
el amper{metro y si no marca puede ser que los platinos estén
abiertos. Dando marcha al arrahque del motor se verdn las oseci-
laciones del amperimetro, y por la amplitud de estas, podré
leerse eﬁ el amperimetro los amperios gue gasta la bobina, in-
dicando‘el estado de los platinos y del circulto primario de
la bobina, debléndo el amperimetro marcar aproximadamente y
llegar a los 4 amperios para el buen contacto de los platinos.
Si no marca los 4 amperios, estando cerrados los platinos, es
que estos. estén sucios, caso de no marcar es que no hacén con-
tacto y deben cambiarse, y-si marca mas de 4 amperios dkbe
haber un cortocirculito en el primario de la bobina o los plati—

nos con la masa.
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Para comprohar el condensador, una ves comprobad;s los B
platinos, se cierra el circuito del condensador, marcando el .
indicador el nimero de micro~faradios, y si este es menor que
el necesario debe‘cambiarse, o poner la clavija de forma que
entre en funcionamiento el condensador de recambio.

Para comprobar la bobina se cierra el circuito de ésta,
¥y si salta la chigpa por 19%*, la bobina funciona bien. Si no
salta la chispa o salta en iOrma deficiente o de poca intensi-
dad, hay que camblar la bobima, empalmamdo primero el condensa-
dor y por dltimo la bobina de recambio.

Para comprobar el distribuldor y las escobillas, se
cierra el circuito de las bujfas, dando el arranque del motor,
sino saltan chispas a los indicadores de laé bujfas es que el
distrubuidor esta mojado o la escobilla central comunica con
la masa. Si las chispas saltan de una maﬁera irregular es que
el distribuidor estd deteriorado. Al propio tiempo se compue-
ban las bujfas una a una por si salta la chispa en todas ellas,

Todas las comprobaciones indiéadas mas arribas son efegc
tuadas indistintamente en el caso de mando mediante botén y
rodillo de contactos (figura 1) y en el caso de la figura 3, en
la que se cierran los circuitos por la interpolacidn de clavijas.

| En esta segunda forma de realizaciidn se puede comprobar
el estado del clrcuite secundario de la bobina, cerrando el
circﬁito de los platinos y de la bobina que se qulere averiguar,
de formg que en el tubo indicador de nedn del tablero corres-
pondiente a la bobina saltara la chispa si égta funciona bien.

Para averiguar el funcionamiento del condensador se
cerrard el circuito correspondiente a los platinos, bobina y
condensador, de forma que si por @l tubo de nedn correspondien-

te salta chlspa fuerte es que el condensador se encuentra en
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buen estado, y para comprobar si el salto de chispa es fuerte
basta quitar la clavija de cierre del condensador y s; el con-
densador es bueno la chispa saltard mﬁchos més dévil. Hay otra
forma mas carg de efectuar la comprobacidén y es intercalando
Se en el circulto del condensador un aparato para la marcar la
capacidad del condensador, pero como que la corriente continua
- o8 de 6 0 12 voltios no puede marcar, siendo necesario trans-
formarla en alterna y subir su voltaje a los menos 125 véltios
lo cual constituye una complicacion, por lo que este segundo
10. sistema vale mds no utilizarlo. )

En el caso de la figura 3 todos los circuitos se hane-
fectuado por duplicado para poder hacer el cambio de la parte
eléctrica deficiente por otra nueva instalada de antemano.

Gracias a este sistema no solo se logra localizar répi-

15. damente la parte averlada, sino-éue al propio tiempo se puede
sustituir en el acto para evitar averfas mayores y futuras
averias.

Como comp;emento de lo anterior en los dos sistemas
eléctricos se ha incluido en el tablero o cerca de el botones

20. de mando para arreglar las averias de carburacion, actuantes
sobre estiletes desobstrﬁctores de las dos toberas de inyeccidn
a distancia, y presentando ademés el tablero unos indicadores
visuales, correspondientes a la falta de presidn en la gasoli-
na, aceite y agua en el radiador, Dichos indicadores visuales
25, gson tubos de nivel. |

La invencibn, dentro de su ésencialidad, puede ser lle-
vada a la practice en otras formas dé realizacion que difieran :
en detalle de la indicada a titulo de ejemplo, a.las cuales al- '
canzard igualmente la proteccidn que se recaba, Podr4, pues, cons }

30. truirse en cualquier forma y temafio, con los materiales mis ade-
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NOTA

Hecha la descripcidn del presente invento, se declaran
nuevas y de propila invencién, las siguientes reivindicaclones:
1. Sistema localizador de averias eléctricas ¥ de car-

buracidn en los automoviles, que se caracteriza esencialmente

" por el hecho de que comprende un dispositivo de cierre de dis-

tintos circuitos, operativamente dispuestos para el clerre de
ung serie de circuitos en serie o derivacidn, de los circuitos
de cada una de las bujias, bobina, condensador y platinos, con
indicadores viduales de.pasovdeVCOrriehte dispuestos en un ta-
blero, en el cual existe asimismq_un_amperimetro y juli{metro
y‘dos pulsgdores comunicados a unos etilgﬁes desobstruptores
de las toberas de-inyeccién de gombpstible en marcha retardada
y normal del motor, in@icgdor de presiﬁn de gaso}ina; y de pre-~
sidn del gciete,ﬂy un nivel indicador del agua del radiador.

2. Sistema, segin la reivindicacion 1, en el que los
indicadores visuales de las bujigs y de la bobina, estan cons-
titufdos por pequefios tubos de nedén, y que al saltar la clspa
al cerrar el circuito correspondiente, indican el buen funcio-
namiento del mismo, y caso de no dar chispas indica que no fun-
ciona la bujfa conectada al circuito correspondiente, o bien
la bobina‘si gse trata del circuito conectado a la misma.

3. Sistema, segin la reivindicacién 1, en el qﬁe va

_ ] y
intercalado en la instalecicn un interruptor general para la

388
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buesta en servicio a voluntad del sistenma. .

&, Sistema; segun la reivindicacién 1, en que los pul-
sadores comunican con las toberas por medio de cables con agujas
extremas de desobstruccidn, llevando 105 cables incorporados
medios de recuperacién de la posicion primitiva.

5. Sistema, segin la reivindicacidén 1, en el que el
dispositivo de clerre de los distintos circuitos este consti-
tufdo por un botoén de mando extérior que acciona un rodillo en
el que van dispuestos contactos en hélice, que en su giro apo-
yan en contactos fijos enfrentados produciendo el cierre de los
distintosAcircuitos. .

é. Sistema, segin la reivindicacidn 1, en el que el dig
positivo de cierre de los circuitog esté constitufdo por dos
placas enfrentadas en los que terminan los conductores electri-
cos en sendos enchufes hembra enfrentados, aptos para efectuar
el clerre de los distintos circulitos mediante clavijas macho
1nterca1aples. . ‘

7. Sistema, segin las reivindicaciones 1 a'é, en el gue
se ha previsto un numero duplicade de bobinas y condensadores,
operativgmente dispuestas para ser puestas en serviclo medieante
el clerre de sus respectivos circultos, al averiarse las partes
iddneas.

8. Sistema logalizgdor de avérias eléctricas y de car-
buracién en los automdviles. '

Segin se describe y reivindica en la presente memoria
que consta de nueve hgjas, foliadas y escritas a méquina por
una sola de sus caras, acompafiadas de dos léminas de dibujos.

Madrid, a 13 de Octubre de 1,966 '

ANAS?ASIO FUIG SALSAS ¥
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