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El presente Modelo de Utilidad consiste conforme indióa
su enunciado en una"FALCA ESTUCHE PERFECCIONADA" cuyas nua
vas características de construcción, conformación y diseño
cumple la misión para la que específicamente ha sido conce-

5 bida con una seguridad y eficacia máximas.
Es conocido la gran importancia que tiene el que los con

ductores de vehículos lleven en éste una falca con el fin
de inmovilizar el vehículo correspondiente, ello se hace su

** *mámente necesario en los casos de producirse un pinchazp,¿ o
* *10 bien como consecuencia de una averia mecánica ya que en,*¡bos 

casos de que exista una pendiente, se hace imprescindible el 
tener que inmovilizar el vehículo correspondiente, ya.gue se 
da en numerosas ocasiones que el freno le mano no responau 
perfectamente y ello se traduce en la posibilidad de Qgqibles 

1 5 o fortuitoj desplazamientos del coche cuando se esté redaran 
do o cambiando la rueda pinchada. * .

En este último caso ello puede ser sumamente peligpeso ya
*  * *.**

que en la mayoría de los vehículos los gatos que sirven para 
levantar el vehículo para sustituir la rueda deteriorada al 

20 desplazar el punto de apoyo del gato, se produce la caída del 
vehículo con los consiguientes problemas que puede entrañar 
tanto en el deterioro del vehículo asi como los posibles ac­
cidentes como consecuencia de la caída de éste.

Hay un gran número de conductores que cuando ocurra uno de 
estos casos y al no llevar la correspondiente falca se hace 
imprescindible el buscar una piedra para poder travar al ve
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hiculo en cuestión, ello repercute en un gran número de oca 
siones en que la piedra queda olvidada en la calzada con - 
los consiguientes problemas que ello puede entrañar cuando 
circulan otros vehículos por la zona de la cual se haya de­
jado la piedra que haya servido como falca.

También debe considerarse el hecho que en las ciudades o 
bien en autopistas en numerosas ocasiones no ae es factible 
encontrar una piedra de dimensiones lo suficientemente gran 
des para conseguir el calzado perfecto o e inmovilidad

+ *
vehículo con )os consiguientes problemas que ello comú&gt&.

*Por otra parte debe considerarse el gran número de auto­
movilistas que no llevan las correspondientes falcas,.ya.*&ue 
deben te'.erse en cuenta el gran problema-que entraña el.J&e- 
cho de llevar un nuevo objeto en el portaequipajes del.Áne-
hiculo. ...A

El objeto de este Modelo de Utilidad es el consegu^&füna*.*
falca que pueda alojar en su interior diversos elementV^ por 
ser hueca y evidentemente puede servir para albergar por^ejem 
pío las bombillas de recambio, herramientas para la repara­
ción del automóvil, triángulos de peligro, botiquín de viaje
etc.

Esta falca estuche está constituida básicamente por dos - 
piezas sensiblemente iguales entre si, presentando cada una 
de ellas una configuración a modo de tronco de pirámide de - 
bases rectangulares, y paralelas entre sí estando sus dos -2 5
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caras Operativas es decir la que estará en contacto direc— ... 
tamente con la rueda del vehículo a falcar y la que estará
en contacto con el suelo, presentando una configurációr ¿Ri­
siblemente cóncava, estando los laterales de cada una de — 
ellas dotadas de un grafilado a modo de dientes de sierra 
con el fin de conseguir un perfecto agarre de la rueda con 
la falca estuche objeto de este Modelo de Utilidad, asi como 
para que se adapte perfectamente al suelo de la carretera.

Debe tenerse en cuentas que la zona operativa y maa*3 &n- 
cretamente la zona cóncava, está realizada con un rad^&v&s 
curvatura inferior a la rueda del vehículo, con lo cual*es 
evidente que se consigue de esta manera que la rueda.d&p.ve­
hículo quede únicamente apoyada en la zona grafila¿a.da*.la 
falca estuche, pudiendo de esta forma estar construídsela 
zona cóncava con unos menores espesores, ya que no actuarán 
ni deberán soportar prácticamente Deso alguno. '.***

La cara restante de una de las dos piezas que configuran*****

- Xj

"y

la falca estuche presenta una pequeña protuberancia sensible 
mente cuadrangular, la cual está dimensionada con una configu 
ración tal que se adapte perfectamente en la oquedad realiza­
da para tal efecto en la segunda pieza falca, estando esta - 
última tal y como se ha mencionado realizada con unas carac­
terísticas prácticamente iguales a la anterior, salvo en lo 
que se refiere a la protuberancia últimamente, descrita.

Evidentemente cada una de estas piezas está su interior -25
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totalmente hueco, con lo cual podrá albergar en su interior 
a los elementos que se deseen bastando para cerrar la fal­
ca estuche el que se unan estas dos piezas.

Otros detalles y características del actual Modelo se - 
irán poniendo de manifiesto en el transcurso de la descip- 
ción que a continuación se dá, en que se hace referencia a 
los dibujos que a esta Memoria se acompaña en la que, de ma
ñera un tanto esquemática, se representan los detalles pre

** **feridos. Estos detalles se dan a título de ejemplo, p&qien
* +

do referencia a un caso posible de realización prácti^g^*—
*pero no queda limitado exactamente a los detalles que*aplí 

se exponen; por tanto esta descripción debe ser considAXSda. 
cssde ún punto de vista ilustrativo y sin limitaciones.#? 
ninguna clase.

*

La figura l e s  una vista en perspectiva de la fálca^astu-
che macho. .

*

La figura 2 es una vista en perspectiva en la que<áe*<pb—*****
serva la configuración de la pieza hembra de la falca macho.

La figura 3 es la falca estuche ensamblada de forma que - 
sostenga una configuración prismática de bases paralelas.

La figura 4 es otro posible sistema de unión de la pieza 
macho con la hembra, formando una falca susceptible de poder 
utilizarse por dos caras.

En las figuU&o ĉ r̂ es descritas se pueden observar que la 
falca estuche objeto de este Modelo de Utilidad está consti­2 5



tuida básicamente por una pieza sensiblemente prismática 
macho y otra hembra siendo estas dos piezas prácticamente 
iguales entre si.

La cara (11) de esta pieza macho está realizada con una
concavidad de forma tal que el radio de esta curvatura seá
sensiblemente inferior al de la curvatura de la rueda del
vehículo a falcar, estando sus dos zonas laterales (12) cons
truidas con una serie de pequeñas entallas á modo de dientes
de sierra con el fin de mejorar el agarre de la ruedq, del ve

.1hículo a falcar con la "falca estuche" en sí, quedando &e -* +
esta forma apoyada la rueda sobre estás dos zonas (12*)**nb -*, . ***quedando en contacto con la zona central (11). *

*
Ello tiene gran importancia ya que toda esta zona'H?) es

+completamente maciza formando en si las caras late^al&9*(13)+
de la falca,estuche y es la que dan resistencia mecánica a.
todo este conjunto, pudiéndose asi construirse la zoTtá**een-

* **.tral. ¿on un espesor sensiblemente inferior ya que eñ/^sta -
*****zona no ejercerá prácticamente esfuerzo alguno. *./*<?

Cuando sea colocada la falca estuche para falcar ¿rueda 
del vehículo quedará la cara (20) apoyada sobre el suelo de 
la carretera, presentando tal cara (20) una configuración - 
sensiblemente igual a la (11) ya descrita, con lo cual es - 
evidente que gracias a las pequeñas entallas realizadas en 
sus zonas laterales a modo de dientes de sierra conspgjdfá 
un perfecto agarre con el suelo de la carretera, impidiendo
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asi posibles desplazamientos del vehículo que se haya fal­
cado.

La cara (14) presenta una protuberancia (15) siendo la 
finalidad de ésta, la de quedar perfectamente ajustada con 

5 la oquedad (16) realizada para tal efecto en la pieza hem­
bra representada en la figura 2.

Esta pieza hembra tal y como se observa en dicha figura 2 
presenta una configuración idéntica a la macho, salvo.en,lo

***. Ique se refiere a la protuberancia (15) ya que y como se*ha
* \*10 dicho, ésta está dotada de una oquedad (16) con el fiA*ctá
* W W

permitir la introducción de la protuberancia (15). *
*

Tanto la pieza macho asi como hembra, presentan en*sus -
zonas interiores sendas cavidades gracias a las cuales*p&drán+
alojar en su interior diversos tipos de elementos, taíes como

15 pueden ser, herramientas, bombillas, botiquín de viaj*9$*^trian
*****gulos de peligro etc. según sean las necesidades del Agrario.
*****Evidentemente una vez se hayan depositado en el inggyAor 

de las cavidades correspondientes de las piezas macho.jt^&em-
bra bastará con que sean ensambladas gracias a la protuberan— 

20 cia (15) para que forme una unidad compacta y a la vez que - 
cierre a este conjunto formando un estuche contenedor de di­
versos tipos de elementos.

Evidentemente tal y como 3 e observa en las figuras 3 y 4

2 5

dada la configuración con que se ha realizado tanto la pieza 
macho asi como hembra, permiten que estas puedan adaptarse



en dos posiciones distintas que son las representadas en
las figuras 3 y 4 según el tipo de artículo a contener y/o
el espacio que se disponga en el maletero. ^

Cuando se quiera falcar una sola rueda basta con que se
coloque la falca estuche sin ser desmontada pero si.por -
cualquier circunstancia es necesario asegurar el posiciona
miento del vehículo por dos de sus ruedas pueden desengar-r
zarse la pieza hembra de la macho y tener de esta forma dos
falcas totalmente independientes. * ** .**

La única finalidad de conseguir esta doble dispo9±e3fdn+
presentadas en las figs. 3 y 4 es el obtener una mayor*ver-
satilidad en este tipo de falca estuché, que queden*VM*con-
cordancia con las características y tipo de elementtryque*

*se quieran introducir en su interior adaptándose de*gáta - 
forma al espacio del portaequipajes.

* **Se comprenderá después de observados los dibujos'j^Jfa ex­
plicación que hemos efectuado de ellos, que el Mode^&'gue - 
motiva la presente Memoria prooorciona.una construcción sen- 
cilla y efectiva que puede ser llevada a la práctica con - 
gran facilidad, constituyendo sin duda alguna un resultado - 
industrial.

Se hace constar, a los efectos oportunos, que en el objeto 
que constituye el presente Modelo podrán introducirse todas 
aquellas variaciones y modificaciones de detalle que las cir^ 
cunstancias y la práctica pudieran aconsejar, siempre y cuando



con las variantes que se introduzcan, no se altere o modi­
fique la esencia que queda resumido en las siguientes rei­
vindicaciones: **



R E I V I N D I C A C I O N E S

IOS

la - "FALCA ESTUCHE PERFECCIONADA", caracterizada por 
estar constituida a base de una pieza macho y otra pieza 
hembra cuyas configuraciones son sensiblemente iguales en- 

5 tre si, estando conformada la pieza macho con una consti­
tución sensiblemente tronco piramidal, realizándose la zo­
na central de la cara lateral que debe de apoyarse con la 
rueda del vehículo con una configuración sensiblemez&^Icon 
cava, siendo el radio de curvatura sensiblemente inferior

10 al de la rueda del vehículo que se quiera falcar, praaen-
*

tando sus dos zonas laterales una serie de entallas a modo
de dientes da sierra, configuración que es prácticamente
idéntica al de la cara que estará apoyada.sobre el sueloáe

*
la carretera, siendo la cara contraria a la cóncava que de-****!*

15 be falcar a las ruedas del vehículo realizada con uma,<Qro-
*.*

tuberancia perimetral de escasa altura. .*-**+* * *
2s - "FALCA ESTUCHE PERFECCIONADA", según la anterior - 

reivindicación caracterizada porque la-pieza hembra presen 
ta una configuración prácticamente idéntica a la de la pie- 

20 za macho, salvo en que en una de sus caras presenta una
oquedad cuyas dimensiones están en función al de la super­
ficie lateral de la protuberancia que emerge de la pieza 
macho para qu6 al quedar encastadas presente una ligera re­
sistencia impidiendo de esta forma que puedan desplazarse 
una respecto a la otra.2 5



3? - "PALCA ESTUCHE PERFECCIONADA, según las anteriores 
reivindicaciones caracterizada porque dada la configuración 
de la protuberancia que emerge de la pieza macho asi como - 
la oquedad realizada en la pieza hembra, permite que se pue 
da colocar y ajustar la pieza macho respecto a la hembra en 
dos posiciones distintas e inversas, estando ambas piezas - 
presentando su*zona interior unas cavidades sensiblemente 
prismáticas.

49 - "FALCA ESTUCHE PERFECCIONADA"
Todo tal y conforme se describe en la presente Memoria* * *Wla cual consta de once hojas mecanografiadas por una sola 

cara y dos planos que la ilustran.

* *

+ 1-*

MADRID, 19gt
PEDRO RIBAS PLANAS 
P.A. * . < * * .
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