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El presente Modelo de Utilidad consiste conforme indiéa
su enunciado en una"PFALCA ESTUCHE PERFPECCIONADA" cuyas nue

vas caracteristicas de construccidén, conformacidn y disefio

cumple la misidén para la que especificamente ha gido conce-
bida con una seguridad y eficacia médximas.

Es COnogido la gran importancia que tiene el que los con
ductores de vehiculos lleven en éste una falca con el fin
de inmovilizar el vehiculo correspondiente, ello se hace su
mamente necesario en los casos de producirse un pinchébq}'o
bien como consecuencia de una averia mecdnica ya que égﬁios
cesos de que exista una pendiente, 3e hace imprescindib?a el
tener que inmovilizar el vehiculo correspondiente, ya,que se
da 2en numeroéas ocasiones que el freno Ze mano no responG.
perfectemente ; ello se traduce en la posibilidad d;.gq§ibles

.
o fortuitos desplazamientos del coche cuando se esté reparan

so8ae

do o cambiando la rueda pinchada. _ ° o

En este Wltimo caso ello puede ser sumamente peligpeso ya

. @
e

que en la mayoria de los vehiculosllos gatog que sirven Para
levantar el vehiculo para sustituir la rueda deteriorgg;'al
desplazar el punto de apoyo del gatc, se produce la cafda del
vehiculo con los consiguientes prohlemas que puede entrafiar
tanto en el detericro del vehiculo asi como los posibles ac-
cidentes como consecuencia de la calda de éste.

Hay un gran numero de conductores que cuando ocurra uno de

estos casos y al no llevar la correspondiente falca se hace

imprescindible el buscar una piedra para poder travar al ve
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hiculo en cuestidn, ello repercute en un gran numero de oca

siones en que la piedra queda olvidada en la calzada con -
los consiguientes problemas que gllo puede entrafiar cuando
circulan otros vehiculos por la zona de la cual se hays de-—
jado la piedra que>haya servido como falca.

También debe considerarse el hecho que en las ciudades o

bien en autopistas en numerosas ocasiones no se es factible

encontrar una piedra de dimensiones lo suficientemente gran

des para conseguir el calzado perfecto o e inmovilidadﬂﬁei‘

. -

ver7conls con ins consiguientes problemas que ello compgppiRn.

Por otra parte debe considerarse el gran numero de auto-

movilistas que no llevan las corrGSpondientes falcas, .ya,"sue
deben te‘erse en cuenta el gran problema-que entraﬁa ed. ) e-
cho de llevar un nuevo objeto en el portaequipajes ﬁel,?w_
hiculo. vend®s

£1 objeto de este Modelo de Utilidad es el conseguirestna

falca que pueda alojar en su interior diversos elemenddsjy por
*

sa e

ger hueca y evidentemente puede servir para albergar por‘ejeg
plo las bombillas de recambio, herramienfas para la re;aéa— |
cidn del automdévil, triangulos de peligro, botiquin de viaje
etc.

Zsta falca estuche estd constituida bdsicamente por dos -
piezas sensiblemente iguales entre si, presentando cada una

de ellas una configuracion 4 modo de tronco de pirdmide de -

bases rectangulares, y paralelas entre s{ estando sus dos -~
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caras operativas es decir la que estard en contacto~difé§%;
tamente con la rueda del wehiculo a falcar y la que estard

en contacto con el suelo, preseptaﬁdo una configuracidr f§h 
siblemente cdéncava, estando‘los laterales de c;da una de -
ellas dotadas de un gfafilado a modo de dientes de sierra
conn el fin de conseguir un perfecto agarre de la rueda con
1la falca estuche objeto de este Modelo de Utilidad, asi como
para que se adapte perfectamente al suelo de la carfetera.

Debe tenerse en cuentas que la zona operatlva Yy méh-cbn-
cretamente la zona cdéncava, esté reallzada coil un radik-ae
curvatura inferior a la rueda del vehiculo, con lo cual'es
evidente que se consigue de esta manera que la rueda.del.ve—

hiculo quede dYnicamente apoyada en la zona’ grafilaca.da%ls

falca eétuche, pudiendo de esta forma estar construida;la

zona c¢dncava con unos menores espesores, ya que no actuardn

ni deberdn soportar prdcticamente peso alguno. <
L

La cara restante de una de las dos piezas que confgguran

la falca estuche presenta una pequefia protuberancla sen51ble
mente cuadrangular, la cual estd dlmenslonada con un;u:;nflggl
racidén tal que se adapte perfectemente en la oquedad realiza-
da para tal efecto en 1la segunda pieza falca, estando esta -
Wltima tal y como se ha mencionado realizada con unas carac-
ter{sticas prdcticamente iguales a la anterior, salvo en lo

que se refiere a la protuberancia uUltimamente descrita.

Evidentemente cada una de estas piesas estd su interior -~
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totalmente hueco, con lo cual podrd albergar en su interior
a los'elemenfos que se deseen bastando para cerrar la fal-
ca estuche el que se unan estas dos plezas.

Otros detalles y caracteristicas del actuaI‘quelo se -
irdn poniendo de manifiesto en el transcurso de la descip;
cién que a continuacidn se da, en que se hace reférencia a
los dibujos que a esta Kemoria se acompafia en la que, de ma
nera un tanto.eSquemética, se representan los detalles pre
feridos. Estos detalles se dan a titulo de ejemplo, Eﬁé}eg
A0 referencia a un caso posible de réalizacidn.préctiégﬁé-
pero no queda limitado exactamente a 1os'detalles que ﬁ@ii
se exponen; por tanto esta descripcién debe ser cqnsidaxadé
¢9sde un punto de vista ilustrativo y sin lihitacionea,¢9

ninguna clase. | ‘

290
.

La figura 1 es una vista en perspeciiva de la falca, astu-

che macho. ...
La figura 2 es una vista en perspectiva en la que Se-ob-

gerva la configuracidén de la pieza hembra de la falca mqphoi
La figura 3 és la falca estuche en;aiblada de for&g'é;e -
sostenga una cohfiguracidn prismdtica de bases paralelas.
La figura 4 es otro posible sistema de unidén de la pieza
macho con la hembra, formando una falca susceptible de poder
utilizarse por dos caras.

En las figuwias w.ves descritas se pueden observar que la

falca estuche objeto de este Modelo de Utilidad estd consti-
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‘quedando en contacto con la zona central (11). . .

‘tufda hdsicamente por una pieza sensiblemente prismdtica

macho y otra hembra siendo estas dos piezas prdcticamente
iguales entre si.

La cara (11) de esta pieza macho estd realizada con una
concavidad de forma tal gque el radio de esta curvatura sea
sensiblemente inferior al de la curvatura de la rueda del
vehiculo a falcar, estando sus dos zonas laterales (12) cong
truidas con una serie de pedueﬁaé entallas a'médo de dientes
de sierra con el f1n de mejorar el agarre de la rueda del ve
hiculo a falcar con la "falca estuche" en =1, quedando de -
esta forma apoyada la rueda sobre estas ‘dog zonas (lé§Lnb -

Ello tiene gran importancia ya Qua foda esta zona’(1?) es

‘completamente maciza formando en si las caras lateralt 3 (13)

de la falca'eStuche y es la que dan resistencia mecénsca a.
todo este conjunto, pudiéndose.asi construirse la zoua*éen—_

* o

tral. con un espesor sensiblemente inferior ya que eﬁ.gsta -
zona no ejercera précticamente esfuerzo alguno. ;}:3
Cuando sea colocada la falca estuche-bara falcér'lggqueda
del vehiculo quedard la cara (20) apoyada sobre el suelo de
la carretera, presentando tal cara (20) una configuracidén -
sensiblemente igual a la (11) ya descrita, con lo cual es -
evidente que gracias a las pequefias entallas realizadas en

sus zonas laterales a modo de dientes de sierras consemiird

un perfecto agarre con el suelo de la carretera, impidiendo
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as{ posibles desplazamientos del vehiculo que se haya fal-
cado. |
La cara (14) presenta una protuberancia (15) siendo la
finélidad de ésta, la de guedar perfectamgnte'ajustada'con
la oquedad (16) realizada para tal efecto en la pieza hem-
bra representada en la figura 2.
| Zsta pieza hembra tal y como se observa éﬁ dicha figura 2
presenta una configuracidn idéntica a la macho, salvo”gg;lo
que se refiere a la protuberancia (15) ya que y como %;“éa
dicho, ésta estd dotada de una oquedad (16) con el fi;'l':é.é
permitir la introduccidn de la protuberancia (15). kN
-Tahto la pieza macho asi como-hembra, presentan er 15 -

zonas interiores sendss cavidades gracias a las cugles “pddrdn

L

. . . . - 4
alojar en su interior diversos tipos de elementos, tafes como

pueden ser,.herramientas, bombillas, bbtiquin de viaj@:f%riag
éulos de peligro etc. segin sean las necesidades del aééirio.

Zvidentemente una vez se hayan depositado en el 'ir;s.e}:tor
de las cavidade‘s correspondienteé d.'e léq ‘piegas macho, y Hem-
bra bastara éon aue sean ensambladas gracias a la protuberan-
cia {15) para que forme una unidsd compacta y a la vez que -
cierre a este conjunto formando un estuche contenedor de di-
versos tipos de elementos.

Zvidentemente tal y como 3e observa en las figuras 3 y 4

dada la configuracidn con gue se ha realizado tanto la pieza

macno 2s{ como hembra, perniten que estas puedan adaptarse
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en dos posiciones distintas que son las representaﬂasAén;
las figuras 3 y 4 segin el tipo de articulo a omntener y/6 |
el espacio que se disponga en el maletero.
Cuando se quiera falcar una sola rueda basta con ques
cologue la falca estuche sin ser desmontada pefo si. por -
cualquier circunstancia es mecesario asegurar el posicibﬁé4
miento del vehiculo por dos de sus ruedas jﬁéden deseng’ar;-‘i
zarse 15 pieza hembra de la macho y tener de esta ft.)rm:'-.\ dos
P

falcas totalmente independientes. ' ° "t

- : »

-

La dnica finalided de conssguir esta dobleé disposretién
. N -
presentadas en las figs. 3 y 4 es el obtener una mayﬁi’vér—
satilidad én éste tipo de falca estuche, qua.queden'ﬁnhaoh-
cordamcia coun ias caracteristicas y tipo de elemgpt&?ﬂvle'
se quieran introducir eh su interior adapféndose de’égta -
forma al é‘s'pacio del portaequipajes. ardts

Se comprenderd después de observados los dibujos"y::l'a ex—

‘plicacidén que hemos efectuado de ellos, que el Modeﬁ@{ine.-

motiva la presente lMemoria proporciona una condtrucg}dn sen-
ciila y efectiva que puede sger llevad;.a la prdctica con -
gran facilidad, constituyendo sin duda alguna un résultado -
industrial,

| Se hace constar, a los efectos oportunos, que en el ohjeto
que constituye el presente Modelo podrédn introducirse todas
aquellas variaciones y modificaciones de detalle que las cir-

cunstancias y la prédctica pudieran aconsejar, siempre y cuando



con las variantes que se introduzcan, no se alters o modi-'
fique la esencia que queda resumido en las siguientesgréi4ﬁ

vindicacionea: A -
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REIVINDICACIONES

14 - "FALCA ESTUCHE PERFECCIONADA", caracterizada por
estar cbnstituida a base de una pieza macho y otra pieza
hembra cuyas configuraciones son sensiblemente iguales en-
tre si, estando conformada la pieza macho con una consti-
tucidén sensiblemente tronco piramidal,.real?zéndose lé ZOo~
na central de la cara lateral que debe de apoyarse con la. -
rueda del vehiculo con una configuracidn sensiblemeiz'bp::cog
cava, siendo el radio de curvatufa sensiblemente'infégéor‘
al de la rueda del vehiculo que a3e quiera falcar, pra?énp
tando sus dos zonas laterales una serie de entallas.g.'_n.l'odo
de dientes de sierra, configuracién que es pfacticamente

L I X X2

idéntica al de la cara que estard apoyada.sobré el syelode

la carretera, siendo la cara contraria a la ¢déncava que de-
. 20bkay

be falcar a las ruedas del vehficulo realizada con uma, Rro ~

tuberancia perimetral de escasa altura. TN
% :‘ <
28 — "FALCA ESTUCHE PERFECQIONADA”, seguin la anterior -

reivindicacidn caracterizada porque;la~bieza hembra presen
ta una configuracidn pridcticamente idéntica a la de la pie-
za macho, salvo en que en una de sus caras presenta una -
oquedad cuyas dimensiones estdn en funcidn al de la super-
ficie lateral de la oprotuberancia que emerge de la pieza
macho para que al quedar encastadas presente una ligera re-
sistencia impidiendo de esta forma que puedan desplazarse

una regpecto a la otra.
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37 - "PALCA ESTUCHE PERPECCIONADA, segun las anteriores
reivindicaciones caracterizada.porque dada la configuracidn
de la srotuberancia que emerge Ee la pieza macho asi como -
la oquedad realiza&a en la pieza hembra, permite que se pug‘

5 da colocar y ajustar la pieza macho respecto a la hembra en
dos posiciones distintas e inversas, estando ambas piezas -~

presentando su zona interior unas cavidades sensiblemente

prismiticas.

48 _ YPALCA ESTUCHE PERFECCIONADA" . .

* e |

b;.'.
10 Todo tal y conforme gse describe en la presente Memoria

s ®
. ) ' »
la cual consta de once hojas mecanografiadas por uns secla

L R X

cara y dos planos que la ilustran.

L 4
LA X T X4
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