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M E M O R I A__ D E S  C R I  P T I  V A

La presente s o lic itu d  de Modelo de U t ilid ad  se r e f ie r e  a 

una atracc ión  de f e r ia .  Más exactamente, a una atracción  

de la s  consisten tes en desplazarse sobre vehículos que s i ­

guen una tray ec to ria  determinada y re p e t ib le , caracterizada , 

en este  caso, porque describe un doble bucle, uno .d?*e llos  

en un plano v e r t ic a l .  --*
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Existen , hasta la  fecha, muy diversos aparatos de f& ria  y

a tracc ión  basados en un desplazamiento, sobre guíás**ó c a -

, - -* *r r i l e s ,  de uno o mas vehículos capaces de transportar* p e r -. . .
....sonas, consistiendo e l a tractivo  en la s  sensaciones produ—

.

 ̂ . ..
c idas  en ta le s  personas, por razón de la  a ltu ra  y *v e lo c i­

dad que alcanzan ta le s  veh ícu los; l a  más conocida de esta  

c la se  de aparatos es la  montaña rusa.

El aparato de la  presente so lic itu d , en concepto de mejora 

sobre lo  conocido para esta c la se  de atracciones, propor­

c iona, junto a dichas sensaciones de a ltu ra  y velocidad , la  

de una c ie r ta  ingravidez combinada con un desplazamiento en 

postura  in vertid a  (cabeza a b a jo ), lograda por efecto de la  

fuerza cen trifu ga  que actúa sobre e l vehículo, o tren de 

veh ícu los con pasa je ros , a l d is c u r r ir  por e l  bucle de o r iea -

tac ión  v e r t ic a l.



En e fe c to , e l aparato o atracc ión  consta de una pare ja  de 

c a r r i le s  o gu ias, soportados por una estructura idónea, que

d escribe  un "8 " , o doble bucle, con la  p a rt icu la r id ad  de
!

que ta le s  bucles se  sitúan en planos respectivamente per­

pen d icu lares , siendo, preferiblem ente, uno de e llo s  v e r t ic a l

Sobre esos c a r r i le s ,  p rovistos de sus correspondientes me—
* w * +

dios de v incu lac ión  y deslizam iento, se disponen uno,o más

veh ícu los , o un tren  de veh ícu los, susceptib les de**&¡ans-* . *

p o rta r  personas. Entre la  p a re ja  de c a r r i le s  está  p rev isto  

otro  miembro de soporte, en e l  que se disponen loá'nüédios de

im pulsión y freno de dichos veh ícu los. Tales medioá'db im—

* * . /
pu lsión/frenado^ serán preferiblem ente m otores,-de 'acc iona -

: ! *
miento e lé c tr ic o  o h id ráu lico , repartidos a lo  largo  de la  

tray ec to ria  de los  bucles, en puntos e stra tég ico s .

En e l  bucle sensiblemente situado horizontalmente, se d is ­

ponen las  plataform as para embarque y desembarque de la s  

personas. Luego se accionan lo s  motores a l  objeto  de que 

e l vehículo o tren  de vehículos describa la  trayecto ria  de 

lo s  bucles, consistiendo e l clim ax de la  atracción  en e l  

paso, una o más veces, por e l bucle v e r t ic a l.

Para hacer más claramente comprensible e l aparato o a trac ­

ción  descrita , a s í como para poner de m anifiesto otras  c a -



r a c t e r ls t ic a s  y ventajas de la  misma, nos referirem os en 

lo  que sigue a un ejemplo de re a liz a c ió n  p ráctica , no l i ­

m itativo de o tras re a liz ac io n es , ilu strado  en la  hoja de 

d ibu jo s  adjunta, en la  cual:

La f ig u r a  1 es una v is ta  en alzado la t e ra l  de la  atrac ­

c ión  en doble bucle;
* * * v

La f ig u ra  2 es una v is ta , en sección  agrandada, d e .la  r e -
* # ^

* *  *

la c ió n  de lo s  vehículos con la  estructu ra  de l aparato, y

La f ig u ra  3 es una v is ta  en pespectiva de la  atracción

(s in  veh ícu los ) l i s t a  Dara su funcionamiento. *.**
. .

.  .

: * .

Haciendo re fe ren c ia  a dichas f igu ra s , se observa (f ig u ra s  

1 y 3) l a  ex isten c ia  de una estructu ra , convenientemente 

soportada por p i la re s  y trípodes, que describe , s in  so lu ­

c ión  de continuidad, un doble bucle, o lo  que más g rá f ic a ­

mente se denomina un "8 ", con la  p a rticu la rid ad  de que uno 

de esos bucles se encuentra situado en un plano v e r t ic a l .

La c itad a  estructura  se compone de un grueso miembro —1—, 

por ejemplo tubu lar, que describe  e l  mencionado "8 ", y  del 

que espaciada y diametralmente parten una pare ja  de brazos, 

o soportes, -2 -  que se une, respectiva  y sólidamente, a una 

p a re ja  de c a r r i le s  -3 - .  Con e l f in  que luego se verá, e l



6 5  miembro - 1 -  permanece en una posic ión  desplazada eq u id is ­

tan te  respecto de la  pare ja  de c a r r i le s  -3 - ,  es d ec ir , que 

lo s  brazos - 2 -  componen una forma aproximada a una "V ".
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Sobre e l  miembro -1 - ,  y también espaciadamente, se dispo­

nen unidades m otrices o medios de impulsión - 4 -  ( f ig u r a  2 ),

p re ferib lem ente  motores e lé c tr ic o s  o h id ráu lico s, que com—
*** *

prenden una rueda de accionamiento -5 -  p rov ista  de un r e ­

cubrim iento o banda de fr ic c ió n  adecuada. Dichos nift&os= * *
* ^ *

de im pulsión serán  también de frenado, y su alim entación, 

gobierno y accionamiento en adecuado sincronismo puede e fe c -

tuarse  a través de l in te r io r  hueco - 6 -  del miembro*.^*-,
. * *.  *  *

que incluye ademas e l de soporte -7 - .  - ****

: . *

Los veh ícu los -8 -  son relativam ente convencionales, in c lu ­

yendo d isposic iones de asiento, agarre y seguridad para lo s  

p asa je ro s . Dichos vehículos van provistos de medios de des­

lizam iento , por ejemplo ruedas acanaladas con la  dimensión 

de lo s  c a r r i le s  -3 - ,  encerradas en conjuntos o "b o g ie s " -9 -  

unidos articuladam ente en -1 0 - con e l chásis de lo s  vehícu­

lo s  -8 - ,  con ob jeto  de acomodarse a la  trayec to ria  arquea­

da de los  c a r r i le s  - 3 -  y de la  estructura  en general.

85 Los vehículos -8 - ,  preferiblem ente se agrupan formando t re ­

nes, y cada una de sus unidades, por la  parte in fe r io r ,  i r á

p ro v is ta  de una banda o recubrim iento con m aterial de f r í e -
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c ión  -1 1 - ,  situada  de forma que, en su momento, coincida
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con l a  rueda - 5 -  de lo s  medios m otrices. Por su parte, es­

tos medios motrices -4— están estratégicam ente repartidos  

a lo  la rgo  de la  estructu ra, según se ind ica mediante lo s  

puntos "P " en la  f igu ra  1 , siendo preferiblem ente dobles 

o p lu ra le s  en cada uno de ta le s  puntos, a f in  de que e l im­

pul so/freno se ap lique sobre más de un vehículo o.unidad  

del tren  que componen. *
* *+ * * w w

110

.Armado y organizado a s í e l  conjunto, se procede a-una im­

p u ls ió n  del tren de vehículos —8— en e l bucle  de OPÍenta—

,  *
ción  sustancialm ente horizon ta l -H -. Dependiendo de*<ia po -

.  *  *

tenc ia  y velocidad  de lo s  motores, carga de lo s  vehículos,
*. .
* .  *

y longitud , o d istan c ia  de ace lerac ión , en ese bühlé —H—, 

e l tren  de vehículos será capaz de d e sc r ib ir  la  trayecto­

r i a  completa del bucle -V -,  situado en un plano sen sib le ­

mente v e r t ic a l .  Lo normal, s in  embargo, será  que e l tren  

de veh ícu los sea deslizado hacia  a trás , una o más veces, 

para b en e fic ia rse  de la  pendiente aceleradora del bucle 

—V -, y luego, in v irtien do  la  marcha de los  motores -4 - ,  se 

lo g ra rá  su fic ien te  velocidad  y ace lerac ión  en e l bucle -Hs- 

para acometer una o más veces l a  trayec to ria  del bucle -V - ,  

Naturalmente, operando a modo de freno los motores -4 -  se 

lo g ra rá  la  detención de los veh ícu los.
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Con l a  d isp o sic ión  de los bucles en planos perpendicu lares, 

siendo uno de e llo s  v e r t ic a l,  se log ra , una comodidad de 

acceso para la s  personas y la  máxima sensación durante su 

funcionam iento. Sin embargo, nada im pediría una conforma­

c ión  "más suave", por ejemplo, situárxbuno o ambos de lo s  

buc les  en un plano de 45" respecto a l  terreno o la  horizon­

t a l .
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Evidentemente, la  estructura se concibe en forma.desmonta­

b le  o armable, incluso  por medios semiautomáticos*&e accio ­

namiento h id ráu lico , mandados a través del conducto**—6—

* **
del miembro -1 - .

+ &
Queda entendido que las  m odificaciones que puedap's^r in ­

troducidas en e l objeto  descrito  y no a lte ren  su esencia - 

l id a d  c a ra c te r ís t ic a , quedarán comprendidas y protegidas, 

conforme a la  ley , en las  s igu ien tes re iv in d icac ion es.

N O T A

D escrito  suficientem ente e l ob jeto  de esta  so lic itu d  se 

dec laran  de novedad en España la s  sigu ien tes:



R E I V I N D I C A C I O N E S
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1 . -  A tracción  de fe r ia  en doble bucle, caracterizada  por 

c o n s is t ir  en una estructu ra  que describe sustancialmente  

un ocho, o dos bucles s in  so lución  de continuidad, estan­

do uno de los bucles orientado verticalm ente y e l  otro  

h o rizo n ta l, soportando dicha estructu ra  medios de v ia  o 

c a r r i l ,  que también describen dichos dos bucles, pat^ des­

lizam iento de un vehículo capaz de transportar pasag&ros.

2 . -  A tracción  de fe r ia  en doble bucle, según la  r a iv in d i -
* . *

cac ión  an terio r, caracterizada  porque la  estructurá,j?or— 

tan te , preferib lem ente en va rio s  puntos de la  zohb-del 

buc le  v e r t ic a l próxima a su unión con e l horizontal/* com­

prende medios de accionamiento del vehículo constitu idos  

por una rueda m otriz que en su g iro  incide en la  parte in ­

f e r i o r  del chásis del vehículo, impulsándolo a d e sc r ib ir  

dicha tray ec to ria  en doble bucle.

3 .  -  ATRACCION DE FERIA EN DOBLE BUCLE.

Todo t a l  y como se describe  y re iv in d ic a  en la  

presente Memoria D escrip tiva  que consta de ocho hojas me­

canografiadas por una so la  de sus caras y que se i lu s t r a



( 8

con una de d ibu jos que la  acoi.paña.

Madrid, a veintiuno de Noviembre de m il nove­

c ien tos ochenta y uno.

* -  *

, * *

* * ** * * *
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