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El presente Modelo de Utilidad tiene como objeto un
dispositivo electro-magnético para el frenado del eje motor
de los medios de transporte a traccidén funicular, tales como

ascensores, montacargas y similares.

Como es sabido, la funcidn del freno electrélﬁggné-
tico en las instalaciones de ascensores, montacargas yoéimila-
rés, es esencialmente la de detener la cabina en el piSD:ﬁe es=-
tacionamiento, siempre gue el peso total de la cabina*nuresté
en situacidn de equilibrar el de los contrapesos vy, adéﬂés, la
de bloquear tal cabina en el caso de que esté desconecksada o
lleque a fFaltar la corriente al motor de traccidn. H{::

Tal freno, normalmente, comprende un’tambori%j@stado

sobre el eje motor y dispuesto entre éste y el grupo mo to-reduc-

tor.,

Sobre tal tambor actan dos piezas adicionales de
mordaza, normalmente sostenidas en su posicidn de trabajo o de
frenado por efecto de la accién de uno o mis muelles, que actdan
simultineamente sobre las dos piezas acicionales de mordaza,

£1 paso de esas dos piezas adicionales de mordaza
de dicha posicidn de trabajo a la de inaccidn, est& accionado
~or un Onico sistema cinemitico, o por un sistema cinemético
desdoblado, controlado peor un electro-iman, cuyo bobinado es
excitade sdlo cuandc el motor de traccidn estd con servicio

de corriente.
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Loé dispositivos electro-magnéticos actuales presen=-
tan un inconveniente que consiste en el hecho de que un defec-
to accidental del Unico sistema cinematico y del correspondien-
te electro-iman o de los muelles que actlan simulténeamsnte so=~

bre las dos piezas adicionales de mordaza, puede ocasionar una
.

mengua en el frenado del ejes motor. .

*
e

El objeto de la presente invencidn consiste en ‘la

realizacidén de un dispositivo electro-magnético, del tipo ya

- 3 - - - - ....l.
citado, que esencialmente elimina el mencionado inconveniente.

£l presente dispositivo electro-magnético para el
frenado del eje motor de los medios de transporte de trpaccidn
LJ
funicular, en ~articular para los ascensores, montaca¥Ygas y si-

milares, estd esencialmente caracterizado por el hechds'de que
P I

tiene previstas un par de plezas adicionales de mordazd.gara

el frenado, controlada cada una de ellas por un muellg,¥,por un

niclao.

Con méas detalle, cada una de las piezas adicionales
de mordaza es dispuesta en la posicidn de trabajo o en la de
inaccidn, por efecto de la accidn de un perno mdvil axialmente,
que actla sobre la extremidad de tal pieza adicional de mordaza,
cuya extremidad, =s la opuesta a la del punto en que la misma
estd soportada.

Cada perno se desplaza de la posicidn inactiva a la
nosizidn activa de empuje, por efecto de la accidén de un nicleo
nropio, al cuzl estd unido por medioc de un sistema cinematico

independiente.
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Los nicleos de cada una de las piezas adiciocnales
de mordaza estan controlados por la excitacidn de un Gnico
bobinado y se desplazan axialmente en direcciones opuestas,

a lo largo de ura guia practicada en la parte interna del bobi=-

nado misma,.

L 3 "..
Una forma preferida de eljecucidn del presente dispo-
J .
. .

. . . . @
sitivo es la que a continuacidn ilustramos (sdlo a titujo de
o a e

e jemplo, aungque no limitativeo) sobre las fiquras de adjintas

laminas de dibujos en las que:

La figura 1 representa una vista de frente BET'dispo-

sitivo electromagnético para frerado, en su complejo, eon algu=-

N . . .’ g....n
rnas pilezas ilustrativas en acciong

La figura 2 representa una vista iateral del-Wnico

grupo electro-magnético para fFrenado, con parta de sy sévesti-

miento suprimido y parte en seccidn; .

LI AN )

La figura 3 ilustra una seccidn a lo largo de la
linea I11-11I, de la fig.2, y con piszas internas ulteriormen-
te seccionadas.

Con referencia a las varias figuras de los dibujos
que adjuntamos, el dispositivo electro-magnético de frenado,
conforme a la invencidn, camprende esencialmente un grupo elec-
tro-magnético {que va indicado genéricamente con (1)), destina-
do para el accionemiento de un par de piezas adicionales de

mordaza, 2 y 2' respectivamente, soportadas en 3 y 3° sobre una

gstribera de hase 4,
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Esta Gltima esti fijada de marera convencional sobre

un hasamento de un grupo moto~-reductor.

Cada una de las piezas adicionales de mordaza 2 y 2!
estd provista de una guarnicidn de frotamientc o fricecidm 4 y
4', destinada a cooperar con un tambor ensamblable por medio

de su perforacidn central 6, sobre el eje del motor., .. °*

Las piezas adicionales de mordaza 2 y 2', estéq cons-

tantemente mantenidas en la posicidn de frenado (flechas A, fig.

1) por los muelles de expansién 7 y 7', contenidos en un, aloja-

eC ae s

miento 8, dispuesta en la parte interna del qrupo slectro-mag-

[ 2K B
e d . .
netico 1.
.f..‘l

Los mencionados muelles cooperan con las barras 9
L4

y 9%, que se encargan de las piezas adicionales de moqﬁ?éa 2y
2', cuya longitud y por lo tanto la graduacidén de losnfgépecti—
vos muelies 7 y 7', es regulable por medio de leas tuet'eds y de
las contra~tuercas 10 y 10'.

La parte terminal (superior) de las piezas adiciona=
les de mordaza 2 y 2' estad provista de cabezales regulables
1 y 11' destinados a cooperar, respectivamente, con los pernos
axialmente mdviles 12 y 712' Que constituyen parte del grupoc
electro-magnético 1, |

Con una tal disposicidn, la expulsidn de los pernos
12 y 12' determina una rotacidn opuesta a la direccidn de las
flechas A, que contrarresta la =2ccidn de los muelles 7 y 7' de

las piszas adicionales de mordaza 2 y 2' y, por consiguiente,
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permite el desbloqueado del tambor 5.
A la inversa, al volver a entrar de nuevo uno sdlo
o los dos pernos mencionados 12 y 12', determina el cerrado
de parte de una sdla o de las dos piezas adicionales de morda-

za 2y 2', del tambor 5, y, por consiguiente el frenado del eje
motor.

La guarnicién de frotamiento 4 y 4', la amplitud

de las piezas adicionales de mordaza 2 y 2'. y la graduécién

’ ese s
ge los muelles 7 y 7', seran oportunamente calculadas de ‘manera

. l.--.o
gue garanticen el necesario frenado, adn en el caso en gue una

L4 4 et
de dichas piezas adicionales de mordaza y/d los drganos acella

asociados, nc hubieran de funcionar por un motive cualddiera,

Con particular referencia a las figs. 2 y 3,*af grupo

¢
. * &

electromagnético 1, comprende un armazén 13, provistos.de.un basa-
mento 14, pava su fijar.dn sobre la armadura del grupa, mpto-reduc-

tor, cuyas extremidades estan cerradas por medio de un casquete

posterior 16,

En la parte interma del armazdn, estédn situados dos
ndcleos magnéticos 17 y 18, méviles axialmente, a lo largo de
una gufia anular 19, la cual hace las veces de soporte para el
bobinade 20 y estd parcialmente delimitada en su parte anterior
por el scsten 13' de la car_asa 13, y en su parte posterior por
un drgano de jurtura 21,

~

En le perte <n*erior, sclidarie del sosten 13', va apli-

cadec un ulterior drgano de juntura 22 gque, esencialmente, hace

lu/o-
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las veces de elemento de cierra de la gquia anular 19,
Sobre el reborde del cabezal 23, del ndcleo 17, sobre
un plano horizontal supsrior respecto del plano horizontal que

contiene el eje del mencionado ndcleo 17, hay una barra rigida=-

mente montada 24.

Esta Oltima pasa a través y sobresale parcialliénte
del 6rgano de juntura anterior 22, mientras que la extrémicad
libre coopera con 8l cabezal 25',replegadoc hacia lo alfg ‘25, ¥y

apoyado sobre un perno vertical fijo 26, oo

£l otro cabezal 25", replegado hacia abajo, -cobpera
con la extremidad de una barra de reenvio 27, dispuesbé-lateral-

mente y sobre el mismo plano horizontal que contiene gl g je del

nGclea 17. P

La barra de reenvio 27, sobresale del casque'tg poste-

eg®®

rior 16, y esté provista de un muelle de expansidn 28, el cual

"eeoeys

tiende a mantener la barra arriba indicada constantemente impul=-

sada en la direccidn de 1

il

flecha B (fig.3).

Sobre el reborde del cabezal 23, del nlcleo 17, estéan,
ademas rigidamente fijadas sobre cuatro puntes esquidistantes, las
barritas 29, 29', 30 y 30', unidas entre si en i1a extremidad
opuesta de una nlsca de asiento 31,

Las barritas superiores 29 y 29' estén contznidas en
el mismo plano horizontal en el que yace la barra 24, pero estén
dispuestas en sentids lateral a la misma, mientras que las barri-

tas 30 y 30" resultan contenidas en un plano herizontal inferior

~
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al plano horizental en el que yace el eje del ndcleo 17, vy
estan dispuestas en sentido lateral al de dicho eje.
Sobre un perno vertical fijo 32, dispuesto en sentido
lateral a la placa de asiento 31, de la parte del perno que acciq;
na las piezas adicionales de mordaza 12, estd soportada una
palanca de gancho 33, cuyas cabezas 33' y 33" cooperaﬁ;"%espec-

tivaments, con la placa de asiento 31 y con el cabezal.3ﬁ:de

dicho perno 12, e

Entre el cabezal 34 antes mencionado y el caSqﬂete
antarior 15, va dispuesto un muelle de expénsién 35, ed-.pual
tiene, principalmente, la funcidn de mantener el cabez%ﬁ?Bd, en
constante funcionamiento con el cabezal 33" de la palansa 33.

Sobre la parte del ndcleo 18, opuesta el reﬁgéke
de cabezal 36, y coaxial a su eje, va montada una barﬁé:§7, que
atraviesa el nlcleo 17, y el drganc de ensamblaje antgfipr 22, ¥y
roopera con el cabezal 38, de una palanca de gancho 38°'.

Esta Gltima estd soportada sobre un perno vertical
fijo 339, cuyo otro cabezal 38", ccopera con el cabezal 40 del
perno de accionamiento de las pierzas adicionales de mordaza 12'.

Entre el mercionzdo cabezal 40 y el casquete anterior
15, hay dispuesto un muelle de expansidn 35', el cual tiene la

principal funcidn, como er 21 caso del muelle 35, de mantener

el cabezal 40 en constante funcionamiento con el cabezal 38"&\J

3

de la ppalanca 38.

Sobre el cabezal 36 del nlcleo 18, coaxial con el eje
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de este Gltimo, va fijada una barra 41, que socbresale del cas;

quete posterior 16, y que est& provista de un adecuado muelle

42.

Por la parte externa respecto del casguete posterior
16, estén montadas dos crejetas 43 (una sdla de las cuales as

visible en la fig.2).

Estas Gltimas soportan un psrno leco 44, gue Bebpera
con dos brazos 45 y 45' dispuestos, respectivamente, sdijfe los
planos verticales que contienen la barra de re-envio 22y.da

barra 41. X

Los mismos presentan una suficiente longitudys«de forma

que puedan llevar los respectivos cabezales 46 y 46',.a.42a misma

altura de las barras 27 y 41, que sobresalen del casgdet®e 16.

En posicidn adecuada, sobre el perno 44, estd fijada

eat®®

una palanca de accionamiento manual 47, destinada a desbloquear
A B B )

manualmente el frenado.

£l gruso electro-magnético esta dispuesto de tal modo
que cuando el vobinado 20, resulta excitado (durante la fase de
normal funcionamiento del motor de traccidn), los ndcleos 17 y
18 son llevados a la posicidn aproximada que se ilustra en la
Fig,3 (flechas C).

En el momentc en que, por el cantrario, el bobinadeo 20,
es magnetizado (durante la fase en que el motor de traccidn no
esti alimentado), los mismos nlcleos vienen a disponerse en posi=-

cidn apartada (flechas ).
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Cuando el motor de traccidn funciona normalmente, el
bobinado 20 es excitado y los dos nicleos se encuentran en la
posicidn aproximada gque se ilustra en la fig.3,

En tal posicidn, el nlcleo 17, por medio de las
barritas 29, 29', 30 y 30' tienen determinado un desplgzemiento
hacia la derecha (véase la fig.3) de la placa de asien£9.51, una

rotacidén en sentido contrario al de la marcha de un reldj por

parte de la palarica de gancho 33 y, por lo tanto, una acgidn

de empuje sobre el perno qgue acciona les piszas adicionales de

mordaza 12, hacia la parte externa (flecha E).

e
En tal caso se determina una consiquiente separacién
aan ...
de la pileza adicional de mordaza 2, no obstante la accgiop

contrarrestante del muelle 7, y sl desbloqueado del tambbr S,

por parte de la pieza adicional de mordaza. Tett

En tal posicidén del ndcleo 17, la palanca 25’$%sulta
rodada en direccidn contraria a la de la marcha de un reloj,
por efecto del empuje (flecha B), de la barra de re-envio 27,

Tal empuje es ejercitado por la expansidén del muelle
18.

En la misma posicidn aproximada que se ilustra en la
fig.3, el nlcleo 18 determina, por accidén de su barra 37, una
rotacién de la palanca de gancho 38, en sentido contrario al de
la marcha de un reloj y, por tan“c, una accidn de empuje sobres
2l perno de accicneniento de las piezas adicionales de mordaza

12', hacia la parte externa (flecha F).
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En tales condiciones, se verifica una consiguiente
abertura de la pieza adicional de mordaza 2', venciendo la

accidn contrarrestante del muelle 7' y el desbloqueo del tam-

e
peiheehy

bor 5, por parte de la pieza adicional de mordaza 2°',

Cuando el motor de traccidn se detiene (por efecto
de la llegada de la cabina al plano, o por cualquier ptra razén)ﬁ
la corriente de excitacidén al bobinado 20, se interrumpg’y, por

consiguiente, llega a faltar la accidn de empuje (flechas E y

L
o8sags

F) scbre los pernos de accionarmiento de las piezas adicionalss

de mordaza 12 y 12', con la consigdJiente expansidén de los muelles.

7y 7' (fig.1), (blogueado del tambor 5, de parte de lms

dos piezas adicionales de mordaza 2 vy 2'). kb
» P
Si, con una normal excitacidn del bobinade éé,:debiera
,0'..
verificarse el impedimento de la marcha o el normal Puﬁeionamien-.
to de uno o mé&s de los drganos asociados a uno de los.picleos,
la particular conformecidén del dispositivo consentird determinar
el fren.do, por efecto de la accidn de una sola de las piezas
adicionales de mordaza 2 & 2%, garantizando asi el funcicnamien-
to, aungue sea parclial, del dispositivo.

La palanca 47, si es rodada en la direccidn de la fle-
cha G, {(Fig.2;, permite determinar el desblogueo manual de las
piezas adicionales de mordaza 2 y 2', para llevar, actuando
manualmente scbre el volante a propdsito, aplicado sobre el motor
de traccidn,

13 cabira 4 la aitura de un piso y permitir la sali-

da de los pasajeros o la descarga de las marcancias,
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1.~ Dispositivo electro-magnético para el acciona=-
miento del frenoc del sje motor de ascensores y montacargas,
caracterizado por el hecho de prever un par de plezas adiciona-~
les de mordaza para el frenado, cada una ds lias cuales egté

controlada por un muelle y per un niicleo, de modo que «e Bse-

gurs la accidén del frenado, aln sn el caso de un mal fumciona-

33

L]
miento de una de las piezas adicionales de mordaza y/o de los
ebes e

drganos a la misma asociados,
L]
LR N XN}

2.- Dispositivo electro-magnético, como en la,raivin-

*e 9
dicacién 1, caracterizado por el hscho de que cada una de las

see s
piezas adicionales de mordaza es llevada, de la posicién,de
s s *
> » 3
trabajo ¢ de frenado, a la posicidn de inaccidn, por sfétto
. » R 1
* L4

del empuje ejercitado por un:perno, mévible axialmente,'que
actla esobre la extremidad de tal pieza adicional de m&r'ddza,
cpuesta al nunto de soporte, no obstante la accidn contrarres-

tante del muelle, que actla sobre la misma pieza adicional de

mordaza,
[

3,= Oispositivo electro-magnético, como en la reivin-
dicacidén 2, caracterizadc por 8l hecho de que cada uno de los
pernos ee llevado de la posicidn inactiva a la posicidn activa
de empuje, por efecto de la accién de un adecuado nicleo, al
cual va unido por msdic de un -istema cinamatico incependiente;
los nlclsos de cada una de las piezas adicionales de mordaza,

por su parte, son controlados por la excitacidn de un Gnico
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bobinado y resultan accionados de modo que se desplazan axiale-
mente en direcciones opuestas, a lo largo de una gufa practica-

da en la parte in‘erna del mismo bobinado,

o

4,- Dispositivo electro-magnético, como en la reivin-

dicacidn 3, caracterizado por el hecho de gue los sistemas cine-

*osns
miticos de los dos pernos son independientes entre si, sn-el mo-
o »

mento en que un primer sistema cinemético une un niclec ,al primer

2
»

perno, mientras que 2l segundo sistema cinem&tico une un segundo
L4

*he e

ndcleo al secundo perno,

-
7 ve e
5.- Dispositivo electro-magnético, como en la reivindi-
. &g

cacién 4, caracterizado por el hecho de que =1 primer sistema

OQ?(“: '
cinematico comprende, esencialmente, una pluralidad de barritas,

» ,0’
. 7

solidarias con el reborde rdel cabezal del primer ndcled*y unidas
LX)

entre si en la extremidad opuesta por un elemento de éﬁhﬁcha v

una palanca de gancho; la extremidad de dicha palanca’tde+gancho

coopera, respectivamente, con el mencionado elemento de plancha

y con el cabezal del primer perno, de modo que ejercita una

accidn de empuje sobre este Gltimo, a continuacién del desplaza-

miento axial de dichc primer nlcleo v pcr efecto de la

pxcita~-
cidén del bobinado.

6.- Dispositivo electro-magnético come en la reivindi-
cacidn 4, caracterizado por el hecho de que el segundo sistema
cinemético comprende, esencialmente, una barra, axialmente unida
al segqundo nlcleo, scbre el lado de este Gltimo, que resulta
opuesto al reborde del cabezal y una palanca de gancho; la extre-

midad de dicha palanca de gancho coopera, respectivamente, con
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la mencionada barra y con el cabezal del ssgundo perno, de modo
gue determina una accidn de empuje sobre este Gltimo, por efec=-
to del desplazamiente axial de ese sasbundo nlcleo, provocado
como consecuencia de la excitacidn del bobinado,

7.- Dispositivo electro-magnétido, como an la reivine

. : | srae .
dicaciodon 5, caracterizadeo por el hecho de que las barritas soli-

e

darias del reborde d2 cabezal del primer ndclea, son pré?%rible-f'
s
mente cuatro, dispuestas en parejas simétricas; la primera pare-
ja de ' les barritas estd dispuesta en un plano horizdit&imente
superior al mismo plenco horizontal.de posicidn media dé"ia quia
de deslizamiento de los dos ndcleos, mientras que la séghnda
pareja esti dispuesta en un plano horizontal inferiorj > respecto
del mencionado plano de posicidén media, o

8.~ Dispositivo el=sctro-magnético, como en lgﬁ}reivin—
dicaciones &6 y 7, caracterizado por el hagcho de que lg‘Q@rra axial
unida con el sequndo nlclec atraviesa al primer ndcleo a lo lar-
go del eje de este (ltimo, oe modo que se encuentra en posicidn
centrada respecto de las dos parejas de barritas solidarias del
reborde de caberal del primer ndcleo,

9.- Dispositivos electro-magnético, como en las reivin-
dicaciongs 5, 6 y 7, cdracterizado por 1 hecho de que el primer
sistema cinemético comprende une barra unida al reborde de cabe-
zal del orimer nlcleo y contenida sobre el mismo plano que con-

tiene la primera pareja de barritas; la extremidad de la dicha

r
barra coopera, ademds, con un cabezal de una palanca de balancin,
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mientras que el otro cabezal de dicho balancin, de dicha
palanca, coopera con la extremidad de una barra de re-envig,
la cual .traviesa, en sentido longitudinal, el cuerpo del dis—»
positivo y sobresale por la parte postarior de este (ltimo.
10.- Dispositivo electromagnético, comoc sn las reivin=
dicaciones precedentes, cargcterizado por el hecho de*guds el
segundo sistema cinemédtico comprende una ulterior barfa-ubida
al reborde del cabezal del segundo nlcleo y coaxial confeste
ltimo; dicha ulterior barra sobresale por la parte gpgggerior
del cusrpo del dispositivo, mientras que la extremidag, dg la
barra de re-énvioc y de la barra ulterior, que sobrasalgn del
cuerpo del dispositivo, son aptas para cooperar con unh§%stema

de palanca para el desbloqueado manual de las piezas adigiona-

A 3
‘-—l

les de mordaza para frenado, cuando el bobinado estd gin.exci-
- y *

e’

tacién.
2y, s

11.-"0ISPOSITIVO ELECTRO-MAGNETICO, PARA EL ACCIONA
LIELTC DEL FREWNO DEL E3E NOTOR DE ASCENSDRES Y FMONTACARGASM,
como en las reivindicaciones anteriores, el todo como mas amplia-
merte descritc e 1ilustrado en lé precedente relacidn y en las
varias figuras de los diseiice que adjuntamos a la presente soli-
citud de Focelo de Utilidad.

Esta mercria cocrnsta de QUINKCE hojas escritas o meca=-

nugrz=fiades por una scla cara @ doble espacio.
g i

niadrid, 1 7 NUV 1981

Por acvtorizacidn de la interesada.-
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