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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El presente Modelo de Utilidad tiene como objeto un 
dispositivo electro-magnético para el frenado del eje motor 
de los medios de transporte a tracción funicular, tales como 
ascensores, montacargas y similares.

:Como es sabido, la función del freno electro-magné­
tico en las instalaciones de ascensores, montacargas y'simila­
res, es esencialmente la de detener la cabina en el piSt)**de es­
tacionamiento, siempre que el peso total de la cabina'TTtr'esté 
en situación de equilibrar el de los contrapesos y, acf̂ nfás, la
de bloquear tal cabina en el caso de que esté desconectada o

,  * * *llegue a faltar la corriente al motor de tracción. *.* J
Tal freno, normalmente, comprende un tambor! ajustado 

sobre el eje motor y dispuesto entre éste y el grupo mote-reduc­

tor.
Cobre tal tambor actúan dos piezas adicionales de 

mordaza, normalmente sostenidas en su posición de trabajo o de 
frenado por efecto de la acción de uno o más muelles, que actúan 
simultáneamente sobre las dos piezas adicionales de mordaza.

El paso de esas das piezas adicionales de mordaza 
da dicha posición de trabajo a la de inacción, está accionado 
cor un único sistema cinemático, o por un sistema cinemático 
desdoblado, controlado por un electro-imán, cuyo bobinado es 
excitado sólo cuando el motor de tracción está con servicio

de corriente.
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Los dispositivos electro-magnéticos actuales presen­
tan un inconveniente que consiste en el hecho de que un defec­
to accidental del único sistema cinemático y del correspondien­
te electro-imán o de los muelles que actúan simultáneamente so­
bre las dos piezas adicionales de mordaza, puede ocasionar una
mengua en el frenado del eje motor. .

**.*
El objeto de la presente invención consiste en'la

realización de un dispositivo electro-magnético, del tipo ya
citado, que esencialmente elimina el mencionado inconveniente.

El presente dispositivo electro-magnético para'el
* * * ^frenado del eje motor de los medios de transporte de tpaccion

funicular, en particular para los ascensores, montacaYgáá y si-
milares, está esencialmente caracterizado por el hecho*Irte que

****tiene previstas un par de piezas adicionales de morda2$T.{3ara 
el frenado, controlada cada una de ellas por un muellA.y.por un 
núcleo.

Con más detalle, cada una de las piezas adicionales 
de mordaza es dispuesta en la posición de trabajo o en la de 
inacción, por efecto de la acción de un perno móvil axialmente, 
que actúa sobre la extremidad de tal pieza adicional de mordaza, 
cuya extremidad, es la opuesta a la del punto en que la misma 
está soportada.

Cada perno se desplaza de la posición inactiva a la 

posición activa de empuje, por efecto de la acción de un núcleo 
propio, al cual está unido por medio de un sistema cinemático

independiente.
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Los núcleos de cada una de las piezas adicionales 

de mordaza están controlados por la excitación da un único 
bobinado y se desplazan axialmente en direcciones opuestas, 
a lo largo de ura guía practicada en la parte interna del bobi­

nado mismo. *
Una forma preferida de ejecución del presente c^spo- 

sitivo es la que a continuación ilustramos (sólo a título* da 
ejemplo, aunque no limitativo) sobre las fiquras de adjuntas 
láminas de dibujos en las que:

wI *****^a figura 1 representa una vista de frente del dispo-
,  **sitivo electromagnético para frenado, en su complejo, oon algu­

nas piezas ilustrativas en acción;
*

L a figura 2 representa una vista iateral deí-Iónico
*grupo electro-magnético para frenado, con parta da su.'rávesti- 

miento suprimido y parte en sección;
La figura 3 ilustra una sección a lo largo de la 

línea 111-111, de la fig.2, y con piezas internas ulteriormen­
te seccionadas.

Con referencia a las varias figuras de los dibujos 
que adjuntamos, el dispositivo electro-magnético de frenado, 
conforme a la invención, comprende esencialmente un grupo elec­
tro-magnético (que va indicado genéricamente con (i)), destina­
do para el accionamiento de un par de piezas adicionales de 
mordaza, 2 y 2' respectivamente, soportadas en 3 y 3* sobre una 
estribera de base 4.
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Esta ultima está fijada de manera convencional sobra
un basamento de un grupo moto-reductor.

Cada una de las piezas adicionales de mordaza 2 y 2'
está provista de una guarnición da frotamiento o fricción 4 y
4', destinada a cooperar con un tambor ensamblable por medio
de su perforación central 6, sobre el eje del motor. .. ** *

*

Las piezas adicionales de mordaza. 2 y 2', están cons­
tantemente mantenidas en la posición de frenado (flechas.A,fig.*****
1) por los muelles de expansión 7 y 7', contenidos en un.aloja­
miento 8, dispuesta en la parte interna del grupo 9lectro-mag-* * *
nético 1.

Los mencionados muelles cooperan con las barrap 9
y 9', que se encaraan de las piezas adicionales de mordaza 2 y. **
2', cuya longitud y por lo tanto la graduación de los'fespecti- 
vos muelles 7 y 7', es regulable por medio de las tuei-'dáá y de 
las contra-tuercas 10 y 10'.

La parte terminal (superior) de las piezas adiciona­
les de mordaza 2 y 2' está provista de cabezales regulables
11 y 11' destinados a cooperar, respectivamente, con los pernos 
axialmente móviles 12 y 12' que constituyen parte del grupo 
electro-magnético 1.

Con una tal disposición, la expulsión de los pernos
12 y 12' determina una rotación opuesta a la dirección de las 
flechas A, que contrarresta la acción de los muelles 7 y 7' de 
las piezas adicionales de mordaza 2 y 2' y, por consiguiente,
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permita el desbloqueado del tambor 5.
A la inversa, al volver a entrar de nuevo uno sólo 

o los dos pernos mencionados 12 y 12', determina el cerrado 
de parte de una sola o de las dos piezas adicionales de morda­
za 2 y 2', del tambor 5, y, por consiguiente el frenado del eje 
motor.

La guarnición de frotamiento 4 y 4', la amplitud
* * *

de las piezas adicionales de mordaza 2 y 2'. y la graduación
de los muelles 7 y serán oportunamente calculadas de manera
que garanticen el necesario frenado, aún en el caso en que una
de dichas piezas adicionales de mordaza y/ó los órganos amella
asociados, nc hubieran de funcionar por un motivo cual'qÓiera.

* . *.
Con particular referencia a las figs. 2 y 3,*-al grupo

*****electromagnético 1, comprende un armazón 13, provisto*.d"e**un basa­

mento 14, para su fijación sobre la armadura del grupo..m'bto-reduc- 
tor, cuyas extremidades están cerradas por medio de un casquete 
posterior 16.

En la parte interna del armazón, están situados dos 
núcleos magnéticos 17 y 13, móviles axialmente, a lo largo de 
una guía anular 19, la cual hace las veces de soporte para el 
bobinado 2ü y está parcialmente delimitada en su parta anterior 
por el sosten 13' de la carcasa 13, y en su parte posterior por 
un órgano de juntura 21.

En la parte anterior, solidaria del sosten 13', va apli­
cado un ulterior órgano de juntura 22 que, esencialmente, hace
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las veces de elemento de cierra de la guía anular 19.
Sobre el reborde del cabezal 23, del núcleo 17, sobre 

un plano horizontal superior respecto del plano horizontal que 
contiene el eje del mencionado núcleo 17, hay una barra rígida­
mente montada 24.

Esta última pasa a través y sobresale parcialmente
. .  ;

del órgano de juntura anterior 22, mientras que la extrénÍLciad 
libre coopera con el cabezal 25',replegado hacia lo altó*25, y 
apoyado sobre un perno vertical fijo 26.

El otro cabezal 25", replegado hacia abajo,-chapera 
con la extremidad de una barra de reenvío 27, dispuestis*-lateral­
mente y sobre el mismo plano horizontal que contiene eJ..̂ je del
núcleo 17. *L.***..

La barra de reenvío 27, sobresale del casque'tjS^poste-.*
rior 16, y está provista de un muelle de expansión 28, el cual 
tiende a mantener la barra arriba indicada constantemente impul­
sada en la dirección ds la flecha B (fig.3).

Sobre el reborde del cabezal 23, del núcleo 17, están, 
ademas rígidamente fijadas sobre cuatro puntos equidistantes, las 
barritas 29, 29', 30 y 3G', unidas entre sí en la extremidad
opuesta de una placa de asiento 31.

Las barritas superiores 29 y 29' están contenidas en 
el mismo piano horizontal en el que yace la barra 24, pero están 
disouestas en sentido lateral a la misma, mientras que las barri­
tas 30 y 30' resultan contenidas en un plano horizontal inferior
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al plano horizontal en el que yace el eje del núcleo 17, y 
están dispuestas en sentido lateral al de dicho aje.

Sobre un perno vertical fijo 32, dispuesto en sentido 
lateral a la placa de asiento 31, de la parte del perno que accio­
na las piezas adicionales de mordaza 12, está soportada una 

palanca de gancho 33, cuyas cabezas 33' y 33" cooperan^**respec- 
tivamente, con la placa de asiento 31 y con el cabezal *MÍde 
dicho perno 12. *1*

Entre el cabezal 34 antes mencionado y el caA^ijete 
anterior 15, va dispuesto un muelle de expansión 35, ei**éual 
tiene, principalmente, la función de mantener el cabezal* 34, en 
constante funcionamiento con el cabezal 33" de la palancTa 33.

Sobre la parte del núcleo 18, opuesta el re¿o-rt̂ e
de cabezal 36, y coaxial a su eje, va montada una barfa/37, que

*  *  *  +

atraviesa el núcleo 17, y el órgano de ensamblaje anteripr 22, y 
coopera con el cabezal 38, de una palanca de gancho 38'.

Esta última está soportada sobre un perno vertical 
fijo 39, cuyo otro cabezal 38", coopera con el cabezal 40 del 
perno de accionamiento de las piezas adicionales de mordaza 12'.

Entre el mencionado cabezal 40 y el casquete anterior 
15, hay dispuesto un muelle de expansión 35', el cual tiene la 
principal función, como en el caso del muelle 35, de mantener 
el cabezal 40 en constante funcionamiento con el cabezal 38")^, 
de la palanca 38.

Sobre el cabezal 36 del núcleo 18, coaxial con el eje
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de este último, va fijada una barra 41, que sobresale del cas­
quete posterior 16, y que está provista de un adecuado muelle 
42.

Por la parte externa respecto del casquete posterior 
16, están montadas dos orejetas 43 (una sola de las cuales as 
visible en la fig.2). **...

Estas últimas soportan un perno loco 44, aue*6oppera 
con dos brazos 45 y 45' dispuestos, respectivamente, sdgfe los 
planos verticales que contienen la barra de re-envio 22).*J.a 
barra 41. ....*.

Los mismos presentan una suficiente longitudy**de forma
que puedan llevar los respectivos cabezales 46 y 46',.^,^a misma
altura de las barras 27 y 41, que sobresalen del casque.t& 16.*..

En posición adecuada, sobre el perno 44, est*á.*f[,ijada..
una palanca de accionamiento manual 47, destinada a desbloquear 
manualmente el frenado.

El grupo electro-magnético está dispuesto de tal modo 
que cuando el bobinado 20, resulta excitado (durante la fase de 
normal funcionamiento del motor de tracción), los núcleos 17 y 
18 son llevados a la posición aproximada que se ilustra en la 
fig.3 (flechas 0).

En el momento en que, por el contrario, el bobinado 20, 
es magnetizado (durante la fase en que el motor de tracción no 
está alimentado), los mismos núcleos vienen a disponerse en posi­
ción apartada (flechas 0).

/
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Cuando el motor de tracción funciona normalmente, al
bobinado 20 as excitado y los dos núcleos se encuentran en la
posición aproximada que se ilustra en la fig.3.

En tal posición, el núcleo 17, por medio de las
barritas 29, 29', 30 y 30' tienen determinado un desplazamiento
hacia la derecha (véase la fig.3) de la placa de asientp ¡31, una
rotación en sentido contrario al de la marcha de un reldj por
parte de la palanca de gancho 33 y, por lo tanto, una acgión*****
de empuje sobre el perno que acciona las piezas adicionales de 
mordaza 12, hacia la parte externa (flecha E). * * *

En tal caso se determina una consiguiente separación
de la pieza adicional de mordaza 2, no obstante la accióp

1 *
contrarrestante del muelle 7, y el desbloqueado del tam&or 5, 
por parte de la pieza adicional de mordaza.

En tal posición del núcleo 17, la palanca 2&**rés!Lülta 
rodada en dirección contraria a la de la marcha de un reloj, 
por efecto del empuje (flecha B), de la barra de re-envío 27.

Tal empuje es ejercitado por la expansión del muelle
18.

En la misma posición aproximada que se ilustra en la 
fio.3, el núcleo 18 determina, por acción de su barra 37, una 
rotación de la palanca de gancho 38, en sentido contrario al de 
la marcha de un reloj y, por tanto, una acción de empuje sobra 
el perno de accionamiento de las piezas adicionales de mordaza 
12', hacia la parte externa (flecha f).

/
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En tales condiciones, se verifica una consiguiente
absrtura de la pieza adicional de mordaza 2', venciendo la
acción contrarrestante del muelle 7' y el desbloqueo del tam- ^
bor 5, por parte de la pieza adicional de mordaza 2'.

Cuando el motor de tracción se detiene (por efecto+*****
de la llegada de la cabina al plano, o por cualquier otrp razón),;

**.*
la corriente de excitación al bobinado 20, se interrump^'y, por
consiguiente, llega a faltar la acción de empuje (flech'as E y

*****F) sobre los pernos de accionamiento de las piezas adicionales
de mordaza 12 y 12', con la consiguiente expansión de los muelles^

*  * *7 y 7' (fig.l), (bloqueado del tambor 5, de parte de las 
dos piezas adicionales de mordaza 2 y 2').

* * * ̂ * * *Si, con una normal excitación del bobinado 23?*debiera 
verificarse el impedimento de la marcha o el normal funcionamien­
to de uno o más de los órganos asociados a uno de los.pAcleos, 
la particular conformación del dispositivo consentirá determinar 
el frenado, por efecto de la acción de una sola de las piezas 
adicionales de mordaza 2 ó 2', garantizando así el funcionamien­
to, aunque sea qarcial, del dispositivo.

La palanca 47, si es rodada en la dirección de la fle­
cha G, (Fig.2), permite determinar el desblooueo manual de las 
piezas adicionales de mordaza 2 y 2', para llevar, actuando
manualmente sobre el volante a propósito, aplicado sobre el motor 
de tracción, i a cabina a la artura de un piso y permitir la sali­
da de los pasajeros o la descarga de las mercancías.
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R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Dispositivo electro-magnético para al acciona­
miento del freno del aje motor de ascensores y montacargas, 
caracterizado por el hecho de prever un par de piezas adiciona­
les de mordaza para el frenado, cada una de las cuales está 
controlada por un muelle y por un núcleo, de modo qua*$e ase­
gure la acción del frenado, aún en el caso de un mal funciona-* **
miento de una de las piezas adicionales de mordaza y/o de los*****
órganos a la misma asociados.

2*- Dispositivo electro-magnético, como en la.rsivin-* * *
dicacien 1, caracterizado por el hecho de que cada una de las

* * * *"*
piezas adicionales de mordaza es llevada, de la posición.de

* * Jtrabaja c de frenado, a la posición de inacción, por efecto** '*del empuje ejercitado por un¡perno, movible axialmenteYque 
actúa sobre la extremidad de tal pieza adicional de mcr*d*áza, 
opuesta al punto de soporte, no obstanre la acción contrarres­
tante del muelle, que actúa sobre la misma pieza adicional de 
mordaza.

3.- Dispositivo electro-magnético, como en la reivin­
dicación 2, caracterizado por el hecho de que cada uno de los 
pernos es llevado de la posición inactiva a la posición activa 
de empuje, por efecto de la acción de un adecuado núcleo, al 
cual va unido por medio de un istema cinemático independiente; 
los núcleos de cada una de las piezas adicionales de mordaza, 
por su parte, son controlados por la excitación de un único
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bobinado y resultan accionados de modo que se desplazan axial­
mente en direcciones opuestas, a lo largo de una guía practica­
da eh la parte interna del mismo bobinado.

4. - Dispositivo electro-magnetico, como en la reivin­
dicación 3, caracterizado por el hecho de que los sistemas cine—*****
máticos de los dos pernos son independientes entre sí,, en-el mo—

* * j *
mentó en que un primer sistema cinemático une un núclec*al primery * >*perno, mientras que al segundo sistema cinemático una un segundo 
núcleo al secundo perno.

5. - Dispositivo electro-magnético, como en la^reivindi-
*  + *

cación 4, caracterizado por el hecho de que si primer sistema 
cinemático comprende, esencialmente, una pluralidad de barritas, 
solidarias con el reborde del cabezal del primer núcleó'y unidas,** + 4 ̂ <- * * entre si en la extremidad opuesta por un elemento de p'l?áñcha y
una palanca de gancho; la extremidad de dicha palanca'tte'*pancho 
coopera, respectivamente, con el mencionado elemento de plancha 
y con el cabezal del primer perno, de modo que ejercita una 
acción de empuje sobre este último, a continuación del desplaza­
miento axial da dicho primer núcleo y por efecto de la excita­
ción del bobinado.

6. - Dispositivo electro-magnético como en la reivindi­
cación 4, caracterizado por el hecho de que el segundo sistema 
cinemático comprende, esencialmente, una barra, axialmBnte unida 
al segundo núcleo, sobre el lado de este último, que resulta 
opuesto al reborde del cabezal y una palanca de gancho; la extre­
midad de dicha palanca de gancho coopera, respectivamente, con
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la mencionada barra y con al cabezal del segundo perno, de modo í 
que determina una acción de empuje sobre esta último, por efec­
to del desplazamiento axial de ese secundo núcleo, provocado 
como consecuencia de la excitación del bobinado. i

7.- Dispositivo elactro-magnéti&o, como an la reivin­
dicación 5, caracterizado por el hecho de que las barritas soli-

* * *darías del reborde de cabezal del primer núcleo, son prererible- 
mente cuatro, dispuestas en parejas simétricas; la primera pare­
ja de ' des barritas está dispuesta en un plana horizánttalmente 
superior al mismo plano horizontal.da posición media 3á"Ta guía 
de deslizamiento de los dos núcleos, mientras que la secunda 
pareja está dispuesta en un plano horizontal inferior^'Fespecto 
del mencionado plano do posición media. f

S.- Dispositivo electro-magnético, como en 1 ^ /reivin­
dicaciones 6 y 7, caracterizado por el hecho de que la barra axial 
unida con el segundo núcleo atraviesa al primer núcleo a lo lar­
go del eje de este último, oe modo que se encuentra en posición 
centrada respecto de las dos parejas de barritas solidarias del 
reborde de cabezal del primer núcleo.

9.- Dispositivos electro-magnético, como en las reivin­
dicaciones 5, 6 y 7. caracterizado por si hecho de que el primer 
sistema cinemático comprende una barra unida al reborde de cabe­
zal del primer núcleo y contenida sobre el mismo plano que con­

tiene la primera pareja de barritas; la extremidad de la dicha 
barra coopera, además, con un cabezal de una palanca de balancín,

/
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mientras que el otro cabezal de dicho balancín, de dicha 
palanca, coopera con la extremidad de una barra de re-envío, 
la cual „traviesa, an sentido longitudinal, el cuerpo del dis­
positivo y sobresale por la parte posterior de este último.

10. - Dispositivo electromagnético, como en las reivin­
dicaciones precedentes, caracterizado por el hecho de*q-ue el
segundo sistema cinemático comprende una ulterior barr&*¿jnida

„ *al reborde del cabezal del segundo núcleo y coaxial conteste 
último; dicha ulterior barra sobresale por la parte qp^erior 

del cuerpo del dispositivo, mientras que la extremidad, ̂  la 
barra de re-énvío y de la barra ulterior, que sobresaláh, del 
cuerpo del dispositivo, son aptas para cooperar con un̂  sistema 
de palanca para el desbloqueado manual de las piezas ad,iiq.iona- 
les de mordaza para frenado, cuando el bobinado está yin^exci- 
tacicn.

11. -"DISPOSITIVO ELECTRO-MaGNETICO, PARA EL ACCIONA 
LIE.TC DEL FRENO DEL EDE MOTOR OE ASCENSORES Y MONTACARGAS", 
como en las reivindicaciones anteriores, el todo como más amplia­
mente descrito e ilustrado en la precedente relación y en las 
varias figuras de los diseños que adjuntamos a la presente soli­
citud de Modelo de Utilidad.

Esta mencria consta de QUINCE hojas escritas o meca­
nografiadas por una scla cara a doble espacio.

i^drid, 1 7  NOV. 1981
Por autorización de la interesada.-
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