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La presente invencidn concierne a los parasoles per-

filados destinados a equipar vehiculos, especialmente vehicu-
los automSviles, parasol del tipo de los que comprende una

armadura, un material de revestimiento, medios de articula-

cidn al techo de un vehiculo y una parte extrema perfilada,

destinada a adaptarse a la forma del techo.

A fin de permitir a los parasoles adaptarsesd;la

forma del techo del vehiculo, ya se ha previsto darles lna

forma perfilada a vecindad de sus extremos cercancs aslws par-
g o

te lateral del techo. En la té&cnica conocida, esta congorma-

L
cién particular -implica operaciones largas y costosas, a sa-

ber: conformacidn de las armaduras de alambre metdlicg; Jrea-

lizacidn de electrodos de soldadura perfilados para efé??uar

la soldadura pericérica del material de revestimiento, difi-

cultad y pérdida de tiempo durante la colocacibn de ﬁbg-ai—
versos componentes para realizar esta soldadura. Ademas pa-
ra evitar que el revestimiento del parasol forme pliegues en
la zona cbncava de la parte perfilada, es necesario realizar
una preformacidn de este revestimiento o bien una pasada de
calor después de la soldadura, lo que complica alin mis las
operaciones de fabricacién y aumenta los costes.

El objeto de esta invencidn es proponer un parasol
perfilado que pueda ser realizado de manera mucho m&s simple,’
més fiable y menos costosa que en la té&cnica anterior.

A este efecto la invencidn tiene por objeto un pa-
rasol del tipo precitado, caracterizado por el hecho de que

comporta al menos una linea de plegado que divide el parasol

en una parte principal y una parte extrema que puede ser orien-
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tada oblicuamente respecto a la parte principal, estando el
material de revestimiento que cubre las dos caras de este

parasol fijado por soldadura, al menos en ciertos lugares, a

lo largo de la linea de plegado.

Seglin otras caracteristicas:

~ siendo el parasol del tipo de los que comprenden una arma-

dura de alambre met&lico, un material de guarnicifn y mam.xe-

LI 2
vestimiento, se caracteriza por el hecho de gque la armadura

de alambre metdlico no atraviesa la lfinea de plegado;,.:.
- de preferencia se ha previsto un 6rgano de refuerzo aiébues-

ore

to en la zona de la linea de plegado y gue comprende, a lo

largo de esta linea, cavidades que permiten la soldadura del

material de revestimiento. ‘e’
Naturalmente, ya es conocido debilitar localmentte

los parasoles de acuerdo con una linea de plegado (patéhéé Us
199 913 y 3 343 867). No obstante, en estas disposiciones co-
nocidas se trata de realizar bisagras de articulacifn destina-~
das a trabajar a flexidn de manera repetitiva y no de reempla-
zar un perfil curvo por un pseudo-perfil mediante una opera-
cidn de plegado Gnica y definitiva, como ocurre en el parasol
seglin la invencién.

La invencifn ser&@ descrita a continuacién mis deta-
lladamente haciendo referencia a los dibujos anexos, dados a
titulo de ejemplo y en los cuales:

La figura 1 es una vista en planta de un parasol
seglin la invencibn; la fiqura 2 es una vista en seccibén se-
gln la linea 2-2 de la figura 1; la figura 3 es una vista en

planta de un 6rgano de refuerzo incorporado al parasol.

]
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El parasol representado en las figuras 1 a 3 com-

porta una armadura ~l- de alambre metdlico, un material de
guarnicidén -2- y un revestimiento -3- que recubre respectiva-
mente las dos caras -3a- y -3b- del parasol. Este Gltimo com-
prende, de manera clésica, medios de articulacibn -4- y de

engatillamiento -5-, que permiten bloquearlo respecto, alk, te-

LCRN

cho del vehiculo. 5-::

Segln la invencifn, la armadura de alambre megtdlico
estd interrumpida a cierta distancia del borde -6- dei’para-

* q »

sol m8s cercano a la parte lateral del techo, y se ha.Pgevis-

to una linea de plegado -7- que se extiende aproximadamente

transversal respecto a la direccién longitudinal del paxasol,

Y que separa este Gltimo en una parte principal -8- Y .una
parte extrema -9-. A lo largo de esta linea de plega4§{:ias
dos hojas de revestimiento -3a- y -3b- esté&n soldadas Ea:una
a la otra de manera continua o discontinua, a través del ma-
terial de guarnicibn. Asi se realiza a lo largo de la linea
de plegado una debilitacién del parasol, de manera que la
parte terminal -9- puede ser plegada y orientada a fin de
adaptarse a la forma del techo en esta zona (figura 2).

De preferencia, para dar a este extremo una mejor
resistencia, se coloca en el interior del material de guar-
nicién un 6rgano de refuerzo guepuede ser hecho, por ejemplo,
de poliamida, y que puede tener la forma representada en el
dibujo. Este O6rgano de refuerzo estld constituldo en este ca-
so por una plagqueta -10- que tiene un espesor de cerca 0,8

mm y comporta a lo largo de la linea de plegado unas cavi-

dades -1l- que permiten el ensamble por soldadura entre las



10

15

20

dos hojas de revestimiento -3a- y -3b-. A fin de mejorar el

- anclaje en el material de guarnicidén, el Srgano de refuerzo

comporta, a ambos lados, de las cavidades -1l-, una s2rie de

orificios =-12-.
La invencifn permite resolver bien el problema
planteado. En efecto, el procedimiento de fabricacidyp se, sim-

plifica mucho y no requiere utillajes particulares; el‘}¥e-
vestimiento es mantenido perfectamente en posicién, indluso
en la parte c6ncava del parasol, dado el enlace por gdrdadu~

ra con la hoja de revestimiento dispuesta en la cara opuesta
LN J

del parasol; la deformacidn de la parte extrema del parasol

es elegida a voluntad por el usuario, puesto que no hay,

. * ®

ninguna armadura metdlica rigida en la zona de la linéﬁide

plegado.

= Ldemis, la operacién de soldadura a lo lar&é'de la
linea de plegado puede ser realizada facilmente al mismo
tiempo que la soldadura habitual del material de revesti-
miento y cuando el parasol se encuentra dispuesto plano, ya
que la forma perfilada no se le da mads que posteriormente.
Finalmente, se puede apreciar que la linea de sol-

dadura puede ser continua o discontinua y efectuada con pun-

tos de forma apropiada segin el efecto buscado.
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REIVINDICACIONES

1. Parasol perfilado, especialmente para vehicu-
los autombéviles, gque comprende una armadura, un material de
revestimiento, medios de articulacién al techo de un vehicu-

lo y una parte extrema perfilada, destinada a adaptarse,a, la

*

forma del techo, de que el perfil es obtenido por medig ‘3¢ al

to® 4

menos una linea de plegado que divide el parasol en una parte

principal y una parte extrema quepuede ser orientada obTi-

cuamente respecto a la parte principal, estando el material

LI ]
.

de revestimiento que cubre las dos caras del parasol, fijado

bOoge
por soldadura, al menos en ciertos emplazamientos, a lp Jlargo
ve *

de la lIinea de plegado. tens

2. Parasol perfilado, especialmente para igﬁgcu-
los automdviles, seglin la reivindicacidn 1, que compréﬁhé una
armadura de alambre met&lico, caracterizadec por el hecho de
gue esta armadura no atraviesa la linea de plegado.

3. Parasol perfilado, especialmente para vehicu-
los autombSviles, segln la reivindicacidn 2, caracterizado por
el hecho de gue comporta un 6rgano de refuerzo dispuesto en
la zona de la linea de plegado.

4, Parasol perfilado, especialmente para vehicu-
los automéviles, segln la reivindicacibén 3, caracterizado por
el hecho de gque el 6rgano de refuerzo comporta vaciados a lo
largo de la linea de plegado.

5. Parasol perfilado, especialmente para veﬁicu-

los automéviles.

Todo ello seglin queda descrito y reivindicado en la
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liadas, escritas a miquina por una sola de sus caras.

presente memoria descriptiva que consta de siete hojas fo-
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