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MEMORIA DESCRIPTIVA 2

El p re sen te  modelo de u t i l i d a d  se r e f i e r e  

a un d i s p o s i t i v o  p a ra  e l  i n f l a d o  de neumáticos ,  

u t i l i z a n d o  e l  motor d e l  p rop io  v e h íc u lo .

El d i s p o s i t i v o  en c u e s t i ó n ,  ideado  p r i n ­

c ipa lm ente  para  empleo con m o to c ic l e t a s ,  puede  

u t i l i z a r s e  asimismo con au tom óv i les  de manera que 

permite  i n f l a r  l o s  neumáticos de d ichos  v e h íc u lo s  

cómodamente s in  n ece s id ad  de t e n e r  que r e c u r r i r

a e s t a c io n e s  de s e r v i c i o  y, en e l  caso de m otoc i -
* +* *

c l e t a s ,  con l a  v e n t a j a  de no t e n e r  que l l e v a r  I * . . *
+ * * *

bombas de i n f l a d o  que sue len  s e r  vo luminosas  y * d e *

manejo engorroso  en ocas ión  de reventón  o p inch^gp .

Esenc ia lm ente ,  e l  d i s p o s i t i v o  cons id e rado
*****

se c a r a c t e r i z a  porque comprende un tubo f l e x i b l e
* * t
* * .que en un extremo p r e s e n ta  una v á l v u l a  a n t i r r e t o r ñ o

que es a p l i c a b l e  a  l a  c u la t a  de l  motor de l  v e h íó q ío

en e l  o r i f i c i o  de montaje de una b u j í a ,  en tanto***'*

que en e l  extremo opuesto  e s t á  dotado de una b o q u i l l a
* .  * *

a c o p l a b l e  a l a  v á l v u l a  de i n f l a d o  d e l  neumático.****
* *

*  *  *  *

que se  i n f l a  a l  ap rovechar  e l  a i r e  comprimido por  

e l  c o r r e sp o n d ien te  p i s t ó n .

También es c a r a c t e r í s t i c o  de l  d i s p o s i t i v o  

e l  hecho de que l a  v á l v u l a  a n t i r r e t o r n o  y l a  b o q u i l l a  

son g i r a t o r i a s  ax ia lm ente  con r e l a c i ó n  a l  tubo para  

f a c i l i t a r  e l  acop lam iento .

Con e l  f i n  de f a c i l i t a r  l a  e x p l i c a c i ó n ,  

se acompaña a l a  p re sen te  memoria d e s c r i p t i v a  una
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lám ina  de d i b u jo s  en l a  que se ha rep re sen tad o  

un caso  p r á c t i c o  de r e a l i z a c i ó n  e l  cua l  se  c i t a  

s o lo  a t í t u l o  de e jemplo  no l i m i t a t i v o  d e l  a lc ance  

de l  p re sen te  modelo de u t i l i d a d .

En d ichos  d i b u jo s :

La f i g u r a  1 es una v i s t a  en p e r s p e c t i v a  

de l  d i s p o s i t i v o .

La f i g u r a  2 es una v i s t a  a mayor e s c a l a

en secc ión  l o n g i t u d in a l  de l a  v á l v u l a  a n t i r r e t o r n o .

Según l o s  d i b u jo s ,  e l  d i s p o s i t i v o  gay^L
*****

i n f l a d o  de neumáticos de v e h íc u lo s  o b j e t o  de l
* * *

p r e s e n te  modelo de u t i l i d a d  c o n s t a  de un tub<3**'

f l e x i b l e  - 1 -  que en un extremo es  p o r tad o r  de*!

una v á l v u l a  a n t i r r e t o r n o  - 2 -  que consta  (F i g ^ .A ) .

de un cuerpo - 3 -  p ro v is t o  de un paso a x i a l  -3 ', -* *
„  *.*

y de un c u e l l o  - 4 -  acoplado a r o s c a  a un c a s q u i l l o -  

- t u e r c a  - 5 -  g i r a t o r i o  ax ia lm ente  en un manguito *+ * + *
- 6 -  de dicho extremo de l  tubo f l e x i b l e  - 1 - .  La

.  *

v á l v u l a  a n t i r r e t o r n o  - 2 -  comprende un cuerpo  e s f é ­

r i c o  - 7 -  sometido a l a  acc ión  de un m uel le  -8^  *****
que t i en d e  a a p l i c a r  dicho cuerpo e s f é r i c o  con t ra  

un a s i e n to  a n u la r  - 9 -  de manera que dicho muelle  

permite  l a  en t rad a  de f l u i d o  a l  s e r  comprimido  

por e l  mismo cuando t a l  f l u i d o  e j e r c e  empuje 

sob re  e l  cuerpo - 7 - ,  e impide l a  s a l i d a  d e l  f l u i d o  

a l  empujar a l  cuerpo e s f é r i c o  - 7 -  con t ra  e l  a s ien to  

- 9 - .  E l  cuerpo de v á l v u l a  - 3 -  p re se n ta  un c u e l l o  

ex te r io rm en te  ro scado  -1 0 -  d e s t in ad o  a l  acop lam iento

\



de l a  v á l v u l a  en e l  o r i f i c i o  p r e v i s t o  en l a  c u l a t a  

d e l  motor para  e l  montaje de l a  b u j í a .  Sobre  dicho  

c u e l l o  - 1 0 -  e s t á  en sa r tad a  una ju n t a  - 1 1 -  p a r a  

e v i t a r  fugas  de a i r e  de l a  cámara de l  p i s t ó n  

c o r r e sp o n d ie n te .

El g i r o  de l  c a s q u i l l o - t u e r c a  - 5 -  en e l  

manguito - 6 -  perm ite  e l  g i r o  de l a  v á l v u l a ,  

f a c i l i t a  e l  acop lam iento  de l a  misma a l a  c u l a t a  

de l  motor.

El tubo f l e x i b l e  - 1 -  en su extremo opuest

a l  p r o v i s t o  de l a  v á l v u l a  a n t i r r e t o r n o  - 2 -

p r e s e n ta  un manguito - 5 ' -  a l  que e s t á  acopl^dp*.
. *

g i r a to r ia m e n te  un c a s q u i l l o - t u e r c a  - 5 ' -  que
+ *.

e s t á  o rgan izado  como una b o q u i l l a  pa ra  conexión  

a l a  v á l v u l a  de i n f l a d o  de un neumático d e l  

v e h íc u lo  c o r r e sp o n d ie n te .  E l  g i r o  de l  c a s q u i í i o -  

- t u e r c a  - 5 ' -  f a c i l i t a  e l  acop lam iento  a d i c h a - *  

v á l v u l a  de neumático.

En e l  func ionamiento  de l  d ispos it iyo * , -
 ̂  ̂ *cuando se pone en marcha e l  motor, e l  p i s t ó n  

en l a  f a s e  de compresión in y e c t a  a cada carréf*&* 

de l  mismo a i r e  a l  neumático h a s t a  que proporcToóa  

su completo i n f l a d o .

En e l  caso de a p l i c a c i ó n  de l  d i s p o s i t i v o  

a un motor de m o to c ic l e t a  d e s p r o v i s t o  de arranque  

e l é c t r i c o ,  o b ien  que comprende un só lo  c i l i n d r o ,  

después de e x t r a í d a  l a  b u j í a  p a ra  a c o p la r  l a  

v á l v u l a  a n t i r r e t o r n o ,  y a l  no poder p rovoca r  l a
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p u e s ta  en marcha de l  motor de o t r o  modo, se  

debe rá  e f e c t u a r  e l l o  mediante e l  oportuno  

peda leo  para  o b te n e r  l a  compresión en e l  c i ­

l i n d r o .  En caso  de a p l i c a r  e l  d i s p o s i t i v o  a 

un motor de m o to c i c l e t a  con arranque  e l é c t r i c o  

o a un motor de autom óvi l ,  l a  pu es ta  en marcha 

d e l  motor se o b ten d rá  de l a  manera h a b i t u a l .

puede s e r  l l e v a d o  a l a  p r á c t i c a  en o t r a s  formas  

de r e a l i z a c i ó n  que d i f i e r a n  s o lo  en d e t a l l e  de 

l a  in d ic a d a  únicamente a t í t u l o  de ejemplo^, a 

l a s  cua le s  a l c a n z a r á  igua lm ente  l a  p ro t e c c ió n  

que se r e c ab a .  Podrá ,  pues,  f a b r i c a r s e  e s t e ^

d i s p o s i t i v o  en c u a l q u i e r  forma y tamaño, con

a c c e s o r i o s  más conven ien tes ,  por quedar t ó d ó . "  

e l l o  comprendido en e l  e s p í r i t u  de l a s  s i g u i e n t e s

El modelo, dentro  de su e s e n c i a l i d a d ,

l o s  medios y m a te r i a l e s  más adecuados y l o s

r e i v i n d i c a c i o n e s .
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Se r e i v i n d i c a  como o b j e t o  del  p re se n te  

modelo de u t i l i d a d :

1 . -  D i s p o s i t i v o  para  i n f l a d o  de neumá­

t i c o s ,  u t i l i z a n d o  e l  motor de l  p ro p io  v e h íc u lo ,  

c a r a c t e r i z a d o  e senc ia lm ente  porque consta  de un 

tubo f l e x i b l e  que en un extremo l l e v a  montada una 

v á l v u l a  a n t i r r e t o r n o  que es a c o p l a b l e  a l a  c u l a t a  

del motor de l  v e h íc u lo  en e l  o r i f i c i o  de montaje  

de una b u j í a ,  en tan to  que en e l  extremo opuesto  

dicho tubo e s t á  dotado de una b o q u i l l a  a c o p l a b l e ' .  

a l a  v á l v u l a  de i n f l a d o  de l  neumático que se  

i n f l a  a l  r e c i b i r  e l  a i r e  comprimido por e l  p i s t ó n  

en e l  motor a cada c a r r e r a  en l a  f a s e  de compresión.

m áticos ,  u t i l i z a n d o  e l  motor d e l  p rop io  v e h í c u lo ,ú  

según l a  r e i v i n d i c a c i ó n  a n t e r i o r ,  c a r a c t e r i z a d o  -

montadas g i r a t o r i a s  ax ia lm ente  p a ra  f a c i l i t a r  su  

acop lam iento  re spect ivam ente  a l  motor y a l  neumático.

3 . -  DISPOSITIVO PARA INFLADO DE NEUMATICOS, 

UTILIZANDO EL MOTOR DEL PROPIO VEHICULO. , ,

Consta l a  p re sen te  memoria d e s c r i p t i v a  

de s i e t e  pág inas  m ecanogra f iadas  y una lámina de 

d ib u jo s .

2 . -  D i s p o s i t i v o  para  e l  i n f l a d o  de n-eM-*-

porque l a  v á l v u l a  a n t i r r e t o r n o  y l a  b o q u i l l a  e s tán

Ma-
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