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su enunciado, a un dispositivo selector para instalaciones 
de transporte neumático, de especial aplicación en ofici­
nas, talleres y almacenes, para transporte de documentos 
entre las distintas dependencias. - - - - - - -  --  - - -

Para el transporte de artículos de poco peso,ta­
les como documentos, muestras, etc., vienen empleándose 
tubos a travás de los cuales se produce una corriente flui­
da mediante bombas de aire, de manera que habiendo deposi­
tado el objeto a transportar en el interior de un cartucho 
de sección recta ligeramente inferior pero semejante a la 
del tubo, dicho cartucho actúa a modo de proyectil impul­
sado por la corriente fluida. Entre los dos puntos en que 
se efectúa el transporte deben existir dos tubos para per­
mitir el movimiento de ida y de retorno, pues en caso con­
trario precisaría invertir el sentido de la corriente flui­
da al cambiar el del movimiento de transporte actuando so­
bre la bomba de aíre, lo cual acarrearía una considerable 
complejidad mecánica a la instalación. Asimismo precisa 
entre cada dos puntos en que se efectúa, o puede efectuar­
se el transporte, la instalación de una bomba de aire, lo 
cual ocasiona un precio de la instalación inalcanzable en 
numerosos casos en que el volumen de transporte no es con­
siderable. ----------------------------------------------

dar la realización de instalaciones de transporte neumáti­
co en las que, existiendo un punto de distribución, tenga 
comunicación con cada uno de los demás puntos con los que

En vista de lo expuesto parece aconsejable abor­



deba mantener comunicación material mediante documentos y 
similares, por un tubo de conducción, y por otro de retor­
no común a todos ellos, disponiéndose en cada punto de la 
instalación un selector que establezca la corriente iluida 
de transporte entre el punto de distribución y el de recep­
ción actuando sobre el selector de aquél para el transpor­
te entre el primero y el segundo, y entre el de recepción 
y el de distribución, para el transporte de retorno, ac­
tuando sobre la compuerta del punto de recepción conside­
rado, precisándose únicamente del concurso de una bomba de 
aire. ---------------------------------------- - - - ----

La realización expuesta como aconsejable en el 
párrafo anterior, podrá llevarse a cabo con resultados,que 
en las pruebas han sido totalmente satisfactorios, median­
te el dispositivo seleotor que constituye el objeto de la 
presente Patente de Invención. - - -----------

Esencialmente se caracteriza la Invención porque 
estando constituida la red de transporte por una plurali­
dad de tubos de conducción entre el punto de distribución 
y los de recepción, y uno sólo de retorno entre dichos pun­
tos y el de distribución, las bocas de los tubos de conduc­
ción, en el punto de distribución, están situadas entre sí, 
según un arco de círculo, sobre cuyo centro es giratorio 
un brazo hueco que constituye el seleotor, a través del 
cual, y desde su eje de giro, que a tal fin puede ser hue­
co o estar provisto de una envolvente, una corriente de ai­
re es impulsada o aspirada al tubo de conducción sobre el que



se ha situado el extremo del citado brazo giratorio, efec­
tuándose el transporte de ida del objeto depositado en el 
interior del tubo en cuestión mediante la citada corriente 

60. de aire. Asimismo cada uno de los puntos de recepción está 
provista de una compuerta giratoria sobre el tubo de retor­
no, y respecto al cual puede adoptar dos posiciones; una 
de obturación de la boca de acceso a dicho tubo desde el 
punto considerado, y otra de apertura de dicha boca, a fin 

63. de posibilitar la introducción de objetos a transportar en 
el oitado tubo de retorno, actuando, tanto el selector del 
punto de distribución como las oompuertas de los puntos de 
distribución, en su giro, sobre sendos interruptores de un 
electromotor que acciona una bomba de aire, una de cuyas 

70. dos bocas está conectada al paso concéntrico con el eje de 
giro del selector del punto de distribución, y la otra a 
la boca de llegada del tubo de retorno en el mismo punto, 
estando intercalado en el circuito de alimentación de dicho 
electromotor un dispositivo de relé y temporizador para pro- 

75. ducir su paro después de un tiempo de funcionamiento lige­
ramente superior al necesario para el transporte entre el 
punto de uistribución y el más alejado del mismo, o vice­
versa. —

Como característica potestativa de la presente In- 
80. vención debe indicarse el hecho de que la corriente de aire 

de transporte de ida será opuesta la de retorno, formando 
ambas un circuito cerrado sobre la bomva de aire, de manera 
que si la corriente de aire de transporte de ida es por im­
pulsión, la de retorno lo será por aspiración, y viceversa.-
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Asimismo se prevé que el brazo giratorio del se­
lector esté provisto de un sector dentado notado de tan­
tas entallas como tubos de conducción posee la red de trans­
porte, a cada uno de los cuales corresponde una de dichas 
entallas, de manera que su distribución relativa será seme­
jante a la de las bocas de los citados tubos de conducción, . 
estándolo las oompuertas de los puntos de recepción de una 
sola de dichas entallas, en cada una de las cuales se alo­
ja, en la correspondiente posición de equilibrio, que en 
el punto de distribución corresponderá al alojamiento del 
extremo del brazo giratorio en una de las bocas de los tu­
bos de conducción, y a la obturación de la boca de aooeso 
al tubo de retorno en las compuertas de los puntos de recep­
ción, una palanca portadora de uno de los terminales del 
correspondiente interruptor del electromotor, quedando ce­
rrado, por lo tanto, en toda posición de equilibrio su cir­
cuito de alimentación. - - - - - - --------- - -

Finalmente, y con carácter también potestativo,se 
prevé que el selector y cada punto de recepción, estén pro­
vistos de un indicador luminoso, como puede ser una simple 
lamparilla, para señalización del funcionamiento del elec­
tromotor, a fin de evitar interferencias al actuar sobre 
el selector, o compuerta correspondiente, sin haberse com­
pletado el transporte de algún objeto previamente deposita­
do, pudiendo estar dicha lamparilla intercalada en serie o 
en paralelo en el circuito de alimentación del electromo­
tor. ----------------------------- - - -------------------

Para facilitar la comprensión de cuantas ideas se 
han expuesto en los párrafos anteriores, seguidamente se 
hace referencia a la lámina de dibujos que se adjunta a la



115. presente memoria,la cual dado su fin totalmente ilustrati­
vo debe ser considerada como desprovista de todo carácter 
limitativo respecto al alcance de la protección legal que 
se recaba. En los dibujos : - - - - - - - - - - - - - - -

Figura 1, representa esquemáticamente una red de 
120. transporte neumático entre la dirección y cinco despachos

subordinados dotada del dispositivo selector, según la pre­
sente Patente de Invención. - - - - - - - -  --  - - - - - -

Figura 2, representa una vista en planta por enci­
ma del selector en el punto de distribución. - - --  - - -

125. Figura 3, representa una sección parcial según la
linea 111-111 de la figura anterior.--------------------

Figura 4, representa una sección parcial similar a 
la de la figura anterior, en la posición de desconexión del 
circuito eléctrico de alimentación del electromotor, según 

130. la linea IV-IV de la figura 6. ---------------------------

Figura 5# representa una sección longitudinal del 
brazo giratorio del selector, según la linea V-V de la fi­
gura 2. -------------------------------------------------

Figura 6, representa una sección según la linea 
135. VI-VI de la figura anterior.--------------------------- --

De acuerdo con dichas figuras y los números que so­
bre ellas indican las diversas partes y detalles, su descrip­
ción es como sigue —  -

El punto de distribución ha sido representaao por
i
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(1) y loa de recepción y emisión por (2) con subíndices 
correspondientes a las primeras letras del alfabeto,to­
dos ellos limitados por líneas de trazo y punto, la bomba 
de aire por (3), los conductos de ida desde el punto de 
distribución a los demás por (4) con los mismos subíndi­
ces que en el punto de recepción y emisión,correspondiente, 
y el tubo de retorno por (5). - -  -----------------------

El punto de distribución (1) está provisto del 
selector (6), compuesto de un brazo hueco (V),giratorio 
sobre el eje (8), fijándose dicho eje (8) al tubo de cone­
xión (9) a la bomva de aire (3) mediante el caequillo (10), 
que sujeta al cubo de dicho eje (8) por las aletas (11).
En el plano de giro del brazo (7) están situadas, distri­
buidas según un arco de circulo, las bocas terminales de 
los conductos (4), sobre las cuales es susceptible de apo­
yarse, cerrándolas totalmente y poniendo en comunicación 
el tubo (2) correspondiente con el de conexión (9), la bo­
ca extrema (12) del brazo ( 7 ) . - - - ------------------ - -

Solidariamente unido al brazo (7) se encuentra un 
sector (13) provisto de tantas entallas circulares (14) co­
mo conductos (2) posee la instalación, tal como puede apre­
ciarse en la figura 6, y cuyo objeto ya na sido descrito, 
accionando los dientes (15),formados entre dichas entallas 
(14), la palanca (Ib), articulada sobre la superficie exte­
rior del tubo de conexión (9), al que le une, además, un 
resorte antagonista de tracción (17). Dicha palanca (16) 
es portadora de un terminal (18) que con el otro terminal 
(19) sujeto al tubo-(9),cierra el circuito de alimentación



del electromotor, no representado en las figuras. - - - -

Cada punto de recepción (2) está provisto de 
170. una compuerta (20), articulada sobre el tubo de retorno 

(5), cuya misión consiste en obturar o abrir la boca de 
acceso a dicho tubo (5) del punto (2) considerado. Dicha 
compuerta posee una sola entalla del tipo de las (14),en 
la que en su posición de obturación se aloja una palan- 

175. ca similar a la (lo). - - —  -------------------------

En el ejemplo, tanto el punto de distribución 
(1) como los de emisión y recepción (2), poseen dos in­
dicadores luminosos conectados al circuito de alimenta­
ción del electromotor; uno (21) indicativo de la fase de 

180. funcionamiento de la bomba (3) y otro (22) de no funcio­
namiento, o sea libre para envió.-------- ----------

Tal como se comprende de la simple observación 
de las figuras, puede formarse una red de transporte neu­
mático dotada no sólo de múltiples puntos de recepción 

185. (2), sino de varios puntos de distribución (1), todos e-
llos en comunicación entre si, por la simple conexión de 
varias redes como la representada en las figuras. - - -

Para realizar el transporte de un documento des­
de el punto de distribución (1) a un punto como el (2%) 

190* basta depositar en la boca correspondiente el documento 
en el cartucno (23), previo apartamiento del brazo (7) 
y nueva colocación sobre dicha boca, con lo que al entrar 
nuevamente en contacto los terminales (18) y (19) se pone 
en marcha el electromotor de accionamiento de la bomba de

i
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aire (3), impulsando aire en la dirección indicada por 
las flechas en la figura 1, y efectuando el transporte 
del cartucho (23) hasta el punto (2%) en el que cae sobre 
una superficie destinada a tal fin y a travos de una cur­
va (24g). Tal como ya se ha dicho anteriormente, el cir­
cuito eléctrico de funcionamiento del electromotor dis­
pone de un dispositivo de relé y temporizador, no repre­
sentado en las figuras, para producir el paro después 
del tiempo máximo calculado para el transporte, durante 
el cual ha permanecido encendida la luz indicadora de 
funcionamiento (21) y apagada la otra (22), que puede es­
tar alimentada en el periodo de no funcionamiento del e- 
lectromotor por un circuito auxiliar, cuya desconexión se 
produce por medios mecánicos en la puesta en marcha. -- --

Para el transporte de retorno el proceso será 
similar al descrito, bastando el apartamiento de la com­
puerta (20B) de la boca de acceso al tubo de retorno (5), 
depositar el cartucho con el documento a transportar, y 
colocar nuevamente dicha compuerta (20g) en su posición 
de cierre, repitiéndose idéntico proceso de funcionamien­
to al descrito para el transporte de ida. - -  -----------

Tal como se deduce de lo expuesto cada punto de 
recepción (2) estará provisto de un interruptor de accio­
namiento del electromotor constituido por dos terminales 
(18) y (19) idénticamente al punto de distribución (1), 
de manera que, efectuándose la conexión en serie de di­
chos interruptores en el circuito de alimentación, cual­
quier apertura de los tubos de conduoción (2) o de rotor-



lo

no (5) que les ponga en comunicación con la atmósfera, in­
terrumpirá el funcionamiento de dicho electromotor, pues en

22$. caso contrario se produciría un escape hacia la atmósfera, 
o una asplraoión desde esta, que prácticamente anularía el 
efecto de transporte. No obstante no es condición precisa 
que tales interruptores estén conectados en serie, pues 
cada uno de ellos puede pertenecer a un circuito auxiliar 

230. que actúe sobre el principal. ---------------------------

....

Habiendo descrito suficientemente las caracterís­
ticas, ventajas y funcionamiento de las instalaciones de 
transporte neumático, dotadas de los dispositivos selecto­
res que constituyen el objeto de la presente Patente de 

235. Invención, debe hacerse constar, en resumen, que en las 
mismas podrán introducirse cuantas variantes de detalle 
la experiencia y la práctica puedan aconsejar en todas a- 
quellas cuestiones referentes a materiales, dimensiones, 
forma de acoplamiento mùtuo, número de elementos integran- 

240. tes, etc., que no afecten a su esencialidad, que es la que 
se concreta en la primera de las reivindicaciones que si­
guen, ya sea considerada aisladamente, ya sea considerada 
junto con otra o varias de las restantes reivindicaciones, 
en todas sus combinaciones técnicamente posibles. - - - —

" . ' 7

24$. N O T A

Se declaran de novedad y propiedad para España y 
todos sus territorios y plazas de soberanía, las siguien­
tes — - - - - — -------------------------
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255.

260.

265.

270.

275.

1.- Dispositivo selector para instalaciones de 
transporte neumático, caracterizado porque, estando cons­
tituida la red de transporte por una pluralidad de tubos 
de conducción entre el punto de distribución y los de re­
cepción, y uno de retorno entre dichos puntos y el de dis­
tribución, las bocas de los tubos de conducción, en el pun­
to de distribución, están situadas entre sí según un arco 
de circulo sobre cuyo centro es giratorio un brazo que cons­
tituye el selector, a través del cual, y desde su eje de 
giro, una corriente de aire se relaciona con uno de los 
tubos de conducción sobre el que se ha situado el extremo 
del citado brazo giratorio, efectuándose el transporte de 
idea mediante la citada corriente de aire, y estando pro­
visto cada punto de recepoión de una compuerta giratoria 
sobre el tubo de retorno, susceptible de adoptar dos posi­
ciones con respecto a dicho tubo; una de obturación de la 
boca de acceso del punto de recepción considerado, y otra 
de apertura de dicha boca, para posibilitar la colocación 
de objetos destinados a transporte al punto de distribución 
actuando dichas compuertas, asi como el brazo del selector 
del punto de distribución, en su giro, sobre sendos inte­
rruptores para puesta en marcha de un electromotor que ac­
ciona una bomba de aire, de la que una de sus dos bocas 
está conectada al paso del eje de giro del selector, y la 
otra a la boca de llegada del tubo de retorno en el mismo 
punto, estando intercalado en el circuito de alimentación 
de dicho electromotor un dispositivo de relé y temporiza-



dor para producir su paro después de un tiempo de funcio­
namiento aproximadamente igual, con un margen siempre po­
sitivo , al máximo necesario para el transporte entre el

280# punto de distribución y el más alejado de la red. - - - - -

2. - Dispositivo selector para instalaciones de 
transporte neumático, según la reivindicación anterior,ca­
racterizado porque el transporte de ida se efectúa median­
te una corriente de aire impulsado y el de retorno median-

285- te itna oorriente de aire aspirado, formando ambas un cir- 
cuítocerrado a través de la bomba de aire. - - - - - - - -

3. - Dispositivo selector para instalaciones de 
transporte neumático, según la primera reivindicación, ca­
racterizado porque el transporte de ida se efectúa median-

290. te una corriente de aire aspirado y el de retorno median­
te una corriente de aire impulsado, formando ambas un cir­
cuito cerrado a través de la bomba de aire. ------ - - - -

4. - Dispositivo selector para instalaciones de 
transporte neumático, según las reivindicaciones anteriores

295. caracterizado porque el brazo giratorio del selector está 
provisto de un sector dentado provisto de tantas entallas 
como tubos de conducción posee la red de transporte, a ca­
da uno de los cuales corresponde una de dichas entallas, de 
manera que su distribución relativa será semejante a la

300. de las bocas de los citados tubos de conducción, estando
provistas las compuertas de los puntos de recepción de una 
sola de dichas entallas, alojándose en la posición de equi­
librio del elemento correspondiente, que en el punto de dis 
tribución será cuando el extremo del braso giratorio,se alo
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310.
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je en una de las bocas de los tubos de conduccióm, y a la 
obturación de la boca de acceso al tubo de retorno en los 
puntos de recepción, una palanca portadora de uno ue los 
terminales del correspondiente interruptor del electromo­
tor, de manera que en esta posición queda cerrado su cir­
cuito de alimentación. -----------------------------------

5. - Dispositivo selector para instalaciones de 
transporte neumático, según las reivindicaciones anteriores, 
caracterizado porque cada selector está provisto de un indi­
cador luminoso de funcionamiento del electromotor intercalar- 
do en su circuito de alimentación, a fin de evitar interfe­
rencias en el transporte al actuar sobre uno de los selecto­
res sin haberse realizado el transporte del objeto previa­
mente depositado. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

6. - "DISPOSITIVO SELECTOR PARA INSTALACIONES DE
TRANSPORTE NEUMATICO".----------------------------------

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria, que consta de trece hojas foliadas y me­
canografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina de 
dibujos que la -ilustra. ^
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