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El presente Modelo de Utilidad se relaciona con un
perfeccionamiento en los mgcanismos comunmente denominados como
"moto;reductores", en cuanto comprenden una fuente de movimiento,
en particular un motor eléctrico y ruedas que transmitan, con

la adecuada reduccidén de velocidad angular, el movimiento de
» 86
. dhd

‘un &rbol motor a un Arbol guiado. et s

M4s en particular, el presente Modelo de Utilid;d se
refiere a un perfeccionamiento aportado a los moto-reduciales,
que incluye, en su parte propiamente "reductora", un jueon’. de
ruedas que lleva un tornillo sin-fin que conduce, y una.éueda
helicoidal conducida, y un motor eléctrico gue va montagg .en

voladizo sobre un larguero del armazdn o caja que contigpd.los

engranajes y los correspondientes arboles y soportes o £gjine-

tes,estando el rotor del motor eléctrico dirsctamente ajustado

alrededor de una extremidad saliente de la caja mas arrigg.men-
cionada del 4rbol que lleva el tornillo sin-fin, més especifi-

camerte, formado de una sélz pieza con diche tornillo.

£stos moto-reductores son conocidos en la técnica

del rama y presehtan numerosas veniajas técnicas, bien sea des=-
de el punto de vista de la produccidn o, en particular, por su

propia instalacidn, en cuanto que forman un complejo estructu-

ral unitario a los Fines de su instalacidn y de su anclaje, con

una iddnea base portante (un armazdn, o también el pavimento

del lugar en el cual estéd dispuesto el cabrestante o, en su caso,
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el mecanismo gue acciona el ascensor o el montacargas), En es-

tos mecanismos conocidos,sl rotor del motor eléctrico es colo=-
cado y fijado, por lo genersl, "a la prensa", en torno de la
parte terminal del &rbol que lleva el tornillo sin-fin, Esta
montaje presupone, necesariamente, que el &rbol completo, con
su correspondiente tornille sin-fin y sus diversas piezas des-

tinadas a ser rotativamente soportadas en sl correspondituptk
cojinete liso (o casquillc), o de rodadura, deberi ser uléerior-
mente trabajado, teniendo presente que, para el serviciag.dal
moto~reductor, es indispensable que la superficie exterpa . tbel
motor presente condiciones de rigurosa coaxialidad y de .dn pequefio

distanciamiento uniforme respecto de la superficie integna, del

estator del mismo motor, para la formacidn del correcto’grftre-

hierro, estator que, a su vez, es llevado por el armazén-ugrda-
- L )

dero y propic del motor, gue es aplicado a brida con adecuados

golpeteos de centradc, en el mismo larquero de la caja del re-
ductor.

Por consiguiente, para el montaje de estos motc-reduc-
tores resultan necesarias diversas operaciones, como tambiédn la
disponibilidad de una prensa y de otro utillaje. Ademds, este
tipo de montaje, debe inevitablemente comprender operaciones
de retorneado de la superficie externa del rotor, para anular
las préacticamente inevitablss alteraciones de la perfecta coaxia-
lidad y precisidn de dicha superficie. Tales operaciones compren-
den tambien las de una compleja insercidn y puesta en obra de

la sstructura compuesta, incluyendo el &rbol coh el tornillo
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sin-f{n, el rotor y el casquillo o soporte presente entre diche
tornille y dicho rotor,

Una limitacidn particularmente gravosa de estos moto-
reductores es la de que la eventual sustitucidn del rotor incly~-
ye la ejecucidén de toda la serie de las ya mencionadas operacio-
nes, en sentido inversa, con adicidn a la extraccidn (que com-
prende a su vez un utillaje especial) del rotor forzado an:tor-

e 4

no a la parte termiral del &rbol del tornillo sin-fdn, .

Esto sentado, es el objsto del presente Modelo de Uti-
lidad la realizacidn de moto-reductores del tipo y para las apli-

caciones ya indicadas, o eguivalentes, perfeccionados de nedo

L I ]
que sa eliminen y superen los inconvenientes y limitaciores

expuestas hasta aqui, u otres en particular; es el objeto del

presents Modelo de Utilidad la realizacidn de moto-redugk??es
perfeccionados qué requieran tan sélo operaciones sencilféé pa=-
ra su montaje, O para su unidn, v que, ademds, permitan'lé-ejg_
cucidn de las operaciones de sustitucidén de los diversos compo-
nentes del motor y, en particular, los del rotor, mediantes ope-.
raciones particularmente rapidas y sencillas, efectuadas tam=
bién, si se diera el caso, en el mismo lugar en el que esté ins-
talado el moto-reductor para el servicio, y sin alejamiento o
separacidn de la caja del raductor fuera de su correspondiente
basamento o anclaje.

Esencialmente, conforme al presente Modelo de Uti-

lidad, el perfeccionamiento s@ besa sobre la aplicacidn del

concepto de montar el rotor en voladizo, provisto de una adecua=-
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da gavidad hembra, axial, de forma geomstrica esencialmente

cénica, en torno & la parte externa llevada en vuelo del &rbol
solidario del tornillo sin-fih, parte que materializa el compo=-

nente macho de forma geométrica comptementaria de dicha cavidad

hembra, complementindose dicho monfaje con el vihculo axial,
en particular por medio de una adecuada tuerca (o eventualmen-
te un perno) de cabeza, entre el rotor y el Arbol, con éiSE?n
de asegurar la unidn eétable, que obviamente no puede serzasa-
gurada por su simple compenetracidn entre partes de sensible
conicidad. .

Obviamente, el vinculo angular sntre los mencignados

componentes, teniendo en cuenta gue entre los mismos se transmi~

sesase

ten notables momentos rotatorios y fuerzas apareadas de;Qﬂqe;

alternativamente en los dos sentidos, es completads por,qtfos

medios, en particular con una o més clavijas de paso en l? ca-
ra interna oe las superficies cdnicas complemantarias de.aichos
componentes compgnetrados y acoplados.,

Estas y otras més especificas caracteristicas y ven-
tajas del Modelo de Utilidad, resultarin evidentes en el curso
de la descripcidn particularizada que sigue,de un ejemplo no
limitativo de actuacién del moto-reductor perfeccionada, con
referencia a la anexa hoja de dibujos en la cual:

La fig,1 representa, en vista lateral y parcialmen=-
te una seccidn .diametral en su parts propiamente motriz, el

moto-reductor de que se trata;

La fig.2 es una vista del mismo, Y
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Lg fig.3 representa sl moto-reductor, cuyos compo-
nentes rotores estén reproducidos en posicién disociada y de

reciproca presentacidén axial para sl montajs,.

Con particular referencia a las figuras del dibujos:

el moto-reductor comprende, segln una combinacidén en si misma

notable, un reductor 10, y un motor 12, estando este Gltimo

montado en voladizo scbre un larguero 14, de la caja que,ssstie-

ne y encierra los correspondientes Arboles conducentes 16, y
. a0

conducido 18, del reductor. Sin embargo, conforme a las solu-

®8es ¢

ciones técnicas conocidas, estos arboles sstan conectados cine-

méticamente mediante un par de fuerzas helicoidales (pudipndo,

ademas ser utilizados otros procedimientos) que comprendd un

tornillo sin-fin 20, y una rueda helicoidal 22, Estos engrana-

. ...
s«

jes estén indicados con trazos y limitados a sus contornb¥‘sn
la fig, 1, dado gue .ios componenteé propiamente del red%g;ér
no constituyen caracteristicas del Modelo de Utilidad, ‘satvo
cuanto se especifica a continuacidn. El1 &rbol conducsnte 16,
del reductor, puede sobresalir también de la cabecera opuesta
de la que comporta el motor 12, por ejemplo, nor el montaje
de un volante de maniobra 24, o de otro medio de accionamien-

-

to manwal, asi como del freno.

Sea como fuere, el completo arbol conducente 16, cons-
tituye un componente notablemente comple jo, que debe sear traba-
jado y montado con gran precisidn, incluidos los cojinetes o

soportes (que no estan representados en el disefio) que lo sos-

OI/..
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tienen en los largueros de la caja 10, del reductor,

El motor 12, comprende, a su vez, y también notoria-
mente, una carcasa 26 sn general cilindrica y abierta en una
de sus extremidades,que est& vinculada en 28 (fig.1), mediante
golpeteos anulares de empalmado y de centrado 30 y 32, que
aseguran la coaxialidad del motor con el Arbol conducido 16,

Obviamente hay dispuestos pernos, prisioneros u otros medies

N ® s
®e® o

para la fijacidn de la carcasa 26, a la caja del reductors Di-

cha carcasa 26, conlleva,en su parte interna,el paquete -34-

del estator del motor, con el correspondiente beobinado, paque-

S 2 ava

te cuya superficie interna 36, debe ser coaxial y a breuisima

¢ s o

y uhiforme distancia (para actuar el entrehierro requerido) ,

respesctc de la superficie externa 38, del paquete del rotor 40.

-
<

Conforme al perfeccionamiento, el rotor 40, es 'kleva-

do a vuelo en feorma prontamente injertable, asi como dééﬁiiable,

T s

en torno de la parte terminal externa y, por tanto, en‘weiadizo
-42- del arbol conducente 16, del reductor.
Caracteristicamente, esta parte terminal 42, es sensi=-
blemente cdnica, y se acdpla a una cavidad axial 44, de forma
geometrica riqurosamente complementaria dispuesta en el esta-
tor 40. El1 vinculo axial y angular entre las partes as{ acopla-
das estd completado por una tuerca con cabezal 46, Qque es apre-

tada en torno de un cuello roscado 48 (fig.3) del A4rbol 16,42 vy,

respectivamente, una chaveta 50, gus se compenetra entre las

mencionadas pieszas, pasandn entre la parte macho 42 y la parte
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hembra 44,

La conicidad de las mencionadas piezas puede ser
escogida de medidas diversas, por ejemplo, de 32 y 152, En
tddo caso, 3l valor de esta conicidad es escogido (y en gene=
ral, experimentalments confirmado) para obtener el mas favora-

ble acuesrdoc entre resistencia mecanica a la torsidn y a la

flexién (la forma geométrica tronco-cénica es particularmgn-
3
£ b )
te ventajosa para los fines de la resistencia resultante *dal

L4
>822

vuelo), ocupacidn del espacio interno del estator y, sobrs
L]

todo, de forma que el apretado axial no conduzca a un bTd4lieado

por estrecha adherencia (como occurre, en cambio, en los’&bnocie-

dos montajes a la prensa), de modo gue, claramente, prewia retira-

da de la carcasa 26, con sstator 34, del motor, el rote¥+*40, 44,

L

del motor, pueda ser bobinado ficilmente, todas las vedéﬁfhue

'?.‘
pracise.

Dada la posibilidad de asegurar, por elaboragiqn pre-
ventiva, la coaxialidad entre superficie 38 y la cavidad hembra
44, como la complementariedad entre dicha superficie hembra 44,

y la parte cdnica 42, del motor, como también la coaxialidad
entre eje del arbol 16, 42 y el golpeteo de centradn 30, (y por
tanto del complejo estatdrico 26, 32, 34, 36) el perfeccionamien-
to permite asegurar el ensamblaje del moto-reductor, incluse

el montaje del rotor 40, sobre el &arbol 16, del tornille sin-
fin, ya montado en el reductor, con operaciones répidas, ssn-

cillas y que no requieren particulares utillajes. Ademis, como

ya ha sido anteriormente indicado y previa la observacidn de los
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valores de conicidad, el perfeccionamiento permite el complg.
to desmontado del motor, comprendido el rotor 40, en Vantajo-
sas condiciones correspondientes, también en el case, sin sspa-
rar el grupo propiamente reductor 20, del punto y del local en
que esté instalado el mote ~reductor para su servicio,

Adem s, el perfeccionamiento permite $ustituir lz3
piezas propiamente operativas ( carcakg estator y rotor), por
e jemplo, para proveer al moto-reductor de un motor de mayor o
de diferente potencialidad y/o caracteristicas eléctricas, siem-
pre con reductor instalado, por e jemplo, para hacer frente a di-
versas exigencias de servicio, a modificaciones de la tensidn o

de otros valores eléctricos, de alimentacidn u otros.
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INDICACIONES

1.~ Moto-reductor perfeccionado, en particular para
al accionamiento de ascensorses, montacargas y similares, del
tipo gue comprende un comple jo estructurai-operative propia=-
mente reductor, incluysndo un s je conductor, un eje conducido
y engranajes que unen a dichos ejes, con una predeterminada
relacidén de reduccidn, y un complejo estructural operative, pre~
cisamente motriz,formado de un motor eléctrico con carcasa y
estator montados en voladizo,en particular, a brida;sobre un
larguero de la caja del reductor y rotor coaxialmente situado
en torno de una parte del arbol conductor del reductor y, a su
vez, saliente en voladizo de dicha caja del reductor, caracte-
rizado por el hecho de que el acoplamiento entre dicho &rbel
del reductor y dicho rotor del motor, se ha efectuado por com=-
penetracion entre piezas macho y hembra que tienen superficies

cénicas geométricamente complementarias, cuyas conicidadgs han
L]
eg® o

sido escogidas en valores tales gque el ajuste a fondo der la

*
parte hembra, en torno a la parte macho, asegura las condicio-
[N N X )

nes reqgueridas de rigurcsa coaxialidad, pero no aporta wn sus-

oe oo
tancial vinculo para adherencia entre las partes compenegtran-

tes. :

.I..‘.
2.~ Moto-reductor perfeccionado, como en la reivin-

dicacidn 1, caracterizado por el hecho de que las pieza3°de

®o e
suparficies cénicas complementarias y casadas para el acdpla-

miento, estédn fcrmadas por una pieza saliente del Aarbol-rvnduc-

tor del reductor y por una perforacidén axialmente formada en el

rotor del motor,
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3.- Moto-reductor perfeccionado, caracterizado por
sl hecho de comprender clavijas o squivalentes gue opefan a
travds de la cara interna entre las superficies cdnicas casa=-
das, para asegurar el arrastrado y la resistencia a las spli=-
citaciones torsionales entre rotor y A&rbol,para cuyo arrastra=-
do y resistencia,el acoplamiento entre piezas cdnicas no esté
en situacidn de contribuir précticamente.

4.~ Moto-reductor perfeccionado, como en las reivine
dicaciones de la 1 a la 3, caracterizado por el hecho de que
dichas piezas compenetradas de superficies c6nicas complemen-
tarias, presentan una conicidad de valor comprendido, en gene-
val, entre los 3¢ y los 152, al vértice.

5.~ Moto-reductor perfeccionado, como en las reivin-
dicaciones de la 1 a la 4, caractsrizado por el hecho de com-
prender una tuerca de cabezal o medioc equivalente, para el vin-
culo axial entrz el rotor del motor y el arbol conductor del
reductor, para asegurar la resistencia de las solicita%iiées
axiales, para las cuales el acoplamisnto entre las piezgg ch=-
nicas no esta en situacidn de contribuir pricticamentesesee

6.-"MOTO~REJUCTOR PERFECCIONADD, EN PARTICULAR.PARA
EL ACCIONAMIENTO DE ASCENSORES, MONTACARGAS Y SImILRRESf:

De conformidad en un todo en lo esencial y fines
industriales a lo descrito en la precedente memoria dsép?%p—
tiva y graficamente representado en los adjuntos planogjjara

su mejor comprensidn,

®®; s e



Esta memoria consta de DOCE hojas escritas o meca-

nografiadas por una sola cara a doble espacio.

Madrid,




VOLPI S.p.A. HOJA UNICA.-
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