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£1 objeto del presente Modelo de Utilidad esté
constituido por un freno doble, del tipo de disco, aplica-
ble sobre cabrestantes de ascensores y montacargas., F
Cono es sabido, los cabrestantes util;zados para

la finalidad mencionada, siempre estén provistos de uh,f}eno,

preferiblemente de los del tipo electro-magnético, gque Mffuncio-

na a falta de corriente.

"..i.

Sea como fuere, los frenos con gue actualmaRid se
equipan los cabrestantes, resultan notablemente embara?esos,
creando, por lo tanto, determinadas dificultades para.]e colo-

cacidn de los cabrestantes. v

£l mencionado inconveniente queda eliminadoy’®p cam-
.

’...

tio, mediante el emplec del freno dcble, del tipo de digco,
nea sy
que constituye el objeto del presente Modelo de Utilidad.

En efecto, tal freno de disco, se caracteriza por una
notable compacidad, de modo que puede ser incorporadc al basa-
mento del cabrestante.

Con més precisidn, el freno doble, de discao, en cuas-
tidn, resulta constituido por un bloque anular insertada en sl
basamento del cabrestante, en sentido axial con el arbadl motor.

En sentido periférico respecto de tal blogue, van

determinados, por lo menos dos asientos, para el alojamiento

de otros tantos electro~-imanes, los cuales, en estado de exci-

o o/ o
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tacion, contrarrestan unos muelles de compresidn,
De estos (ltimos son solidarios unos nidcleos que
llevan unos forros con materiales de friccidn, susceptibles

de presionar sobre un disco.

Oicho mencionado disco va conectado a un elemento
anular, acoplade en forma de arrolladura a un cubo de rueda,

solidario del 4rbol moter ya mencionado, que lleva un:valante.

So® »

£l mismo disco, en particular, hace juego cop, gl cu-

bo de rueda antes mencionado, por medio de sscalones alojados
ey

en asientcs adecuados de modo que se pueda trasladar sn ;sentido

axial al cubo mismo. .

.s @

@
Correspondiéndose con l& cara interna del disco arri-
orn
ba mencionado hay dispuestcs unos fForros fijos, gqua llsyan sllos
- "

~

- : . . "..
también materiales de friccién, y montados scbre un sggudo hecho
kL

L I
Pan 80

solidario con el blogue anular antes mencionado,

En la préctica, excitando las bobinas de lﬁé‘ébnciona—
dos electro=i.nanes, son atraidos los forros,. los cuales presionan
subre la cara interna del disco, liberando tambien el disco de
la oposicion de los forros extecnos de friccinn,

Jicevarsa, en caso de falta de tensidn, o también,
al interrumpir 13 excitacidén de las citadas bobinas, los pares
de fcrros apgrietan el disco, provocando su blogueado,

Los electro~-imanes, son tambien susceptibles ds
ser requladcs en posicidn, en sus asientos, con sl fin de permi=-

tir compensar el desgaste de los fourros internos de friccidn.



10

15

20

25

Por el contrario, el desgaste de los forros exter=-
s 7 * . .
nos de presion es compensadec automaticamente gracias al par=-
ticular acoplamiento del disco al cubo ds rueda, que permite
un desplazamiento relativo de evsos dos mismos drganos,
También es oportuno precisar que la posicidn de
los forros interncs de friccidén puede ser dirigida manualmen=

. ‘. LB Y
te por medio de una palanca adecuada. ve
sg® ,

Estas y ptras caracteristicas de mnaturaleza funcional
y de construccidén de este freno doble del tipo de diqu,.para
el X AL

cabrestantes ds ascensores y de montacargas, gue constitfuye

cgeen

el objeto del presente Modelo de Utilidad, podrin ser mejor

Ve e

L]
comprendidas mediante el estudio de las varias figuras de los
- &G

dibujos gue accmpariamos, en los que: R
e Y
~

*
En la fig.1 aparece el freno en cuestion, eg, seccion
2
e O

LI
transversal;

~ad oy

En la fig.2 estd representado el mismo freno en
seccidén vertical, en relacidn con uno de los electro-imanes
de comando de los forrocs de fricecidn.

Con particular referencia a los signos numérices de
las varias figuras de los dibujos que adjuntamcs, al freno
doble de discu, de gue se trata, para cabrestantss de ascrnso=
ras y de montacargas, resulta constituido por un cuerpo anular
1, insertadc en la base 2 del cabrestante, en sentidc axial al
drbol motor 3.

£En el espesor de =se mismo cuerpo hay practicados,

en posiciones simétricas, por lo menos dos asientos, sustancial-
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mente cilindricos, en los qua van alojados otros tantos

electro~imanes,

Estos Ultimos comprenden un ndcleo fijn 4, que
circunda una biela 5, presionada por un muelle 6, suscepti-
bles de presionar sobre un mueile mdvil de base 7.

Actuando sobre las bielas 5, en particular, es

o oo

posible variar la carga del muelle 6, regulando el dmpdje

sobre los nicleos mdviles 7. RS

For el contrario,'actuando sobre los nicleas’»i-
jos 4, resulta posible regular el curse de los niclaas.mdvi-
les mismos, los cwuales dlevan un forro 8, provisto déaun es-
trato de material de friccidn 9. et

Mediante esta disposicidn resulta, por tabtﬂ% posi-

ve
ble, el compensar el desgaste de los forros de frice28m ya
T LN
mencionados, los cuales son susceptibles de presionar‘sohre
L JECNE

una cara de un elemento anular 10.

En particular,el mencionado elemento anular, esté
montado coaxialmente al cubo de rueda 11, solidario del &rbol
motor 3, llevando un volante 12,

£l mismo elemento anular esté& vinculado al cubo
de rueda ya mesncionado, por medio de escalonas 13, de manera
que pueda deslizarse axialmente al cubo de rueda mismo, reci-
biendo constantemente las fuerzas apareadas de torsidn.

Sobre la cara opuesta del mencicnadc elemento

anular 10, son susceptibles de actuar, an posiciones corres-

../..
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pondientes a las de los forros 8, antes mencionados, otros
tantos forros 14, provistos *-mbién ellos de un estrato
de material de friccidn 15,

Tales forros estan montados fijos sobre un escudo
16, hecho solidario del cuerpo anular 1.mediante unos adecua=-
dos medios de unidn.

También es oportuno precisar que los menciocnados
forros mdviles 8, resultan vinculados, en sentido vertical,
a unos adecuados asientos 17, obtenidos en la base del cabpes-

tante y en sentido horizontal, por levas 18, practicadas sobre

ndcleos 17. *

Las bielas 5 estan articuladas, ademas, poB.una

leva 19, adecuada para permitir el desblogueo manual..del ele=-

mento anular 10. .

De cuanto gueda expuesto hasta aqui y pop .l@ obser-
vacién de las varias figuras de dibujos qus adjuntame, resul-

tan evidentes la mayor funcionalidad y el sentido pYAqtico de

empleo que caracterizan a este freno doble, de disco,_ aplica=
ble scbre cabrestantes de ascensores y montacargas, que conse—
tituye el objeto del presente Modelo de Utilidad.

Claraments, tal freno doble de disco y el correspon-
diente método de fabricacidn y funcional, han sido precedsn=
temente descritos e ilustradocs a simple titulo de ejemplo
indicativo, pero no limitativo, y al sdlo objeto de la demos-

tracidn de la practica ejecucidn y de las caracteristicas

generales del presente flodelo de Utilidad.
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1.- Freno doble, de disco, aplicable a cabrestantes de
ascensores y montacargas, car:cterizado por el hecho de estar
constituido‘por un bloque anular, en el espesor del cual hay
practicados, por lo menos, doas asientos para el alojamiento de
otros tantos electro-imanes que, en condicionss de excitacidn,
presicnan a unos muelles a compresidn, sclidarios de dos nicleas,
que llevar unos forros de friccién susceptibles de presionar so-
bre un disco, el cual estd acoplado en forma arrollada a un cubo

. eve
de rueda solidario del &rbol motor, gue lleva un uolant%,:éstan-
.
de dispuestos correspondiéndose con la cara externa de tal disco

unos forros fijos de friccidn, montados sobre un escudossskRecho

solidario del blogue anular antes citado, :

se oo

2.~ Freno doble, de disco, como en la reivindiéacién
antsrior, carccterizado por el hecho de estar constituide.por un
cuerpo anular insertado en la base de un cabrestants, ehsgéntido
coaxial con el arbol motcr, estando practicados en el egdggor de

tal cuerpo y en posiciones simétiricas, al menos, dos asientos, esen=
cialmente cilindricos, en los cuales van alojados otros tantos
slectrc-imanes que comprenden un nlcleo fijo que circunda una bie=
la presionada por un muelle, susceptible de presionar sobre un
nicleo mévil de base. Actuando scbre tal biela, en particular,

es posible variaer la carga del correspondiente muelle, mientras

que actuandc sobre los nicleos fijos resulta posible regular la

carrera de los ndcleos mdviles aue llevan forros, provistos de un

7
ee/ ve



10

15

20

25

estrato de material de friceidn.

3.,=- Freno doble, de disce, como en las reivindicacionas
anteriores, caracterizado por el hecho de gue los citados forros
de friccidn son susceptibles de prasionar sobre una cara de un ele=
mentc anular, montado coaxialmente a un cubo de rueda, solidario
del &rbol motor y que lleva un volante, estando tal eslemento
anular vinculado al citado cubo des rueda por medio de escalones,

de manera gue pueda deslizarse en sentido coaxial al cubo de rue-

da mismo.

4,- Freno doble, de disco, como en las reivindicaciones
P . e
et

anteriores, caracterizado por el hecho de gue el citado subo ds

[ ]
.

rueda lleva, bian sea el elementoc anular antes citado, con funcio=-
L

nes de disco-freno, bien sea el volante.

5,- Freno doble, de disco, como en las reivindicaciagnes
LI K ]

anteriores, caracterizado por el hecho de que, sobre la tara opues-

N . .l.Q.l
ta del antes mencionado elementg anular, son susceptibles de actuar

en posiciones correspondientes a las de los forros arrihé-henciona-
e

dos, otros tanios forros, provistos también ellos de ur- egtrato
de material de friccién, estando tales forros montadcs ‘fFijos sobre
un escudo hecho solidario al cuerpo anular citado, mediante unos
adecuados elementos de unidn.

6.- Freno doble, de disco, como en las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por el hecho de gque los mancionados
forros mdviles resultan vinculados en sentido vertical con ade-

cuados asientas obtenidos en la base del cabrestante y, en sen=-

tido horizontal, con levas practicadas sobre los ndcleos méviles



arriba mencionadaos, sisndo susceptibles los mismos forros de

funcionamiento independients.
7.- Freno doble, de disco, como en las reivindicaciones

anteriores, caractarizado por el hecho de que las mencionadas

bislas estan articulados por una leva, adecuada para permitir

8l desbloqueado manual del elemento anular antes citado.
g,- Freno dobls, dz disco, como en las reivindicacionss

anteriores, caracterizado por el hecho de que estd completamente

insertado en la base de un cabrestante,
g,~-"FREND DOBLE, DE DISCO, APLICABLE A CABREST ANTES

1 L

16
DE ASCENSORES Y MONTAC ARGAS ™,
conformidad en un todo en lo esencial y fines in-

De
dustriales a lo descrito en la precedente memoria descriptiva y
representado en los adjuntos planos para su me jor

graficamente

compransidn.,
15 .
Esta memoria consta de NUEVE hojas escritas o mecano-
2 - °
s ®

grafiadas por und sola cara a doble espacio.
maarid, 95 NOV. 1964 -~

Por autorizacidn de la
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