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"Perfeccionamientos en bombas de inyeccidn de com— .

bustinle".

Sobbcitand:
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domiciliada en:
Oak lane, East PFinchley, LONDRES, K. 2, Inglaterra.

v

Este invento se refiere a bowmbas de inyec-—

cién de combustible para motores diesel, o andlogos,

de combustidn interna.
Este invento proporciona una bomba de in-

5e yececidn de combustible que comprende, por Llo menos,
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un buzo o vistdn de movimiento altbernativo en un ci»
lindro .sogtenido por un alojamiento o cuerpo, ¥ me@ios
para desplazar el pistdu con movimiento alternativos;
ert la bombea mencionada, el cilindro y el cuerpo tiénen

. s . ) ’ o . ey ;
estrias que se ajustan entre sl e lmplden/reSurlnggn

la rotecidn del cilindro alrededor de su eje, con res-
pectc &l cuerpo.

Cuando la bouwbe contiene varios pistones o bu-

zos, como ge indica anteriormente, levas sostenidag por
un érbol de excéntricas, para comunicar movimiento alter-—
nativo a los pistones, e impulsores interpuestos entre
las levag y los pistones, los impulsores, coil preféren—
cia, estan respectivamente guiados por italadros u btros
pasos que se abren uno dentro de otro, y cada impuisor,

con preferencia, tiene caras ¢,e cooperan con aberturas

de interconexidn entre los pasos pars impedir o restrin-—

|
gir la rotacidn de cada impulgor alrededor del eje del

pigton asociado. Cada impulsor, con preferencia, com—
prende un cuerpo que lleva un pasador en el que gire un

rodillo en ajuste con la leva asociada, y cada pasador,

preferentemente, tiene una cabeza gue proporciona las RN
caras citadas. ' ;
La bomba puede comprender un brazo prolonga-

t

do radialmente desde el pistdn o desde cada uno de es—

tos, v una varilla de control para moverse el brazo o
los brazos para hacer girar el pistdn o los pistones,

v la ccnexidn entre el brazo o cada uno de ellos yila

varilla de control, vuede comprender un Srgano en forma

"

de canal que recibe el brazo en su interior, ¥ estd abier- .

to para deslizarse a lo largo de la varilla de control Na
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medios para asegurar el drgano en Torma de canal a la
varilla de control.

| La construccidn especifica de las bombasg: de
inyeccidn de combusgtible con este invento aCOpladofse
describe a continuacidn con referencia a dos tiposfde-
terminados, que por via de ejemplo se detallan en ios
pérrafos siguientes en los que se hace referencia a

los dibujos adjuntos; en estos

La figura 1 es una vista en corte longitﬁdi—
nal de una bomba de cilindros miltiples.

La figura 2, es un corte transversal de esta
bomba por la linea 2-2 de la figura 1. |

Les figuras 3 y 4 son vistas esqueméticas:de
detalle de la bomba, ¥y representan los impulsores & sus
elementos de guia. |

La figura 5, es una vista (a mayor escala)de

uno de los cilindros de la bomba.

La figura 6, es un corte parcial (a mayof €S-
cala) poﬁla 1inea 5—6 de la figura 2 y muestira la na-
turaleza de las estrias en el alojamiento o cuerpo}

La figura 7 es un corte longitudinal de una
bomba monocilindrica. |

La figura &8, es un corte longitudinal pol la
linea 6-8 de la figura 7, ¥ ‘

la figura 9, es un corte parcial ( a eschla
avmenteda) por la linea 9-9 de la figura 7 y mesira
le naturaleza de las estrizs en el cilindro de la ﬁom—

ba. !
. |

La bomba de inyeccidn (representada en las”
{

figuras 1 4 6) estd destinada a suministrar combustie
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ble a un motor diesel de cuatro cilindrog, y tiene
cuatro pistones 11 gque trabajan respectivamente en
cuatro cilindros 12 sujetos en un alojamiento 13 sos—

tehido por el cuerpo 14 de la bomba. Cada cilindro

tiene una lumbrera 17 de entrada de combustible N Ea—
da pistdén 11 tiene umna ranura inclinada 10 que comﬁ-
nica con un taladro axil que se abre ewn la cara e X~
Tema del plston, de tal modo gue durante cads carre-
ra de bombeo del pistdn se expulsa combustible a Lr avés
de la salida 15 desde el momento en que el pistdn bie—
rra la lumbrera 17 hasbta que la ranurs inclinada comi—
nica con dicha lumbrera, para permitir el derrame de
combustible nuevamente a través de la lumbrera 17, du-
rante el resto de la carrera de bombeo.

A los pistounes 11 se les comunica movimién—
to alternativo por medio de excéntricas 19 4 22 sos-
tenidas por un drbol de levas 23 provisto de una bri-
da 24 para acoplarlo al motor de tal modo que el é}-
bol de levag se acciona, en una relacidn de tiempos
adecuvada, por dicho motors

Entre cada leva y su pistdn asociade, se;in—

terpone un impulsor 25. Cade uno de estos comprcnqe
transgversal
un cuerpo hueco 26 que lleva un pasaaor/27 en el qv

I

estd rotativamente moutado un rodillo 28. Cada im-

pulsor contiene ademds un separador 29 mantenido en

posicidn por un anillo eldsbtico 31. Los cuatro ime
pulsores 25 estdn respectivamente recibidos en oua%
tro taladros 32 abiertos en 4 cuerpo 14 de la bomba. -
Los pares respectivos de elementos adyacentes, estén

intercomunicados en 33 a 35. las partes de interco-
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nexidn 33 y 35 tiemen cabezales 36 solidarios de los
pasadores 27; estos cabezales tienen partes planas

37. La rotacidn de los impulsores en los taladros

32, queda impedida por este medio.
5 Cada uno de los pistones se impulsa hacia
su leva asociada por medio de un rmuelle 38 que girve

también para mantener los rodillos 28 en contacto 'con

sus levas respectivas. Cada uno de los nistones lle-—
va un brazo radial 41, cuyo extremo libre se acopla

10, en el interior de uno de cuatro elementos 42 en fLor-

na de canal, sgostenidos por una varilla de oontroi
43, en condiciones tales que el ajusgte de la varilia
de countrol 43 sirve para hacer girar parcialmente 103
cuatro pistones, con objeto de varias el momento de
156 ca@aoarrera, en que la ranpura inclinada 18 comunicé
con la Ilumbrera o paso 17 y, comsiguientemente, va-

. . . . ’ . .
riar la longitud de cada periodo de inyeccidn de com-

bustible. La varille de control 43 estd conectada a
un regulador neumdtico 44 provisto de una salida 45
20, para counectarse a la entrada de aire del motor, en
[

la regidn de la vdlvula de mariposa.

Cada elemento 42 en forma de cenal estd
construido de plancha de acero. Cada pared lateral

46 de cada elemento 42 en forma de canal tiene una.

25, abertura cuadrada 47 a través de la cual pasa la vé-

rilla de control 43. Un extremo del aluma 48 de cada
elemento en forma de caual 42, estd doblada hacia

atrds, sobre si mismo, en 49, y la parte de mayor es—

pezor agi formada en el alme del elemento, se talow

300 dre v e rosce parae reciblr un tornillo prigionero 51
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we sirve para fijar el Srgano acsnalado 42 a la va-

rilla de contrcel 43 en la posicidn deseada de ajuste
anovible '

Una cubierta, /b2 proporciona el acceso a los elementos

acanalados 42.

Cade cilindro 12 tiene una forma exterior

como se indica en la Tfigura 5 que comprende unad ca~
beza 53, una cola 54 y una parte estriada 55 que S0m
bremgale radialmente de la cola. Cada una de las oﬁa—
tro parteg de acoplamiento dispuestas_enﬂi cuerpo 33,
tiene forma correpondiente, como se indica en la Iigu—

’

ra 2, v esta dotada de eatrias correspoidienties en£56,
como se representa en la figura 6, Ilas estrisas 55‘de
cada cilindro son de forms complemerntaria, y lag eé-
trias del cilindro y del cuerpo se acdplan entre sf
para imcedir la rotacidn de los cilindros. Esta rec-
triceidn es necesaria para counservar la relacidn ade-
cuada entre la renura inclinada 18 de los pistones' y
los pascs 17 de los ciiindros. ¥n cada cilindéro sé
dispone una estria 57 superior a las dewds, y en céda
elemento del cuerpo Tigursa una estris complementaria
para counseguir que cade uno de log cilindros ﬁuedaiﬂ—
coplarse unicamente en 1la relacidu angulor deseadaECOﬂ
el cuerpos

La bomba de inyeccidn representada en laé

> r ’ - ; . - ] . N T
figuras 7 4 9 estd destinada a suministrar combusbi-

m

ble & uvn motor diesel monocilindrico, ¥ es algo ané—
logo a la bomba representada en lag figuras 1 4 6;:
los elementos éorregpondientes e han indicado porjré—
ferencias iguales. |

La bomba revnresentada en lag fimras 7 4 9
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tiene uvm solo pigtdn 11 que funciona en un cilindro
- - . . ’
12 sujelo & un cuerpo 13, Al pistdn 11 ge le comu-

. I , s s A : o
nice movirlento alternativo por medio de una excens

1

{trica somtenide vor un Srbel de levas preparado para
S ¥

t
[

.cclorarse en relacidn de tiempos adecuada con el mo—
tor. Iz rotacidn del impulsor 2%a alrededor del e-
je de la bomba, se impide por un reten 61 que reshe~
a dentro de una ranura 62. lLa horquilla de control
42 sostenida por la varilla de contrel 43 rodea el
brazo radial 41 sostenido por el pistdn 1.

La forwa de la parte esgitriadsa 55 del cilin-

3]

{

dro 12 se representa en la Tigura §. La parte de alo-

jamiento en el cuervo 13, es de forra correspondiente
i b i 7

para recibir la parte egiriada 5% del cilindro 12,;pa—

ra impedir asi la rotacidn de dicho cilindro. .
Bete invento no se limita a los d&balles del

ejemplo anterior. Por ejemplo, una bomba con esteiin—

vento acoplado puede tener también seis pistones para

usarse con un motor de gels cilindrose.

Desgcerita suficientenente la naturaleza del

invento asi como la manera de realizarlo en la pnéé—
tica , debe hacerse constar gue leg disposiclones an-
teriormeute indicadas son susceptibles de modificacio-
neg de detalle en cusnto no alteren su wrincipio fun-
damental. Tambidén se hace congta que lo due congti-
tuye le esgencia del referido iunvento y por 1o que éeT

NEER~

) - Iy oy ~
solicita Patente de Introduccion en iigpala es
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18, - Perfeccicnamientos en boubas de inyec—
cidn de combustihle caracterizados porque estas cémr
Prenden por lo menos un pistdn de movimiento alterna~
tivo en un cilindro sostenido POr un cuerpo, ¥y medios

5 para comunicar movimiento alternativo al plstdn, ¥ Dor=—
que el cilindro y el cuerpo tienen estrias de interco-
nexidn que impiden o restringen la rotacidn del cilip
dro alrededor de su eje, con respecto al CUerpo. |

28, - Perfeccionamientos, segﬁn reivindfoa—

1C. cidn 18, caracterizados porque las estriag son tales

que el cilindro, o cada uno de ellosg, solo puede mon-

tarse en wne relacidn algular determinada con el cuer—

POo
3%, - Perfeccionamientos, segin reivindica—
15, cidn 12 o 28, caracterizados por comprender varics pis—
E - e

tones como se ha dicho, excéntricas gsostenidasg por un
drbol de levas para dar movimiento alternativo a los
. . - - - 2.
pilstones, e impulsores linterpuestos entre las excén-—
tricas y los pistones; los impulsores estdnguidos res—
20, pectivamente por taladros y otros pasos que ge abren

uno en otro, y cada imrulsor tiene caras que cooperan

con aberturas de interconexidn entre los pasgos para
impedir o restringr la rotacidn de cade impulsor al-

rededor del eje del pistdn asociado.

25, 48, - Perfeccionamientos, semin reivindica~
cidn 38, caracterizados porque cada impulsor contiene
un cuerpo provisto de un pasador que hace glirar un ro-

dillo en ajuste con la leva asociada, y cada vasador .,

tiene un cabegel. que proporciona dichas caras.

30, g, ~ Perfeccionamientos, secin cualquiera



\n
[

100

150

261236

devlas reivindicaciones anteriores, caracterizadces
por comprender vn brazo dque sobresale radialmente

de cada pistdén, y una varilla de control para movef
el brazo o brazos para hacer girar el pistdén o pis-—
toness y porque la cone xidn entre el hrazo o cada
uno de estos y la vailla de control comprende un e+
lemento de forms acanalada que recibe el brazo en el
interior del camnal, y estd abierto parea deslizarse:a
lo largo de la varilla de control, y medios para su-—
jetar el elemento en forma de canal a la varilla Je
control.

68, - Perfeccionamientos en bhombas de ine-
veccidn de combustible; tal y como queda sus stancial—
mente descrito en la presente memoria e ilustrado en
log dibujos adjuntos. |

Esta memoria consta de nueve hojas escri-

tas a mdquina por Wna sola cara.

C4SFP 1960

/ Wadrid,

Motor Units Limiteso
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