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| einturdn cambia automdticamente entre una conflguraclén en

1das en el reconocimiento de que las disposiciones usualq "

El vresente invento se refiere a disposiciones de ein-
turén de retencidn del ocupante de un vehiculo del tipo denb

minado pasivo, es decir, del tino de d15n051016n en que el

la que el ocupante es liberado y una configuracién en la

que el ocupante es retenido en respuesta al cierre y a la

apertura de la puerta del vehiculo. .o

ANTECEDENTES DEL IKRVENTO *

0004

*
Se: han hecho muchas propuestas en los afios recientese.

vara disposiciones de cinturdn de retencién del ocupante, de

un vehiculo, del. tipo pasivo. Dichas propuestas estan bg

[P |

en las gque el cinturdn debe ser puesto y quitado por eI~ ocu

..

pante no se usan frecuentemente debido a2 que el ocunantb én

cuentra 1nconven1ente conectar y desconectar el cinturén ca

da vez que entra en o abandona el vehiculo., El1 tipo més co-
min de disposicidn de cinturdn de retencién pasivo implics
una gufa de transferencia de cinturén movible (ya ses un ani
1lo de gufa o un anclaje éovible) situada ya sea dentro o
fuera del vehiculo y movible atrds y adelante de manera que
se sitde el cinturdn en una configuracién de llberaclon o rL
tencibn. '

La figurs 1 de los dibujos que se acompafian ilustra.es
quemdticzmente una disposicidn yesiva a modo de ejemplo de
cinturdén, conocida. Un cinturén 10 de hombros conduce desde
un retractor 12 de fijacidn de emergencia fijado al suelo
del vehiculo dentro del asiento 14, hacia fuera, a través df

una gufa 16 de cinturén hasta una hebilla 18 de liberacidén
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poan

de emergencia en un anclaje movible 2C, El anclaje 20 desli]
za 2 10 largo de un carril de guia 22 en el techo del vehio

culo, vor encima de lz vuerta 24 y es accionado entre una

p051016n de liberac¢idén delantera y una posicién de- retencl

toria predeterminada de longitud fijs medisnte una funda 30

ety
Cominmente, el cable de accionamiento es un denominado -
ble de cremallera, un elemento gue comprende un cable de.d

ima y un cable de dientes arrollado helicoidalmente en torno

al cable o alambre de alma, El engransje de salida de'lg .

unidad de accionamiento 26 acciona el cable de cremalle?boe

.
sentidos opuestos en respuesta a la excitzcidbn del motmn;&a
diante un circuito que incluyve un conmutador de puerta;h%ga
detectar la apertura y cierre de la puerta 24, En este ejem
plo de una disposicibn de cinturédn pasiva, el cinturdn 10
es un cinturdn de hombros gue retiene la parte superior del
cuerpo. del ocupante de un vehiculo. La parte inferior del
cuerpo del ocupante estd protegida, en el caso de una coli-
sidén o parada brusca, medimnte una almohadilla 32 de rodi-
1la, de absorcidn de energia.

Ia disposicidn de retencidn mostrads en la figura 1l.es
sélo un ejemplo de una veriedad de disposiciones pasivas de
dos runtos y de tres nuntos cue han sido pronuestas hasta
ahora, Son conocidas en la técnica anterior otras disposici)
nes que tienen gufas de transferencia de cinturdn movibles
en la puerta o junto al lado interior del asiento y acciong

das por un dispositivo de accionamiento.

]U
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Un problema de muchas disposiciones de esta clage impl]
ca el cable de accionamiento, tal como un cable de cremalle

ra, para mover el miembro de guia de 01nturon o un anclage

Tmovible. chhos alsmbres de a001onam1ento 1ncluyen usualmen;

te una parte de una longltud llgeramente mayor que la dis-
tancia a lo lergo de la cual se mueve el anillo de clntur&n'
movible o el anclaje movible, entre las posiciones de reten

cibén y liberascidn, que se extiende como una cola saliendo

del lado opuesto del motor u otro dispositivo de accionamig]
.
guia o anclaje movible. En la figura 1 la parte a que se Hdj
ba de hacer referencia estd designada por la letra L ¥y e
guiada dentro dé'una funda apropiadamente instalada dentro-r
%
del penel de cuerpo lmteral adyacente al lado exterior @ai l
esiento trasero, La parte L y su equivalente en otras dispo
%o
siciones de retencidn originan dificultedas en el dlseao-e
instalacidn del sistema, For una parte, el motor de acciona
miento tiene ogue ser szitusdo frecuenterente a cierta distan
cia de la guia de trensférencis de cinturdn con el fin de g
la parte de cola L del alambre pueda situarse en una posici

del cuerpo del vehiculo en que exisie alojamianto y donde ng
que la instalacidbn de lz disposicidén se hace més complicada
y costosa. Ademfs, la longitud adicional del cable y la fun

de alambre de creszllera relztivamente caro,

RESUIEN DEL INVENTO

sicién pasiva de cinturdn de retencidn del ocupante de un

| L

L4 [ J
to desde la parte que conduce desde el motor al anillo de*< |

interfiera con otras disposiciones de vehiculos. Esto signi+4

fica que la longitud del cable de zccionamiento se aumenta ¥

da aumenta los costes, particularmente con el uso de materigl

Se nrevé, de acuerdo con el vresente invento, una disp&
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vehiculo que es de construccién relativamente sencilla y dy

1= técnlca, de dlseno y modo de funcionailento comnarables

‘namiento flexible, a la gufa de cinturdn vy es operable e,

radera, se puede fabricar e instalar a coste relativamente

bajo y es méds compacta que las dlsnos1c10nes del estado de“

En partlcular, una: dlsp051016n de cinturén de retencidn deﬁ
acuerdo con el presente invento comprende una_gula de c1n;*
rén que se aplica al cinturén y movible entre posiciones'dﬁ'
retencién y liberacién en el vehiculo en gue retiene el cié
turén en configuraciones de retencién del ocupante y libqpé

. . 4 N 4
cibdn del ocupante, respectivamente., Un dispositivo de acc:o-

1amiento reversible se zacopla, mediante un elemento de aébig

respuesta a la apertura y al cierre de la puerta del vehiqg

lo para rover la guifa entre las-posiciones de llbera016n,y

restriceidn o retencidn. E1 invento estd caracterlzado 'hés

perticularmente, por el hecho de que el dispositivo de.aael

IU

nariiento incluye una rueda de dientes giratoria que tiene
una pluralidad de dientes que se extienden en esencia radig
mente hacia fuera con respecto al eje de rotacibn de la rue
de ¥ porgue el elemento de accionamiento es ﬁna cinta que
tiene un extremo sujeto z la gufa de transferencia de cintu
rén y el otro extremo sujeto a 1la rueda dentada. Lz cinta
tiene orificios en al menos una parte de la misma adyacente
al extremo alejado de la gufa y destinados = recibir los
dientes de la ruedas dentada, de tal maners que la ¢inta se
arrolla sobre y desarrolla de la rueda dentada para mover
la gufa entre las posiciones de retencidn y liberacién al
producirse la rotacidén de la rueda dentada.

En una realizacién preferida, el invento estd caracte-

rizado adicionalmente porygue la separacidn de los orificios

| E




en la cinta varia a lo largo de la longitud en corresponden
ciza con el ndmero de vueltas de la cinta subyaceates a cual
guier par elegido de orificios. La cinta incluye un alma de

T'refuerzo- y un recubrimiento de matérial pollmero que

{‘ve al alma. Bl alma puede 0 bien téner Una plurélidad de

alambres o6 hilos de fibras sintéticas o una banda metailgg
delgada., Ventajosamente, una zapata apretadora empuja;elé

ticamente la cinta hacia el eje de la rueda dentada en ung
wol;
regidén préxima al lugar en que la cinta se arrolla sobre'xf
. %o o
®
se desenrrolla de la rueda dentada, con lo que se asegura.‘,

1z recepcibn de los dientes de la rueda dentada en 1os oria

ficios de la cinta, con el consiguiente arrollamiento y.d :

senrollanmiento imperativos de la cinta apretadamente Yy s“;l.
retorcimiento, La zapaba apretadora es un miembro que- tleﬂéi
una hendidura media z través de la cual pueden pasar 103“"
dientes de rueda dentada y un par de pestafias a ambos iéi?s:
de la hendidura que tienen caras argueadas que se aplican a

la cinta. Lz disposicidn puede ester ademds caracterizada

porgue hay una zapata de guia situadz

{yectoria de 1la cinta entre la zapata apretadora y un cami:

| de gufa en la caja para guizr la cinta hacia y desde laﬁrqé
da dentada, estando la zepata de gufa montada a pivotamien-|
to en una posicién alejada de la zapata apretedora y apli-
céndose &sta = una parte de la zapata de gufa que estd sepa
rada del montaje pivotente. En esta realizscibén preferida,
la zapata de gufa pivota en correspondencia con los movimiqg
tos de la zanata apretaderz a medida que la cinta seearrollﬁ
sobre y se desenrolla de la rueda dentada. |

DESCRIFCICON DE- L0353 DIBUJOS

La figura 1 es una vista en perspectiva, de forma es-

B lo 'argo ‘de Ia tra=|




quemética, de vna disposicién pasiva de cinturén de reten-
cién del ocupante de un vehiculo, puesta como ejemplo, del

tipo conocido en la técnica anterior;

La flﬁura 2 es una’ visgta- en’ alzado lateral de=ung’

te de una’ dlsnos1016n de c1rtur6n de retenclon segun‘

vento, estando arrancada en seccién transversal parte. del

carril de guia para el anclaje mdvil de la disposicibnjg -

La figura 3 es una vista en slzado lateral de una'ré;.

lizacidn de unidad de accionamiento segin el presente invép

tos ® .
Ia figura 4 es una vista en seccién transversal extrg
| de la unidad de szccionamiento mostrada en la figura 3, toma:
da generzlmente a lo largo de las liness 10-10 de la flgura'
3 ¥ en la direccidn de las flechas L
Ia figura 5 es una vistz en alzado lateral simil ’35:
1z figura 3, excepto en que varias vueltas de cinta se’arro
llan sobre la rueda dentzdas ¥y P
Ie figure 6 es unz vista fragmentaria en seccién trang|
versal de la zapata de guia de lz rezlizacibn de las figu-
| ras 3 a 5.
DESCRIFCION DE LA REALIZACION EJENFLAR

Ia rezlizzecidn del invento ilustrada en las figuras de|
los dibujos comprende un conjunto 40 de guia de transferen-
cia de cinturdn y una unidad de accionamiento 42. E1 conjun
to de guiz 40 incluye un czrril de guia 44 en forme de un
canal dividido en un compartimiento o vpzso relztivemente pe
guefio 46 y un compartimientc o paso 48 algo mds grande me-
~diante una pared divisoria o tabique 50, E1 compartimiento
mayor 48 sirve como una via nara un anclaje movible 52 que

incluye un miembro de anclaje 54 que lleva una hebilla 56
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amad

de liberacién de emergencia en una paerte de brazo que se ex

dn 58 Qi

estéd unido a2l miembro de anclaje 54 mediante pasadores 60

claje r movible 1ncluye ademds un miembre de actuag

gque estén recibidos en hendiduras alargadas 62 del miembre,

L]
2l miembro de anclaje 54 pars moverse relativemente en di- |
v o

reccibn longitvdinal en una distancia igual a las longitu-*
%
64 del borde superior del miembro de fijacidn recibe un fta

carril para moverse 2ntre posiciones de enganche y desagﬁyg
che, En la posicién de enganche mostrada en la figura 2':§¥
fiador se aplica a ur resalto de fijacién en la mueseca e’
3

fijaCidn 64 e impide gue el miembro de zanclaje 54 se muév;
de derechz a izauierda. Entretento, el miembro de actuacidn
50 ha sido atraido de izquierde =z derecha por la unidad de
accionamiento nazrs situsr une muescz de accidn de leva 68

en coincidencia con la muesca de fijacidn 64 del miembro de

gravedad en la posicidn enganchada.

. Cuando el miembro de actuacidén 58 es empujado por el
conjunto de accionsmiento (segln se describe més avajo) de
derecha = izguierds, el movimiento perdido permitido por
los paszrdores 60 y las hendidurss 62 hace posible gue el
~iembro de amctuzcibdn 58 se mueva hacia 1la izguierdz con re-
lacién zl miembro de anclsje 54, ¥y la muesca 68 de accibn
de leva sobre el miembro de az2ctuacidn 58 eleva el fizdor 66

fuerz de 1e muescs de fijaciédn 64 del miernbro de anclaje.

tiende fuera del compartimiento 48 a través de una hendidurh

que discurre a lo largo del fundo del carril de gufa. El an

de anclaje, con lo que se zcopla el miembro de actuacién %8.

des de las hendiduras 62. Unz muesca de fijeeidn o bloquéo':

dor de fijacibn 66 montado en hendiduras triangulares del.,:“

anclzje 54, con lo gue se permite que el fiador 66 caiga po$
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|y el miembré de actuqcldn 58 comlenya a empuaar el

|racién (no mostrada). E1 conjunto de anclaje mov1ble-mgs

|posiciones en el vehfculo, tal como en el panel de puertag.{
L X8

Cuando los pasadores 60 se mueven a la posicién completéﬁeﬂ:w

extendida hacia la izquierda en las hendiduras 62, el fiadol
|

66 se desasienta completamente de la muesca de f13a016n 64

de anclaje 54 hadia 1a izquierda, haciz la pos1c16n de 1 b
do en ls figura 2 es simplementé un ejemplo de una diveréi g
dad de gufas de transferencia de cinturén movibles para dis

*
posiciones de cinturdn rssivas con las que se puede emplea;3

el presente invento, Por e2jemplo, el 1nvento puede ser uses

*
do para mover anillos de guia de cinturdén movibles y anclife

jes movibles llevados por carriles de gufa fijados en vayjass

en una consola entre los asientos del vehiculo o en el-%éé?i
interior del asiento del vehiculo., Se puede usar tambiéﬁ%ﬁé
ra hacer pivotar brazos y palancas de transferencis de:;ié;
turén., ' |

Lz unidad de sccionamiento 42 comprende un motor 100,

una unidad 102 de tren de engranajes de reduccién de veloci

dad y una unidad 104 de salida de accionamiento de rueaa'déﬁ,%n

tzda. Una rueda dentada 105 compuesta de un disco metdlico

106 fijado al 4rbol de salida 108 para girar con la misma j
discos de plédstico 110 y 112 sujetos conjuntamente cara a c
por tornillos 114 es retenida en el Zrbol mediante una tuer
ca 116, E1 disco metdlico 106 tiene una pluralidad de dien-
tes de rueda dentada 106a que se extienden hacia fuera, es—
naciados por igual. Una cinta de accionamiento 118 se suje-
ta mediante un tcrnillo 120 2 la rveda dentada 1C5 y sale

ae la rueda a través de un camino de guir 122 y, de zhi, a

través de una funda 124, al conjunto de guia de transferen-~

a




s

cia de cinturdn de le disposicidn pasiva (no mostrada),
Para gsegurar que la trayectoria de la cinta de accio-

namiento 118 entre la rueda dentada 105 y el camino de gufa

|'122 esté controladz y sea compatible de 01010 a 01clo,i£f'
zapata apretadora 126 es emwuaada por un muelle 128 hacia
| una parte de la rueda dentads prdéxima al punto en que la .|

cinta abandona la rueda. Una zapata de guia 130 pivota ndr@?;*

un extremo sobre un pasador de pivotamiento 132 y esté dlS1

puesta para pivotar hacia y desde la rueda dentada por mg@i

@&
de la recepcibén de un nervio 134 en una muesca 136 en la ‘3@
L ]
pata apretudora 126. las superficies de la zapata apretadds

|re 126 y la zapata de gufa 130 enfrentadas a la rueda damﬁ%fuﬁ

da estdn curvadas para adaptarse oeneralmente al nerfll-de-#'

la rueda denteda y cada zapata tiene una hendidura, 1263.38
130a, respectivamente, que permite el paso de los dientes:”

de rueda dentads 1(6a. T e

Como se muestra en la figura 3, cuando se desenrolla l$
meyor parte de la longitud de la cinta que se arrolla sobre
y se desenrolla de la rueda dentada, las zapatas 126 y 130
20 son empujadas hacia dentro por el muelle 128. A medida quer

la cinta se arrolla sobre la rueda dentada, el muelle cede

y permite gue la ¢inta sea arrollada sobre el carrete, pero}
a pesar de ello, guia suavemente la cinta para formar espirgs
firmemente arrolladas sobre la ruveda dentada, como e mues-

25 tra en la figura 5.

Como resultard evidente para los expertos en la técnic$,
se puede usar sjlo una zapata apret=dora para controlar el

arrollamiento y desarrollamiento de la clnta, incluso dunqué

se prefiere la realizscidn ilustreda en los dibujos. Asimig

30 mo, el muelle puede ser ascciado con cualguiera de las zapa

1162




” £&$*126 6 130, o se pueden usar muelles con ambas Zapata_
Asf, el presente invento proporciona una mejors senSibgf

en disposiciones pasivas de cinturén de retencidén por el hel

'tes zhorros sdiciondles de eostes. Ta, 01nta de "001onam1en~'
o 3

to es muy duradera y corre suave y 511enc1osamente. n B

La realigzacidn anteriormente descrita del invento esﬂé
L ]




REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracterfstica de novedad se pre-
“|'sentan para que sean objeto de esta solicitud de Wodelo &
Utilidad en Espafia, por VEINTE afios, son 1los que se féébgenh

| en las reivindicaciones siguientes: o

l8,- Una disposicidn pasiva de cinturdn de retencién 4.
hall IR

s . ®,

del ocupante de un vehiculo, que comprende un cinturén, ungl

. 5 ¥
gufa de transferenciz de cinturén que se aplieca zl cinturda
ey

y movible entre las posiciones de retencién y liberacién’

L

i

| el vehiculo en el que sujeta el cinturédn en posiciones de;.
retencién del ocupante y.liberzcién del ocupante, resiéﬁﬁ;if
| vamente, ¥y un dispositivo de accionamiento reversible“529;§ v
RENASOE
plado medisnte un elemento de accionamiento flexible a }é?f
gulz de cinturdn y operable en respuesta a 1la apertura'?*éﬁ
cierre de la puerta del vehiculo para mover la guia engigk
las posiciones de liberacién y retencién, caracterizada por
gue el dispositivo de accionamiento incluye und rueda denta
da giratoria que tiene una pluralidad de dientes que se ex-—
tienden en esencia radialmente hacia fuera con respecto al |
eje de rotazcibn de la rueds y el elemento de accionamiento
es uns cinta que tiene un extremo sujeto a la gufa y el otrp
extremo sujeto a la rueda dentada ¥y que tiene orificios es-
pacizdos en 2l memnos la parte de la misma adyacente a dicho
otro extremo y destinados z recibir los dientes de la rueda
dentzdzs de tal manera gue la cinta es arrollada sobre y de-
sarrollada de 1z rueda dentada para mover 1la gufa entre di-
chas posiciones al vroducirse la rotacidn de la rueda dentg
da. |

28,~ Una disposicidn seglin la reivindicacidn 18 y ca-
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-la cualquler par seleccionado- de -orifieios adyacentes

ra el arrollamiento y el desarrollamiento compatible y con-|

racterizads ademds porque la separacidn de los orificios de|
la cinta varia a lo largo de la longitud en correspondendia

con el nimero de vueltas o0 espiras de la cinta subyacentes

8,= Una dlsp051016n segiin las relv1nd1cac10nes 1

y caracterizada ademds porque la cinta 1ncluye un alma

cleo de refuerzo y un recubrimiento de material aallmero g‘

ool

encierrs el slima.

b E
Je

42,- Ung disvosicién segin 1a reivindicacidn 38 y ca-

racterizada ademds porgue el alma estd hecha de una pluréil .

dad de hilos. *e

2,- Un= disnosicién segiin la reivindicacidn 32 y- ca“_u

racterizada ademds porque el alms es una banda metalica»dgl;

gada. ;:ﬁ'

8,~ Uns disposicidn sezin cualquiera de las reivin@iz{
caciones 12, 28 & 38 y caracterizada ademds porque una'éégé
ta apretadora empuja eldsticamente lz cinta hacia la rueda
dentads en une zona préxima al luger en cue la cinta se arrp

1la sobre y se desarrolla de la rueda, con lo que se asegu-~

trolado de la cinta.

8,- Una digposicién segiin la reivindicacidn 62 y ca-
racterizade zdemds vorque la zapata apretzdora es un mi embr
que tiene unz hendidure media a través de la cual pueden pa
sar los dientes de la rueda dentzda y un par de pestaﬁas a
ambos lzdos de 1la hendidura que tienen caras arquea@as que
se aplican a la cinta.

8a,— Una disposicién segin le reivindicacidn 72 .y ca-
cterizada ademds porque hay una zapata de gufa situsda a

lo largo de la treyectoria de la cinta entre la zapata apre
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1162
F.G.R.

frepresentado en los dlbuJOS que ge acompafian y para los fiU

| nes que se han esle01flcado.' ‘ L

dentada, porque la zapata de guia estd montada a pivotamien

t0 en un lugar qlegado de 1a zapata aprétadora Y porque la

&fzap‘_a"apret dora se apllca a una parte de lamzapatq:de gui'

”5de maners que este separada del plvote, con lo que la zapa£'

se desarrolla de la rueda dentada, )
2,-~ Ung disposicibn pasiva de cinturdn de retenciédn,.

L
del ocupante de un vehiculo.

Tal v como se ha deocrlto en la Memoria que antecede,

por una solsz cara.

¥adrid,

tadora y un camino de gufa para la cinta junto a la rueda |

de’ gulaiplvota en correspondencia con los movimientos de 4

zapata apretadora a medida que lz cinta se arrola sobre y.°}

Esta Memoria consta de TRECE hojas escritas a maqulna..
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