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La presente Memoria d esc r ip tiv a  t ien e  como f in a i i  

dad la  dec larac ión  d e l ob jeto  sobre e l  cual se s o l ic i t a  e l  

P r iv i le g io  de exp lotación  in d u s t r ia l  y com ercial exc lusiva  

en e l  t e r r i t o r io  n ac ion a l, de un Modelo de U t il id a d , de. -  

acuerdo con la s  normas que sobre e l  p a r t ic u la r  con tien e .e l 

vigente Estatuto sobre Propiedad In d u s tr ia l*  Este Modpío -  

de U t il id a d  ba jo  t í t u lo :  "HERRAMIENTA NEUMATICA DE CLAVADO" 

viene a perfecc ionar la s  técn icas conocidas, plasmándolo en 

so luciones que aventajan la s  convencionales, t a l  y comd. enu 

moraremos a lo  la rgo  de esta Memoria. .1.

E l objeto  de la  invención, se re fe re  a un nuevo -  

mecanismo de impulsión de grapas, de gasta  unos 35 m^l^me—  

t ro s  de longitud  de pata , actuado por a ire  a presión,* Tgúe -  

acciona un clavador movido por e l  conjunto de mecanismos.

La herramienta es d e l t ip o  e x te r io r  en forma de p is to lg ,  en 

la  que e l  a ire  es introducido en la  misma, ocupando p rá c t i­

camente la  zona de cu la ta  y parte de l espacio d e l resto  de 

lo s  mecanismos, siendo conducido este  a ire  a p a r t ir  de la  — 

actuación de un g a t i l l o  que promueve la s  d ive rsas  posic io ­

nes de dichos mecanismos.

E l g a t i l lo  en cuestión actúa desde e l  e x te r io r , -  

a l sa lie n te  de un émbolo in terno , cuya cabeza se encuentra 

a lo jada  en una pequeña cámara en comunicación con e l  depósi 

to  de a ire  motor a presión  del in t e r io r  de la  p is to la *  El 

émbolo a trav iesa  una conducción con c ie r ta  holgura suscepti 

b le  de p e rm itir , en su caso, e l  paso de l a ire  d e l depósito  

a l e x te r io r ,  cuando dicho émbolo es elevado por la  palanca 

de l g a t i l l o .  Cuando e l  gatiDo no actúa sobre e l  émbolo, la  

propia presión  del a ire  de l depósito  incide  sobre la  cabeza 

de éste émbolo, cerrando la  comunicación d ire c ta  con e l  -



e x te r io r .  Este a ire  motor se t r a s la d a  desde é s ta  cámara, Ibas 

ta  o tra  adyacente a t ra v é s  de un pequeño pasa je  comunicante -  

entre ambas. .

La cámara receptora  de e ste  a ire  esté  ocupada.por -

uaa denominada v á lvu la  de co n tro l, en l a  que concretappd&e se ;
* +

ubica su cabeza, que es actuada hac ia  a r r ib a , de manerh* que -  

e l  extremo l ib r e  su perio r de su émbolo c ie r ra  una o r if ic a c ió n  

d e l cuerpo de la  p is t o la  comunicante con e l  ex terio r***& B te  — 

extremo su perio r está  d ispuesto en una cámara y  dotadp.áe un 

d isp o s it iv o  de c ie r re  de la  antedicha o r i f ic a c ió n , con ,la  —  

p a rt ic u la r id a d  de que por un lad o , e stá  contacto con e l  depé- 

s ito  de a ir e  motor, e l  que por e sta  actuación no puede s a l i r
* 4* *

a l  e x te r io r  en este  punto, sino que se transm ite por Ün*j?asa-
.****

je  la t e r a l  hasta una v á lv u la  de cabeza, situada  ohviam&P&e en 

la  v e r t ic a l  superior d e l conjunto de impulsión de la .p ig t o la .

Esta v á lvu la  de cabeza presenta una su p e r fic ie  fren  

t a l  su pe rio r, mayor que la  in fe r io r  de la  misma. En esta  su­

p e r f ic ie  f ro n ta l in fe r io r  actúa directamente e l  a ire  motor ! 

del depósito , puesto que está  en d ire c to  contacto con e l  depó 

s ito ,  de manera que a l  r e c ib i r  por sus dos caras la  misma pre­

sión , es d ec ir  la  de l a ire  motor, la  vá lvu la  de cabeza presen  

ta ra  tendencia a b a ja r  puesto que su su p e rfic ie  superior t r a ­

duce una fuerza  su perio r que la  que actúa sobre la  in fe r io r .

Esta vá lvu la  se encuentra situada justamente por en 

cima de la  cabeza de l embolo de im pulsión, y entre esta cabe­

za y la  antedicha v á lvu la  se e stab lece  una pared horizonta l -  

o r ific a d a  ampliamente en su porción c en tra l, contra cuya o r i ­

ficac ión  descansa y c ie r r a  una junta de elastòmero de que va 

dotada la  cara fro n ta l de la  vá lvu la  de cabeza. A l propio —  

tiempo, se constituye una cavidad entre vá lvu la  de cabeza y -
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cabeza d e l émbolo de impulsión que está  en comunicación con 

la  atm ósfera a tra v é s  de una o r if ic a c ió n  a x ia l  de la  c itada  

vá lvu la  de cabeza.

Obviamente, la  cabeza de vá lvu la  b a ja ,  perq.a*.su

vez c ie r r a  l a  comunicación con e l  émbolo de im p u ls ió n ^ y é s

te  permanece inm óvil, ya que superiormente rec ibe  la  p re - -
*  +  *

sión  atm osférica , entretanto que in feriorm ente también re c i

be la  misma presión puesto que su vástago que c u lm in á é h 'la

lengüeta de impulsión a trav iesa  una ranura a b ie rta  a l 'e x t e -

r io r .  **.

Cuando, en e sta s  condiciones, la  palanca d e l jg a t i

l i o  acciona e l  émbolo i n i c i a l ,  se c ie r ra  e l  pasa je  entge la* + ** , *
cámara d e l mismo y Ha cámara in fe r io r  de la  v á lvu la  de con—.***. * *
t r o l .  A l propio tiempo, e l  a ire  motor del depósito sBÍé a l  

ex te r io r  por la  holgura de l émbolo c itado , y por e l  c ie rre  

superior de la  vá lvu la  cb con tro l, que ahora ocupa una posi­

ción más b a ja . E l d isp o s it iv o  de c ie r re  superio r de ésta -  

válvu la  de con tro l, abre la  comunicación con e l  e x te r io r  del 

a ire  motor, y a su vez c ie r ra  e l  paso hasta la  parte supe­

r io r  de la  vá lvu la  de cabeza. En este  momento, la  presión  

sobre ésta  vá lvu la  de cabeza, por su parte superior es la  -  

atm osférica, y por su parte in fe r io r ,  la  del a ire  motor, con 

lo  que dicha válvu la  se e leva , cerrando su comunicación con 

la  atm ósfera, e impulsando e l p istón  hacia abajo , produce -  

la  s a lid a  de la  lengüeta y e l  d isparo del mecanismo sobre -  

la  grapa.

En la  cámara de dicho p istón , y en una posición  -  

próxima a una zona in fe r io r ,  se re a liz an  una se^ie de o r i f i  

caciones en un plano tran sv e rsa l c ir c u la r ,  que acceden a —  

una cámara de recuperación , En ésta  cámara, e l  plano de —
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dichos o r i f i c i o s  se encuentra delim itado  su perio r e in fe r io r  

mente por sendos r e s a lt e s  c ir c u la re s  que permiten e l  acomodo 

de una jun ta  t& rica  de c ie r r e  f l e x i b le  de lo s  c itad o s  o r i f i ­

c io s *  A l l l e g a r  la  cabeza de l p istón  de im pulsión a esa* a l ­

tu ra , o b lig a  a la  jun ta  t ó r ic a ,  merced a la  p resión  d e l a i r e
****

que actúa sobre e l l a ,  a a b r ir s e  y perm ite e l  paso d e l a ir e  -  

hasta  dicha cámara de recuperac ión , equ ilib ran d o  la  prebión  

de la  misma con la  de l a ire  motor d e l depósito . .......

En esta  s itu a c ió n , es d ec ir  una vez p roducido -e l -

d isp a ro , se su e lta  la  p resión  sobre la  palanca d e l g a t i l l o  -

y en c ie r to  aspecto se in ic ia  un segundo c ic lo .  Sin embargo,

hay que a d v e rt ir  que a l  con tra rio  que en e l  caso in ic ia l* , e l

p istón  se encuentra áiora aba jo , y además en v ir tu d  de l dese
.*** ̂ *

de acción sobre e l  émbolo por e l  g a t i l l o ,  todo e l  a i r c ^ h e  -  

se encontraba impulsando a l  p istón  por encima e s tá  en*<comuni 

cación con la  atm ósfera ya que la  v á lv u la  de cabeza permite 

dicho paso por su porción a x ia l .

Como por encima d e l p istón  no hay mas presión  que 

la  a tm osférica , se destacan ahora unos o r i f i c io s  ab ie rto s  —  

re a liz ad o s  en la  pared de separación  entre la  cámara de com­

pensación y la  del prop io  p istón , o r i f i c i o s  que se encuentran  

en e l  punto más bajo  de la  cámara d e l p istón , y que permiten 

e l  paso d e l a ire  desde la  cámara de compensación hasta la  ca­

ra  in fe r io r  de la  cabeza de l p is tó n , con lo  cual e leva  automá 

ticamente a l p istón , llevándose  a e fe c to  la  t o t a l  recuperación  

de lo s  mecanismos, en co incidencia  con la  posic ión  prim era.

Es de d estaca r, que este  a ire  que impulsa a l  p istón  hacia a r r i  

ba, escapa a l  e x te r io r  a través de l espacio  de la  propia len ­

güeta .

Todo e l lo ,  viene gráficam ente d esc r ito  en la  hoja -
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de planos que se acompaña, en la  cu a l se represen ta  como s i ­

gue:

Bn la  f ig u ra  única represen tada, se muestra la  p is

t o la  en cuestión  en posic ión  de no d isp a ro , puesto que e l  ga* *** *****
t i l l o  se encuentra en posic ión  b a ja .  E l a ire  motor penetra

* *.
en la  p is t o la  por la  toma (2 1 ), ocupando e l  in t e r io r  (A.)-*de 

la  misma. Este a ire  a p re s ió n , pasa por (2 ) cerran do*g l ém­

bo lo  (6 ) d ispuesto  con un fresado  (7 )  que le  proporciona hol 

gu ra . A t ra v é s  de l p asa je  (22 ) e l  a ire  motor penetra ep la

cámara (3 ) de la  v á lv u la  de co n tro l, obligando a la  cabeza
*  *  *

(8 ) de la  misma de manera que su extremo su p e rio r  (9 ) 'c ie rra

la  s a lid a  ( l ó )  a l e x t e r io r ,  s a lid a  que está  en contacto"con
* *.

e l  a ire  motor ( l ) .  Consecuentemente, e l  a ire  motor cfup.*acce

de a la  cámara donde se ubica (8 ) ,  e stá  ob ligado  a p&sán por

e l  pasaje  (5 ) hasta la  zona su perio r (4 ) .  ,*****
La vá lvu la  de cabeza (1 0 ),  por tan to , rec ibe  por -  

(4 ) e l  a ire  motor, a ire  que también actúa directam ente sobre  

su porción in fe r io r  en la  que se lo c a l iz a  la  jun ta  de e la s tó  

mero (1 2 ).  Como la  s u p e r f ic ie  su p e rio r  de ésta  v á lvu la  es -  

mayor que la  in fe r io r ,  y en ambas actúa la  misma p resión , d i 

cha vá lvu la  p resentará  tendencia a b a ja r ,  cerrándose la  jun­

ta  (12 ) sobre e l  as ien to  in fe r io r ,  evitando e l  paso de l a ire  

motor ( l )  hacia la  zona (1 3 )*  Precisam ente, e l  a ire  que se 

encuentra ahora en esta  zona (13 ) pasa a l  e x te r io r  por la  —  

o r if ic a c ió n  a x ia l (1 4 ).

Por su parte la  cámara ( l l )  se encuentra en contac 

to  también con la  atm ósfera a t ra v é s  de l paso (1 5 ) que procu 

ra la  lengüeta de im pulsión .

Dado que la s  presiones su pe rio r e in fe r io r  sobre -  

la  cabeza (20 ) del p istón  son ig u a le s , la  a tm osférica , dicho



- 7-

1

5

10

15

20

25

30

p istón  permanece in m óvil, hasta que se actúa la  palanca d e l

g a t i l l o *  E l lo  provoca la  e levac ión  d e l émbolo (6 )  y e l  paso

d e l a ir e  a l  e x te r io r  por (7 ) ;  a s i  como e l  c ie r r e  d e l pasaje

(2 2 ) y la  ba jada  consigu ien te  de la  v á lvu la  de contrp¡)L..(8),

con lo  cu a l e l  a ir e  motor ve cerrado su paso a l  e x te r io r  por
* * * *

(9 )  y ( l 6 ) ,  a la  vez que e l  a ire  de (4 )  pasa a l  e x te r io r  por 

( 5 ) y ( 16) .  **

La cabeza de v á lv u la  (10 ) en este  caso está* .Actua­

da por a r r ib a  (4 ) por la  p resión  atm osférica  y por aba*je por 

l a  p resión  d e l a ire  motor ( l ) ,  y se e le v a , cerrando aJ? .pro—  

p ió  tiempo la  comunicación de la  cámara (13 ) con e l  e x te r io r

(1 4 ).  La jun ta  (12 ) abre e l  paso d e l a ire  motor ( l ) .h a s t a  -
+  *  *

e l  p istón  (2 0 ) y este  es impulsado hacia abajo  produciendo -.****
.  * *

e l  d isparo  sobre la  g rapa . ****

Cuando la  cabeza (20 ) a lcanza la  a ltu ra  de-*L-&-por- 

ción ( 17) ;  la  presión  d e l a ire  motor ( l )  o b lig a  a la  junta -  

tó r ic a  que c ie r r a  lo s  o r i f i c io s  a a b r ir s e  y este  a ire  pasa a 

la  cámara de compensación ( l 8 ) ,  con lo  que se e q u ilib ran  la s  

presiones en ( l 8 )  y ( l ) .

Cuando se l ib e r a  la  p resión  sobre la  palanca de l -  

g a t i l l o ,  e l  a ire  de la  cámara ( 18) actúa por lo s  o r i f i c io s  -  

(19 ) sobre (2 0 ).  A su vez, e l  a ire  motor vuelve a b a ja r  por 

(4 )  la  v á lv u la  ( 10 ) ,  y e l  a ire  que está  sobre ( 2 0 ) sa le  a l  -  

e x te r io r  por ( 14) ,  e l  p istón  se e le v a , y e l  a ire  de la  cáma­

ra  ( 18) s a le  posteriorm ente a l e x te r io r  por ( i 9 ) ,  pudiéndose 

r e p e t ir  e l  c ic lo ,  puesto que todos lo s  mecanismos vuelven a 

su posic ión  i n i c i a l .

La s im p lic id ad  de la  v á lv u la  in i c i a l  con so lo  dos 

p ie zas , e l  émbolo y e l  c a s q u i l lc ,  la  r ig id e z  de la  vá lvu la  

(9 )  y e l  c a rá c te r  u n id ire cc io n a l de la  v á lvu la  (1 7 ); son
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entre  o tros fa c to re s , lo s  determ inantes de la s  c a ra c te r ís t ic a s

ven ta jo sas  de la  invención .

Conviene r e s a l t a r ,  una vez d e sc r ita s  l a  n atu ra leza

y ven ta jas  de este  in ven to , e l  c a rá c te r  no l im ita t iv o  d e l mis* + + * * - < *
mo, por cuanto lo s  cambios en la  form a, m ateria o dimensiones

*  <

de sus p a rte s  c o n s t itu t iv a s , no a lte ra rá n  en modo alguno* su -
w * *

e se n c ia lid a d , en tan to  no supongan una su s ta n c ia l va riac ión  -  

en e l  con junto. *****

Asimismo, e l  s o lic it a n te  adhiriéndose a loa.Cdnve—  

n io s  In te rn ac ion a le s  sobre Propiedad In d u s t r ia l ,  hace.&pnstar 

su derecho a la  extensión  de esta  s o l ic i t u d  a lo s  Pa íses Ex—  

t r a n je ro s ,  re iv ind icando  la  p r io r id a d  de la  misma.
^ . *  *

N 0 T A **'*
' .

Los puntos de invención , nuevos en España, *qé**se —

presentan para que sean ob je to  de Modelo de U t ilid ad ,.d d b e rá n  

recaer sobre : "HERRAMIENTA NEUMATICA DE CLAVADO"; de acuerdo 

con la s  s igu ien te s :
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I B . -  "HERRAMIENTA NEUMATICA DE CLAVADO", c a rá c te r !  

zado porque e l  a ire  motor que ocupa e l  in t e r io r  hueco de la  

p is t o la ,  a p re s ió n , empuja hacia aba jo  la  cabeza de un émbo­

lo  y a l  émbolo en s i ,  e l  cual se encuentra a lo jad o  en.vn.con
* *

ducto con c ie r t a  holgura  v su extremo e x te r io r  en conlüáCto —*
*w*'

con la  palanca d e l g a t iü o , de manera que una jun ta  de la  ca­

ra  in fe r io r  de dicha cabeza, c ie r r a  e l  conducto, dando-.paso 

a dicho a ir e  por un pasa je  la t e r a l  de l a  cámara de l^ .qp ^eza , 

hasta otra  cámara l a t e r a l ,  en tretan to  que a l  actuar la *p a lan  

ca d e l g a t i l l o  e l  a ire  pasa a l  e x te r io r  por la  ho lgu ra  ante-

d icha, pasando en e l  prim er caso e l  a ir e  motor a la  cámara -
 ̂ *

l a t e r a l  que empuja vertica lm ente  hac ia  a r r ib a  un émboTo*&e —
*****

co n tro l, cuyo extremo su p e rio r  c ie r r a  una o rificac ión tco& u n i  

cante con e l  e x te r io r  de la  p is t o la  y pasa por o tro  pasaje  -  

su perio r hasta una cámara de cabeza que incluye una vá lvu la  

de cabeza c o n fir ién d o le  p resión  sobre toda su s u p e r f ic ie ,  ha 

e ia  aba je , pasión que es su perio r a la  que e l  a ir e  motor que 

ocupa e l  in t e r io r  de la  p is t o la ,  produce sobre l a  base in fe ­

r io r  de dicha vá lvu la  de cabeza de émbolo, de su p e r f ic ie  me­

nor que la  su perio r y en contacto con e l  depósito  in t e r io r  -  

de a ire  motor, con lo  que ésta  v á lv u la  de cabeza tiende a ba 

j a r ,  disponiéndose en la s  proxim idades de la  porción  in fe ­

r i o r  de dicha vá lvu la  de cabeza ,  una junta de elastòm ero que 

c ie r ra  un conducto que comunica dicha porción con una cámara 

cen tra l en l a  que se incorpora  e l  mecanismo de im pulsión , cu 

ya cabeza e stá  en contacto con la  atm ósfera superiormente a 

t ra v é s  de una conducción a x ia l  de la  cabeza de v á lv u la  y a s i  

mismo in ferio rm ente  a t ra v é s  de la  cámara c en tra l por e l  es­

pacio nolgado por e l  que d iscu rre  la  lengüeta de im pulsión -30
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s o l id a r io  de la  antedicha cabeza, de manera que a l  actuar la

palanca d e l g a t i l l o  e l  a ir e  motor comunicante con e l  e x te r io r

que no accede hasta l a  v á lv u la  de c o n tro l, la  que b a ja  cerran

do su comunicación su p e rio r  con e l  e x te r io r  y con la  v á lvu la

de cabeza a la  vez que la  zona su p e rio r  de ésta  vá lvu la *de  ca* * **** 
* * * *beza se pone en contacto con e l  e x te r io r  a t ra v é s  d e l hpeco — 

dejado por la  vá lvu la  de co n tro l, para que la  v á lv u la  db cabe
a

za se lev an te , c ie r re  su conducción in t e r io r  en contabtd 'con  

l a  atm ósfera y deje l i b r e  e l  pequeño conducto ocu ltad o .p rev ia  

mente por l a  junta de e lastòm ero, impulsándose e l  p istón  ha­

c ia  abajo  a t ra v é s  de l a  cabeza de im pulsión , hasta  acceder a*****
una a ltu ra  in fe r io r  en la  que se disponen circu larm ente.unos

. * *
o r i f i c io s  tapados por una junta t ó r ic a  en comunicación *don —*****
una cámara de recuperación  que rodea a l  c i l in d r o ,  q u e 'o b lig a ­

da por la  p res ión , se abre e ig u a la  p resiones entre  di-ciía cá­

mara de recuperación  y e l  depósito  de a ire  motor, con la  par­

t ic u la r id a d  de que a l  d e ja r  de actuar sobre la  palanca de l ga 

t i l l o  e l  a ir e  de la  cámara de recuperación  hace su b ir  a l  émbo 

lo  de im pulsión por una comunicación in fe r io r ,  una vez e l  a i ­

re  por encima de la  cabeza de im pulsión ha sido  comunicado —  

nuevamente con e l e x te r io r .

2 3 .- "HERRAMIENTA NEUMATICA DE CLAVADO".

Todo, t a l  y como queda d e sc r ito  en la  presente Me­

m oria, que consta de d iez ho jas m ecanografiadas por una so la  

ca ra , acompañada de lo s  d ibu jo s  correspond ien tes.

Madrid;
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