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La presente memoria se refiere, tal como indice
su enunciado, a unas nejoras en 1los equipos de arrangue en
frio, para aplicacién a motores de explosidén de vehiculos

aUtomOVIleS, = w @ = = = = = = . .- ... — . ---—-

Como es sabido una de las principales condiciones
para que se produzcs una ericaz carburacién, es que la mez=
cla aspirada 1o 8ea a traviés de unas eonducéiones situadas
a suficiente temperatura para producir la gasiticacidn del
combustible que ha sido agpirado en rorma de finisimas go-
tas 1liquidas en suspensién en sire. Ista condicidén es evi-
dente que no se cumple en la puesia en marcha del motor de
todo automévil que 1leve un tiempo considerable parado,pro-
ducilndose como consecuencia de ello la condensacidn de com- }?v
bustible, usualmente gasolina, en el tubo de conduceidn a
log cilindros desde el carburador, llegando una mezcla pobre;ﬂ;‘
a ellos, lo cual, unido a que en le puesta en marcha las L
resistencias pasivas son superiores gue en régimen, dificul—5f 

BEs evidente que para eliminar tal dificuliad deve
recurrirse al enriquecimiento de la mezcla en la fase de
puesta en marchs, de mahersa que, ain produciéndose conuen=
saciones en su recorrido hacia los cilinaros, al lleger e
{stos sea suficientemente rica parae el arranque. Antigua-'
mente ello se conseguia inundando el carburador a base de
retener la boya durante unos instauntes en la posicibn de
paso abierto, con lo cual la aspiracién producida por el
moigor arrastraba sutficientemente cantidad de gasolina para

que a pesar de las citadas condensaciones en su trayecto




30. llegase una mezcla sutficientemente rica. wal procedimien=
t0, actualmente sd6lo se usa en las moiocicletas, nabiéndof
se recurrido a métodos mis racionales, aunque m&is comple-
jos, en los motores de automévil. En &stos, en la fase de
puesta en marcha en frio, se produce una aspiracidn suple-

35, mentarig de gasolina, consiguidndose en la mezcla aspirada .
una eleveda proporcién de carvurante, tal como se -pretende. i
La_obturacién de dicho paso suplemeniario de gasolina a me-ff-:
dida que va aumeniando la temperatura del motor, y poder '
reducirse, por lo tanto, la riqueza de la mezcla, se lleva

40, a cabo, usualmente, mediante un termostato que acusa las
variaciones de temperaturs del tubo de conduccibén de los

gages de escape dol HMOTOT: = = = = = = = = = = = = = = = =

No obstante, el procedimiento descriio para los ‘
moiores de explosibén de automdvil, presenta un inconvenien-i;; 
45,  ‘te; ol termostato ejerce su accién reguladora sobre el pa- b
so suplementario de gasolina en funcidn de la ‘temperatura
del tubo de escape. Si el motor lleve largo tiempo parado
su temperatura, asi como la del tubo de escape y la del
‘termostato serén iguales entre si, y muy aproximedamente
504 igual a la media ambilente, pero si, tal como oculre en ciu~ Li
dad, el vehiculo debe efeciuar irecuentes paros, conjuntaul
mente con el motor, y estos paros son de corta duracidn,el
motor surrira un descengbide teupergtura menos acusado que
el tubo de escape, debido a la menor masa de ésté y g su
556 mayor superficie por unidad de masa expuesta a enfriamien-
to por radiscidén y conveccidén, a elevadas temperaturas, ¥y

por conduccibén a bajas temperaturas, como consecuencia de
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ello el termostato ejercerd comstantemente su accidén re-

guladora igual que si el motor estuviese frio, es decir,

se aspirari une mezcla excesivamente rica, que originaré un

constante degperdicio de £asoling, = = = = —= = = @ = w - «

Para eliminar el inconveniente expuesto parece
aconsejable introducir unas mejoras en los equipos de a-
rranque en frio, a fin de que en los caSOS'expuestbs, en
que estando frio el tubo de escape el motor se encuentre
g suriciente temperatura para una eficaz carburacion, se
anule la accidn del termostato sobre el paso suplementario

de gasolina, lo cual se consigue de acuerdo con las mejo~

¥

ras que constituyen el objeto de la preeente Patente de In-:i{;j

troduccidn, y cuyas principales caracteristicas se resu-

men en los parrafos que SigUON & = = = = = @ = = = - = = ~

Bsencialmente se caracterizan dichag mejoras por-
que de acuerdo con ellas, los equipos de arranque en frio
estéin constituldos por unae limine bimetal, sometida a las
variaciones dé temperatura del tubo de condueccién de los
gases de escape del motor, en funcidn de las cuales, va=
rias sus caracteristicas geométricas actuando sobre la vél-
vula de un paso suplementario de gasolina, al eual abre
tanto mis cuanto mis baja es la temperatura en el tubo de
escape, en orden a enriquecer la mezcla carburaente, Dicha
1imina bimetalica estd contenida en una caja, usualmente
de forma cilindrica, giratoria, y sobre la que se puedé
actuar manualmente a tin de variar la tensidén inicial de
la lémina bimetdlica, y por lo tanto la intensidad de su

aceidén correctora, actuando, ademis, sobre dicha caja, en
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un punto suficientemenie alejado de su eje de giro, un
elemento riliforme, usualmente un cable metélico, accio-
" nado manualmente, en orden a producir el alejamiento del
extremo activo de la limina bimetal de los elementos so-
904 bre los que actlla, anulando su accién correctoia de en-
riquecimiento de la mezcla cuando, mantenilndose el motor
a temperatura suficientemente elevada para una eficaz car-
buracidén con la rigueza normal de mezcla, la temperaturae
del tubo de los gases de escape ha descendido a una teme-
954 rature inferior a la del motor, debido a pérdidas por con-

veceibén y radiacién, preferentemente, por frecuenies paros

del motor que no alcanzan duracidén suficiente para producir E i

su enfriamiento, pero si el del tubo de esCape, = = = = = =~ fff

la eaja contenedora del bimetal se prevs, de a-
100. cuerdo con lag presentes mejoras, accionada por un cable
metilico contenido en una envolvente metélica flexible,
sujeta por ambos extremos a puntos fijos, siendo acciona-

do, manualmente, & su vez, dicho cable mediante una palan-

Cly ™ = @ = = = =™ = =™ ™ ™™ e owmmw mm e ™™ W w o

2054 Parg lograr una eficagz agrupacidn de mandos, de-
be citarse como caracteristica potestativa de la Invencidn
el hecho de que la palanca para accionamiento de la caja
contenedora del bimetal, sea concéntrica y contigua, pero
independiente de otra palanca similar para puesta en marcha
110, del motor elictrico de arranque del motor de explosidn al

que afectan las presentos MEJOTES. = = = = = = = = = = w =

Finalmente, y con cardcter tambiln potestativo, se
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prevé que el soporte de las palancas de acclonamiento de
la caja contenedora del bimetal y de puesta en marcha del
motor de arranque, asi como los puntos de sujecidén de los
extremos de las fundas metilicaes de los correspondientes
cables de accionamiento, formen un conjunio unido entre .
si mediante tornillos, y sujeto, a su vez, al bastidor o

tablero de mando del vehiculo, = = = = = = = = « « = = =

Como ventaja inherente a las presenies mejoras
debe citarse el considerable ahorro de combustible sus-
ceptible de alcangarse en vehiculosAautoméviles, en to-
dos aquellos casos en que efectuando nugerosas paradas de

vehiculo y motor &stas sean de corta duracidn, = = = - -

Para facilitar la comprensién de todo lo que an-
tecede seguidamente se hace reterencia a la lamina de di-
bujos que se adjwnta & la presente memoria, la cual, dado
su fin totalmente ilustrativo debe ser considerada como

desprovigta de todo carfcter limitativo respecto al alcan-

ce de la proteccidén legal que se recaba. En los dibujos s=

¥igura 1, representa esquemiticamenie un equipo

de arranque en irio, dotado de las mejoras objeto ce Pa~

i

tente, en la fase actuante del termostato, estando el motor ~ -~

frio.—----—--—--—-——-n—-—_-c-----—‘—-

¥igura 2, representa el mismo eguipo de la rigura ..

anterior, estando el motor caliente. = = = = = = = - = - =

Figura 3, representa el mismo equipo de las figu-
res anteriores en la fese no actuente del termostato, con

elmO'COI'frio.-"-----'-—'—-'-—'----'--'-'---
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figura 4, representa el mismo equipo de las fi-
guras precedentes en la fase inoperativa del termostato,

con motor caliente, = = = = = = = ® = - - - o - - o .-

Pigura 5, representa une solucién mecénica de la
conexidn entre la caja del termogtato y la palanca de ac-
cionamiento, en la fase inoperante de aquel, vistos desde

ol lado opuesto al de lag figuras anteriores. = = = = = =

¥igura 6, represenia los mismos elementos de la

figura anterior en la fase actuante del termostato, = - -

¥igura 7, representa una seccién segin la linea
ITI-III de la tigura 5, en la que se representa, ademds,

parte del bastidor del vehiculo, = = = = = = = = = = = = =

Figura 8, representa una vista en planta por en-
cima de un automdvil con motor en la parie trasera en el
que el soporte de la palanca de accionamiento del equipo
de arranque en trio, conjuntamente con la del motor de a=

rranque, se disvone entre los dos msientos delenteros., =~ =

¥igura 9, representa una visia en perspectiva,par-
cialmente secclonada, de un carburador dotade de un eguipo

de arranque en frio, segin las presentes mejoras. = = - =

De acuerdo con dichas figuras, y los nlmeros que
sobre ellas indican lag diversas partes y detalles, su des=-

cripciénescomosigue3---------.----.-—--

El termostato ha sido representado por (1), su pa=-

lanca de accionamiento por (2), el tubo de escape del motor




2641093 =8
165, por (3), el carburador por (4) y el automévil por (5). = = L

Bl termostato (1) se compone de una lamina bimetal
(6), arrollada en espiral en el interior de la caja cilin-
driea (71, a la que estd sujeta por su exiremo central, coin- 5 =~
cidente con el eje de &sta (7), mediante el pivote (8). Ia ”
170 caja (7) esti provista de dos ranuras circulares (9), de las
: que en las figuras es visible una sola de ellas, para entra-‘fxf
da y salida del aire caliente procedente del exterior del
tubo de escape (3), y de otra ranura taumbién circular (10)
para regulacién del paso de aire. La conducecidn de aire ca-
175, liente desde el tubo de escape (3) hasta la caja cilindrica

(‘7) se lleva a cabo mediante el tubo (1ll)s = = = = = = = =

La palance (2) act@a sobre la osja cilindrica (7) pqrz

estar provista de un brazo radial (12), a cuyo exiremo se
sujeta por articulacién un cable metalico (13), alojado en
180, el inverior de la funda metilica (14), formada por um arro=
1lamiento alimbrico. Dicha palanca (2) estd articulaua so-
bre el soporte (15), conjuntamente con la palanca gemeia '
pero independiente (16), que mediante el alambre (17), alo-
jado, esimismo, en la Tunda (18), accionada la puesta en mar-iilf
185, cha del motor de arrangiie, no representado en las figuras. L
Solidariamente unido a dicho soporte (15) esti una placa lie-
t4lica (19), provista de dos prolongaciones inieriores (20) é}
a 1as que Mediante los manguitos (21) se sujetan los exire- 3
mos de las fundas (14) y (18). Como puede apreciarse fécil-
1904 mente en lasg iiguras las balancas (2) y (16) son de formae

acodada y de primer ginero, montadas en el soporte (15) me=




200,

210,

PR

e
d@isnte los bulones idénticos (22), siendo desmoniables en—
tre s sus dos brazos a fin de facilitar el montaje, y es-
tando oprimidas constantemente hacia el soporte (135), en

gentido axial, por la accion de los resortes de compresidn

(23) mm === == mmmmmmm e

1 carburador (4), cuya descripcidén detallada no
ge 1lleve a cabo por ser de general conocimiento, esta pro-
viato de un paso suplementario de gasolina (24), en el gue
1a aspiracién de aire se lleva a cabo a travis del paso
circular (25) y de los orificios radiales (26). Dicho paso
suplementario (24) esté provisto de una valvula de obtura-
¢ién cireular (27), la cual 208508 un orificlo excémtrico
(28), coincidente en la fase de arranque con la conduocién

(29) a le boca de salide (30) del carburador (4)e = = = =

La vilvula de obturacién (27) posee, ademis, un
brazo radial (31) exterior al carvurador (4), ¥ sobre el
que acilda el bimetal (6) mediante la varilla de unidn (32).
Asimismo dicha vilvula (27) esté impulsada constantemente

en direccidén a la obiursecidén mediante el resorte espiral

el autombévil (5) representado como ejemplo deben,"”'

destacarse el motor (34) y el puente longitudinal (35), en

cuyo interior se alojan las transmisiones de mandos al motor -

(34), de manera que sobre &l, y entre los asientos delante-
ros (36) se sujeta el soporte (15), tal como se indica en
lag figuras 7 y 8, quedando totalmente protegidos los ca-

bles de transmisidén (13) y (17)e = = = = = = = = = = = =~ =

"
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De acuerdo con la preceuente descripcidn el run-
¢ionamiento del equipo de arrangue en irio, representado
como ejemplo, serd como sigue : enconiréindose el automd-
vil (5) parado desde un tiempo considerable, con lo cual
el motor (34) estari a una temperatura aproximedamente i-
gual a la media ambiente, la palanca (2) devbe encontrarse

en la posicidn indicade en la figura 5, con lo que el ox~

-

tremo de la 1l4mina bimetal (6) empuja el brazo (31) abrien~

do el paso suplementario (24), ce manera que al poner en
merchna el motor (34) mediante el accionamiento de la pa-
lanca (16) del motor de arranque, @spirari una gran canti-
dad de gasolina, mezclada con la pequeila cantidad de aire
resultante de dicha aspiracién, con la que se conseguiri

una mezcla de gran riqueza tal coumo se pretende, = = = = -

Una vez puesto en marcha el ﬁotor (34) el tubo de
escape (3) sufrird un progresivo y répido calentamiento
que influird en el aire que circula por el interior de la
caja (7) del bimetal (6), produciendo su dilatacién o dew
formacién y liverando su extremo libre el brazo.(Bl),(ver
fig. 2), de manera que entonces va cerrindose progresiva-
mente el pado. (24) y disminuyendo la riqueza de la mezcla
conrorme va aumentando la temperaturs del tubo de escape,
por apartamiento del extremo activo del bimetal (6) de la
varilla (32), hasta alcanzar la posicién limite de la fiw

guraa.—--—-------—-—---mu—-.._-.-

Si el vehiculo (5) se para, conjuniamenie con el

motor (34}, durante un viempo reducido, la temperatura del
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tubo de escape (3) disminuird ripidamente pero no asi la

N

del motor (34), por las razones expuestas en 1os primeros

pérrafos de esta memoria, de manera que entonces el termos-

tato (1) pasaria a ocupar nuevamente la posicidén de la fi-
250, gura 1, pero para evitar la aspiracidén dg ung mezcla exce-

givamente rica, ya que el motor (34) esth todavia calien-

te, se actia sobre la palanca (2), de manera que péae é

ocupar la posicidn indicads en la figura 6 y el termosta~

to (1) la de la figura 3, es decir produciendo el aparta- .
255, miento del exiremo libre del bimetal (6) de la varilla (32)::?°

con lo cual dicho bimetal (6) queda inactivo y la mezcla 3

aspirada poseeri la rigueza normal. ‘fal como se Ve en lg

rigura 4, el calentemiento del bimetel (6) aumentard el o~

lejamiento de su extremo libre de la varilla (32), es dew

260 cir, continuari 4inoperant@. = = = = = = = ~ -~ = = = - - = -
) L

Tal como se comprende ficilmente la accidn correce

tora del termostato (1) sobre el paso suplementario de ga- .’
solina (24), podria hacerse igualmente sobre el paso gene-';;:}
| ral de aire (30), sin variar las caracteristicaes que defi=
2654 nen esta Patente, de manera que en este caso se produciris
una extrangulacién del paso de aspiracidén de aire en el a=
rranque, y una progresiva apertura de dicho paso a medida

que va aumentando la temperatura del MOtOTe = = = = = = =

Habiendo descrito suficientemente las caracteris-
2704 ticas, ventajas y funcionamiento de los equiros de arran-
que en trio, dotados de las mejoras que constituyen el ob-

jeto de la presente Patente de Introduccién, debe hacerse
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constar, en resumen, que en los mismos podran introducirse
cuzntas variantes de detalle, la experiencia y la préactica
puedan acongejar en todas aguellas cuestiones referentes a
materiales, diumensiones, nlmero de elementos integrantes,
Torma de acoplamiento mﬁtuo, y demis circunstancias acce-
sorias, siempre que con ello no se desvirfle su esenciali-
dad, que es la que se concreta en la primera de las reivin-
dicaciones que siguen, ya sea considerada aisladamente, ya
gea considerads junto con otra o varias de las restantes
reivindicaciones, en todas sus combinaciones téenicamente

R O T A

Se'declaran de novedad y propiedad pars Espafia ¥y
todos sus territorios y plazas de soberania, las siguiens

R IVINDLICACLIONZES

1,- ilejoras en los equipos de arranque en trio,
caracterizadas porgque de acuerdo con ellas, dichos equipos
egtin constituidos por una limina bimetal sometida a las
variaciones de temperatura del tubo de conduccidén de los
gases de escape del motor, en funcibén de las cueles actia,
por variacidén de forma geomdtrica, sobre un paso de uno de
los componentes de la mezcla, en orden a enriquecer 1é mnez=
cla carburante cuando el motor se encuentra a baja tempera-

tura, estando conbenida dicna limina bimetal en el interior

de una oaja giratoria, sobre la que e actia manuaslmente pa= -

ra regulacién de su tensidén inicial, y sobre la que actia,

e
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300, ademés, en un punto alejado de su eje de giro, un elemen~
40 filiforme de longitud regulable, accionado manualmente
en orden a producir el alejamiento del extremo activo de
la limina bimetal Ge los elementos sobre los que actila,a~
nulando su accién correctora cuando menteniindose el motor

305. a temperatura suficientemente elevada para una eificaz car-
buracién con la riqueza normal de mezcla, la temperatura
del tubo de los gases de escape ha descendido debido 8
pérdidas por conveccién y radiscidn, preferentemente, por

~ frecuenies paros del MOTOT. = = = = m w = = = =« = - = = =

3100 2.~ liejoras en los equipos de arrangue en trio,se-
glin la reivindicacidén anterior, caracterigadas porque el
termosiato regulador actia sobre la vilvula de extraugula-—
cién de un paso suplemeniario ce gasclina, que estd total-
mente abierto en la fase de arranque en irio, obturindose

315 gradualmente, en funcidn de la accidn de dicho termostato,
hagta la totelidad, a medida gue el motor se va calentando

hasta alcanzar la temperatura de rigilen, = = = = = = = = 0

.= lMojoras en los equipos de arranque en frio, se-qa‘f
gin les reivindicaciones anteriores, caracterizadas porque '
320, la caja contenedora del bimetal es asccionada por un cable
metalico contenido en una envolvente metélica flexible, suje—ifVW
ta a puntos fijos por ambos extremos, accionado, a su vez, ‘

- por su exiremo libre, mediante ung palanca, = = = = = = = -

4,= lioejoras en los equipos de arranque en trrio, se- -
3254 gin las reivinuicaciones anteriores, caracterizadas porgque
la caja contenedora del bimeial es accionaaa pur una palance .

concintrica y contigua, pero independiente de oira palanca
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gsimilar para accionamiento del motor elletrico para arran-

que Gel motor de explosifNe = = = = = « ~ = = = = = = = =

5.~ liejoras en 1los equipos de arranque en trio,
gsegin las reivindicaciones anteriores, caracterizadas poi-

que el soporte de las palancas de accionamiento de la ca=

ja contenedora de la limina bimetal y del motr de arranque

asi como los puntos de sujecidén de los exirewos Ge lag fune .- .

das metflicas de los corresponcientes cables de accionamien= -

0, forman un conjunto unido entre si mediante tornillos,

y sujeto a su Vez, al bastidor dei vehiculo. = = = = = = =

6= "MEJORAS EN IOS #QULIPOS D AKRANQUE BN ¥RIOW.~ & .

. Jouo ello conforme se describe y reivindica en la
presente memoris que consia ae catorce nojas, foliadas y
mecanografiadas por una sola de sus caras y de una limina
de dibujos que la ilustra.

MARCELINO CURELL SUNOL
L
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