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"UN APARATO MOTOCOMPRESCR"
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El invento se refiere a un motocompresor, en especial
paré méquinas frigorificas pequefms, capsuladas herméticamen=-
to, con al menos une pieza fundida.

Es en general conocido, el emplear para motocompreso-
res, piezas de fundicién gris. Asf p. . se fabrica de fun—
dicidn gris el cilindro del compresor con sus prolongeciones
de sujeciénvy el cuerpo de soporte, sobre el que estd sujeto
el cilindro, y que edemés sostiene el estator del motor y.el
érbol del mismo. Estas piezes de fundicidn tienen una super-
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ficie relativamente 4spera. Es preciso, por lo tanto,'uh

extenso tratamiento mecdnico de casa una de las piezas deo

fundicién, que canprende todos los taladros, superficies de

-junte, superficies de rodadura y de soporte. Esta mecaniza~

ci5n no sélamente es costosa y molesta, por tener que meca~
nizarse tentas superficies, si no también por gue la mecani-
zacidn Unicamente puede reslizarse desde los lados més diver-
s08 y casi siempre aprisionando las piezas en distintas posi-
ciones.

La finalidad del invento es la de fabricer las plezas
de fundicién, precisas normelmente en grendes series, més ba~
ratas y, especialmente, sin necesidad apenes del molesto y
costoso tratamiento mecénico.

Egte finalided se consigue de acuexrdo con el Iinvento,
por el hecho de que la pieze fundida consiste en una fundi-
¢idn a presidn de precisién y por que al menos una de las
Superficies que requieren una mayor exactitud de mecanizacién;
estd constituida por elementos insertados en la pieza de fun=-
dicién.

La fundicién a presién de precisién puede fabricarse
con superficies tan lisas, que casi todus las superficies
mecanizades hasta ahora, no precisas ya de una mecanizacidn
adicional, Las cavidades, las canales de camunicacién, las
superficies de junta, todo ello puede ser utilizado, tal ca-
mo sale del molde. Irregularidades insignificantes; posible-
mente existentes, no perjudican el fin de empleo de la pieza.
Ten sblo ﬁuy pocas superficies de la pleze fundida precisan
une mayor exactitud de mecanizado, que la exactitud consegui-
da por le fundicién a presidén, especialmente las superficies,

en las que tiene lugar un movimiento relativo con otras pie-
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zas., De acuerdo con el invento, estas superficies cm mé.yor
precisién de mecanizacién, estdn formedas en elementos, e
ge ingertan en la pieza fundida. Ta pieza de fundicién termi-
nada, por lo ’canto; no requiere ya sustancizlmente ninguna me~
canizacién.

Ia fundicién a presidn, conocida en muchas remas de la
téenica, no era aplicada hasta ahora en el campo de la cons-
truceién de motocampresores, debido a que los materizles apro-
piados para la fundicidn inyectads, p. e. el 2luminio y las
aleaciones de aluminio, no son suficientemente resistentes al
desgaste. iiste impedimento ha sido vencido por el invento. El
desgaste Vinicamente tiene lugar en los puntos en que se rea-
liza un movimiento relativo entre la pieza de fundicién a pre-
8ién y otra pieza, p. e. en el cojinete del &rbol o en cilin-
dro de compresidn. Precissmente estas plegas sm las que se
inserten ya en la pieza de fundicidn & presién por motivos pu-
remente de mecanizacidn, ya que exigen una mayor precisidn de
mecenizado, gue la que es posible alcanzar por la fundicidn a
presidn exclusivemente. No existen, por lo tanto, dificulte~
des paré. febricar estas piezas smmetidas el desgaste; a par-
tir de un material distinto del de la fundicién a presidn, de
modo que no se presentan los problemas mencionsdos sl prin-
cipio. asi, p. e. vpuede el cilindro del compresor consistir
en su superficie de rodadura, en hierro fundido o acero, y el
cojinete .del 4rbol, en su superficie de rodadura, en bronce.

De acuerdo con un e jemplo de realizacidn preferente del
inven‘to; el platillo del cojinete del motor en el lado de im-
pulsién, al menos una parte del cilindro del compresor que
rodee la cdémara de desplazamiento del émbolo, las cémaras si-

lenciadoras y las canales de comunicacidn entre las cémares
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de las vdlvulas y las de los silenciadores, estdn reunidos
todos pare formar uns pleza dnica de fundicién a presién de.
precisidén. En esta pieza comstructiva, que no precisa de
ninguna otra mecanizacidén, o a lo sumo de un tratamiento me~
cdnico insignificente, se pueden insertar o montar entonces
las piezas restentes del motocompresor, despuds de lo cuel
ya no hay més que obturar hacia afuera laes cavidades inyec~
tadas.

Por primers vez se hells ashore unide una parte sustan-
cial del cilindro del compresor con el platillo de cojinete
del motor, para formar una pieza de fundicidén iUnica. En to-
dags las construcciones conocidas, se montaba posteriormente
ol cilindro al platillo del cojinete, pues no se veia otre
posibilidad de montar el ciguefinl y el émbolo, si no se que-
ria echar meno de construcciones especiales de bielas o de co-
jinetes de drbvol. |

Ia insercién de piezas previemente mecanizadas en la
pleza de fundicién a presidn, lo que ya por motivos de meca-
nizacidén y de materiales es conveniente, demuestra ser tame
bien valiosa a este respecto, ya que debido & la insercidén ul-

terior, resulta posible el montaje del émbolo y del ciglefial

a pesar de gue una parte sustancial del cilindro del compresor,

& saber, el menos la pearte que rodsa la cémara de desplazamien-
to del émbolo, estd fundida de una pieza, junto con el platillo
del cojinete.

Tal es especialmente el caso; gl de acuerdo con otra
forma de realizacién del invento; el casquillo interior del
cilindro del coupresor se fabiica por separado, inserténdose
en la pieéa de fundicibfn a presidn y pudiendo dicho casguillo

consistir en un tubo pi‘ovis'bo de rosca exterior, que desde
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fuera se atornilla en la pileza de fundicidn. Preferiblemerite
se Tabrica tanbidn por separsdo el casquillo para el cigliefial
del motor, insert&ndose en la pieza de fundicién a presién.

A e3te respecto se puede colocar el casquillo en el molde

de fundicidn a presibn y ser inyectado después en la pieza

‘de fundicidn a presiém.

De acuerdo con otro ejemplo de realizacidn del invento,
las dos canales de comunicacidn entre las cémaras de valvu-
les y las cémaras silenciadorss, se hallan junto al cilindro
del compresor, y la tapa de vélvula que sujete la placa de
la védlvula quue de la menera conocida se halle fijade por un
reborde, se extiende por encima del didmetro del cilindro y
de las amberturas de las cenales de comunicacidn, poseyendo una
pared de separacién; que trenscurre entre la vélvula de aspi-
recién y la vélvula.de impulsién, por un 1ado; y entre las
aberturas de las cenales, por otro.

Otra'ventaja de les piezas de fundicidn a presidén asi
fabricadas, consisté én gue las canales de alimentacion del
aceite y las superficies directrices, pusden ser fundidas sin
esfue;zo a la vez que la pleza. 4s{ p.e. en un motocompresor
con dos cojinetes para el cigliefial del motor, se puede prever
para cada uno de los cojinetes una canduceidn de aceite se-
pareda, p.e. mediente disco centrifugo, puesto que para ello
no es neceseria Wna mecenizacidn adicional del platillo del
cojinete, pudlendo evitarse los taladros correspmdientes en
el drbol.

Otras caracteristicas del invento se desprenden de
1a descripeidn siguiente de un ejemplo de realizacién, en
relacidn con el dibujo. En 4ste muestran?

Ia fig. 1, una seccidn longitudinal a través de un mo-

5.

It



10

15

20 -

25

30

261003

tocoupresor capsulsdo de acuerdo con el invento, con cilin-
dro de compresidén vertical, estando la caje del silencia-
dor y la cdmzra de vilvula, seccionadas algo por encima del
plano central del motor;

Ia fig. 2, una seccidn transversal a través de la chp—
sula; con vista de frente del motooompresor; estando lu cdp-
sula girads en 9082 frehte a la fig. 1 y sefialendo aqui el
cilindro del compfesor hecia la izquierde;

la fig. 3; una seccidn tramnsversal a través de la tapa
de vélvula, y

la fig. 4, una seccién a través de las cdmaras del si-
lenciador, cerradas por una tape, a la altura de la superfi-
cle frantal de la caja.

El motocompresor estd alojado en una cdpsule 1,.her-
méticamente cerradas, en la que desembocan exclusivemente los
conductores eldctricos 2 de conexién pare el motor, la tu-
beria de aspiracidn 3 y la tuberia de impulsidn 4 para el
agente refrigerador. In esta cdpsula estd sostenido el moto-
compresor de meners eldstica, por medio de muelles 5. Los
muellesg atacan sobre el platillo de cojinets derecho 6 y el

platillo de cojinete izquierdo 7, entre los que se encuen=

tra el paquete de chapas'B del estator, con el arrollamiento-

9 del mismo,., Unos tornillos 10 mantienen unido el Gispositi-
vo. E1 platillo de cojinete izquierdo 7 esté unido a través
de nervios 11 con le caja 12 del silenciador, y ésta, a su
vez; ca la parte exterior del cilindro 13, consistiendo las
plezas 7, 11, 12 y 13, citedas en dltimo lugar, en una pieza
Ynica de fundicién a presidén. El paquete de chapas 14 del
rotor, con las barras 15 del rotor, asiente sobre el drbol

16, que estd soportado en los dos platillos de cojinete 6
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g %; prolongdndose al otro lado del platillo de cojinete 7; a
trsvés de la manivela 17, hacia el gorrdén del cigilefial 18.

A través del soporte de gorrones 19, la biela 20 y el ojo

de biela 21, es impulsado el émbolo 22.

El cojinete interior o casquillo de rodedura 23, se
gtornilla desde fuera; una vez montedos la biela 20 y el go-
rrén 18, en la perte 13 del cilindro, fundide a presién de
ung pieza con el platillo de cojinete 7. hix:] absolﬁtamenxe su-
ficiente prever esta piezae 13 tan sélo en la zona de la céma-
ra de desplagzemiento del émbolo del cilindro, puesto que vnice~
mente all{ hay que esperzr esfuerzos de presién més elevados.
Debido a este atornillamisnto ulterior, resulte posible por
vez primera, el fundir una parte esencial 13 del c¢ilindro
del compresor, de una séla pleza junto con el platillo del

cojinete, sin tener que dar & otras piezes una construccidn

‘especial por motivos de montaje. idemés estd el casquillo in-

terior 23 fabricédo de otro material, p.e. hierro fundido,
que la pieza de fundicién a presién 7, 11, 12; 13. Ia rosca
envla parte 13 del cilindro puede ser fundida a la veg,

Ia cdmara de desplazemiento del émbolo esté cerrada
por arriba mediente una placa de vélvula 24, en la que se
encuentran le vdlvule de sspiracién 25 y la vllvula de pre-

sién 26.
TLa place de vdlvula es swtenida hacia abajo por medio

‘de la tapa de vélvula 27, la que, por su parte, estd fijade

en la seccidén superior ensenchade de la parte 13 del cilin-
dro, mediante el borde rebordeado 28.
De la fig. 3 se desprende, que la tapa de vélvula 27

dispone de une pared de separacidn 29, que separe la cémara

30 de la vdlvule de aspirscidn, de la camara 31 de la vélvu-

—7“
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la de presién. Como en el presente comprésor pueden utili-
zarse diversas formas de vélvulas, ¥niccmente se hen mostre~
do de la vdlvula de aspiracidn, los taladros 32, y de laAvélf
vula de presidn, el taledro 33, el asiento de vdlvula 34,
el estribo de apoyo 35 y la abrazadera de contencién 36, ator-
nilladse & la placa de vdlvula 24.

Ia placa de vdlvule 24 y la tapa de vélvula 27, tienen
wn didmetro meyor que el cilindro 13 y recubren las cenales
de comunicacidn 3}vy-38, gituadas junto al cilindro, que con-
ducen a las cédmeras del silenciador que se encuentran en la
caja 12. Pare este fin existen en la placa de vdlvula los
calados correspondientes 37° y 38°. |

Ia caja 12 del silenciador estd subdividida por dos pa-
redes de separacidn 39 y 40, dispuestas en cruz, en 4 cé-
mares, o Saber, el primero y segundo silenciador de aspira—
cidn 41; 42 y el primero y segundo silenciador de presién
43, 44. Ia comunicacidn entre las correspondientesvcémarés
de los cilenciadores, se realiza a través de rebajos 45 en
el borde guperior de la pared de separacién 40.

E1l borde exterior superior 46 de la caja 12 estd algo
ensanchado hacié afuera. for encime de €1 encaja una cape-
ruza de cierre 47 & la manera de un tapin de corane, inter-

caldndose un disco de junta 48. Pera una obturacién mejor,

ge puede prever en el centre de las paredes de separaci én

cruzadas 39 y 40, todavia un tornillo.49. En el metal de la
ceperuza 47 se hallan sujetas la tuberia de aspiracidn 50,

- que proviene de la cémara interior del motor, y la tuberia

de'presién‘Bl, en sl eldstica, p.e. mediante soldadura, an-~

tes de montarse la caperuza de cierre.

En los platillos de cojinete 6 y 7, se hallan montados

- 8 -
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ademds log cojinetes 52 y 53. Preferiblemente se fabr-ica.ﬁ
sntes de la colada, y se funden luego junto con la pieza

de fundicidn. Ademds se moldesn en log platillos de cojine-
tes aberturas 54, para que a efectos de refrigeracién, pue-
den 1llegar al interior del motor agentes frigorificos gasei-
formes, procedentes de la tuberia 3, y tembién aceite lu-
brificante. Asimismo se han formedo en los platillos de coji-
nete, sberturas 55 para la alimentacidén del aceite, y super—
ficies directrices 56. Este moldeado adicional, gue en una
pieza nommal de fundicidn gris requiere un tratamiento mecs~
nico adicimmal, puede reslizarse sin dificultudes especia-
les en la fundicidn a presiédn.

Resulte ahora ye posible, el disponer en cada lado del
rotor, un disco centrifugedor 57, que lanza el aceite exis-
tente en la capsula haste aproximadamente ls linea 58 (fig.l)
o 58’ (fig. 2), hacia arriba cantra la pared inclinada 59
de los platilloa de cojinete, desde donde es conducido, por
gravitacidn, a los cojinetes 52 o 53, passndo para ello a lo
largo de laé s{lperficies directrices 56 y a través de la
abertura 55. Para poder ui;ilizar le cédpsula, tento en la
posicién de la fig. 1, como también en la de la fig. 2, se
hen previsto en cé.da plati)_.lo de cojinetes, un doble juego
de sberturas de conduccién del aceite 55 y de superficies |
directrices 56, a saber, en dos lugares carridos en 0¢ .

Debido al engrase por separado de los dos cojinefes;
no es tawpoco necesario prever taladros parailha conducc idn
del aceite en el drbol 16. Esﬁe, por lo tanto, puede ser
confeccionado de un acero dg preoisién. estirado previemente,
nientras que el acodamiento se'realiza p.e. bajo balenta,-

miento por resistencias. La alimentacidbn del aceite al so-

B 3
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porte de gorrones 19, se realiza por el aceite saliente por

la igquierda del cojinete 53, que es impulsado hacla afuera por
la fuerza centrifuga, por encima de la superficie 60 de la
menivele 17, siendo recogido por la parte sobresaliente 61

de este soporte. La lubrificacidn del émbolo puede realizar-
se por medio de aceite, que sale del taladro 62 del soporte
del gorrdn. '

En lugar de la tuberda de amspiracidn 50, soldada a la
caperuza 47; se puede utilizar tembidn una camwmicacién di-
recta por ia canal 63 entre la cifmare interior del motor y
le cdmare 41 del silencisdor de aSpiraoién. Esta canal pue~
de transcurrir p.e. en un engrosamiento de uno de los ner—
vios 1l.

Mencionaremos todavia, que las chapas del estator, tal
como puede verse en le fig. 2, estén achatadas por -sus extre-
mos superior e inferior, de modo que resulta une cdpsula de
eltura muy pequefia.

En el servicio, es impulsado durente la carrera de
aspiracién del compresor el agente refrigerador procederlxt'e
de ls tuberia 3, 2 la cémara interior de la cépsula 1 y se~
ggﬂlidamente; a través de las aberiuras 54, a la cémara inte-
rior del motor, para después seguir e la cémara del cilindro
a través de la tuberia 50, las cémaras 41 y 42 de los silen-
ciadores de aspiracidén, asi como de la canal 37, la céﬁara
30 de la valvula de aspiracién y la vdivula de aspiracién 25.
En la carrers de impulsién es impulsado entonces este agente |
refrigerador, a través de la vdlvula de presidn 26, la cémara
31 de la valvula de presidn, ls canal de canmunicacidn 38; lag

cémaras de los silencimdores de presidn 43 y 44 y la tuberie

'51, para llegar a la tuberia de presidn 4.

- 10 -
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Ia construccidn ilustrada represente exclusivamente
w1 ejemplo de reslizacidén del invento, el cual puede ser mo-
dificado de acuerdo con lag exigencies de cada ¢aso, sin
por ello sbandonar la idea fundamental del invento.
] Bata solicitud que corregponde a lg presentada en la
Repidblica Federal Alemana el 15 de Septiembre de 1959, ba~-
jo el Nidmero H 37436 Ia/?%b, ge acoge & 10s beneficios del
articulo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial.,

- NOT & =

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presenten
pare que sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencidn
por VEINTE aifios, son los siguientes:

1%, Un apzrato motocompresbr, especiélmente para peque-
flos frigorificos herméticamente blindados, con 8l menos ung
parte colada, ceracterizado porque la parte colada es de fun-
dicién inyectada de precisidn y al menos una de las superfi-
cies due necesitan una mayor exactitud de mecanizacibn, estd
realizada en elementos insertados en la parte coladsa.

| 2¢,~ Un aparato segin el punto 19, éaracterizado porque

el escudo de cojinete del motor, del lado de la impulsidn, al
menos una parte del cilindro de compresor, que rodea al espa~-
cio de la carrera, los espacios emortiguadores del ruido y los
canales entre las cédmaras de vélvula y los espacios amortigua-
dores del ruido estdn combinados para former una sola parte

de fundicidén inyectada de precisidn.

3¢,~ Un aparato segin los puntos 12 y 22, caracterizado

porgue el casquillo intermo del cilindro-de oémpresor estd fa~

- 11 -
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bricado por separado y encajado en la parte de fundicién in-
yectada.

42.~ Un aparato segin el punto 3¢, caracterizado por-
que el casquillo interno del cilindro éel comprescr consis-

-te en un tubo provisto de rosca exterior y estid roscado des-

de fuers en la pieza de fundicidn inyectada.

5% - Un apareto segin los puntos 12 a 4¢, caracteri-
zado porgue el casquillo de cojinete paré el éigﬁeﬁal del
motor estd fabricado por separado e insertado en la pieza
de fundicidén inyectada.

6%+~ Un aperesto éegﬁn el punto 52, caracterizado porque
el casquillo de cojinete estd inyectado en la pieza de fun-
dicion inyectada.

79.- Un aparato segin los puntos 12 a 69, caracteriza-
do porqne los dos canales de unién entre las cdmeres de vél-
vula y los espacios de amortiguacidn del sonido estén situa-
dos &l lado del cilindro del compresor y la tapa de vdlvu-

las fijamente rebardeada en forma en si conocida y que retie~

ne la placa de vélvula coge por encimse el didmetro del cilin--

dro y las aberturas de los canales de unién y posee une pared
de separscidén que corre por una parte entre la vilvula de ag-
piracién y la de impulsidn y por otra entre las aberturas de
los canales. |

82.,~ Un aparato segin los puntos 1l¢ a 79, carecteri-
zado porque la tuberis de aspiracién entre el espacio inte-

rior del motor y la cdmara de amortiguacidn del sonido estd

moldesda en la pieza de fundicidn inyectada que tiene el escudo

de cojinete del lado de impulsidén y la caja de silenciador.
9%.~ Un aparato segin los puntos 1¢ a 8%, can una ogue-

ded cerrada por el frente, tal como cilihdro,’silenciadof y

”
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similares; caracterizado porque la caja de la oguedad posee
en su extremo frontal una protuberancia radial que sobresale ha-
cia afuera y porque una tapa de cierre coge con su pestafia -
en btorno de la protuberancia y ests fijada debajo de ésta a
1a maners de un tapén corona.
102,~ Un aparato motocompresor.
Tal y como se ha deserito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompaflan y con loa fines
que se han especificado.
Egte lMemoria consta de trece hojas eécritas‘a‘méquina
por una sola carsa.
Madrid, 4 f e S
PoA}
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