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El invento tiene por objeto un casillero con trampi-l
llas abatibles para expendedores automédticos en el que en
las paredes laterales del casillero se montan,de forma bas|
culante y con una determinada divisibén de las trampillas
basculantes, trampillas basculantes, al mismo ‘tiempo, que
cada trampilla apoya, en su posiciébn de extraccifn de la
mercancia, con una uiia en un elemento de enclgvagiééto
elédstico y en el que en una de las paredes del chﬁ&ilero
existe al menos un carril vertical en el que se conduce de
forma desplazable un carro, que posee una pestaﬁu"ﬁhra el

basculaniento del elemento de enclavamiento. el
En la DE-PS 113 307 se describe un casilleréséon tram

prillas abatibles de esta clase. En este casillere-¢on tram
pillas abatibles es ventajoso, que para el basculdﬁiento
de las trampillas no es necesario desplazar éstdé}ﬁbntra
resortes horizontales, ya que estos dificultarian, el fun-
cionamiento del casillero con trampillas abatibles y re-
presentan un coste constructivo considerable. La DE-PS

1135 307 adolece del inconvehiente de que es preciso prever
un acumulador de fuerza para el accionamiento del carro y
de que los elementos de enclavamiento tienen que construir
se en forma de elementos individuales.

| En ls AT-PS 820 se describe un casillero con tram-
pillas abatibles en el que el mando de las trampillas aba-
tibles se realiza con un resorte helicoidal, que se enro-
lla paso a paso. En una ejecucidén se proveen las trampi-
llas abatibles en la proximidad de sus'puntos de apoyo de
un plano inclinado con el que se retienen las tramwpillas

en la posicién de sustentacibébn de la mercancia. Esto hace

posible una reposicidn sencilla, pero no es satisfactorio
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deasde el punto vista mecénico, ya que las trampillas apo-
yan Gnicamente unas en otras en su brazo de palanca més
largo.En otro caso se prevé frente a las espigas de giro
un elemento de enclavamiento independiente compuesto de

dos piezas.

En la AT PS 298 130 se describe un casillera qen tram
pillas abatibles en el que las trampillas se mon%éﬁtindivi
dualmente en sentido horizontal y de forma eléstld?; Por |
medio de una varilla de accionamiento giratoria, hhb Be ex
tiende sobre la altura del casillerc con trampillﬁszabati—

bles, se pueden desbloquear las trampillas sucesimamente
por el hecho de que una leva de la varilla de acdiénamien—
to desplaza cada vez horizontalmente una trampiltasc de mo~
do, que su ufia se separa del elemento de enclavaﬁiéﬁto.
Las levas de la varilla de accionamiento, corresﬁéhﬂientes
a las diferentes trampillas, se disponen con una ggpara-
cibn creciente de abajo hacia arriba. El inconveniente de
este Sistema reside en el hgcho de que cuantas més casi-
llas haya que accionar tantb mayor es el recorrido de la
varilla, que puede alcanzar con facilidad alturas no dispo
nibles en los expendedores automdticos usuales. El montaje
desplazable le cada trampilla por medio de resortes~en un

eje horizontal es costoso, Ademés, la reposicibn de las
trampillas también es complicada,

También en la US-PS 1 916 530 y en la US-PS 2 623 804
se describen casilleros con trampillas abatibles para cuyo
desbloqueo se prevé un carro gque se desplaza hacia arriba,
al mismo tiempo, que las trampillas tienen que ser despla-

zadas, sin embargo, horizontalmente contra la fuerza de un

resorte.
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El objeto del invento es proponer un casillero con
trampillas abatibles del tipo descrito més arriba en el que
no sea necesario desplazar las trampillas y en el que los |
elementos de enclavamiento y el accionamiento del carro poé

sean una forma sencilla.

Segilin el invento, este problema se solucionhx por el

hecho de que paralelamente al carril se extiende upa vari-
lla de elevacién con una serie de dientes, cuya é;%isi6n
equivale a la divisidén més pequefia de las trampillgg abati-
bles, por el hecho de que ~l carro apoya en los é;gétes porT
medio de un trinquete de avance, al mismo tiempo;ﬂahe en el
carro se prevé un tope con el que apoya en uno dé'ips ele—-
mentos de enclevamiento y por el hecho de que 1o§.éiementos

de enclavamiento son los dientes de un peine de méfbrial

eléstico, ‘ et

Con ello, cada vez gque se acciona el casillér’ ‘con
trampillas abatibles se eleva la varilla de elevacidn una
divisién del casillero con trampillas abatibles, arrastran-
do por medio del-trinquete de avance el carro, que con su
pestafia desbloquea siempre la trampilla abatible siguiente
superior. Por medio del tope del carro se acegura, que en
una posicibn elevada apoye en un elemento de enclavamiento
hasta que sea accionado nuevamente, Con ello se suprimen
los elementos de bloqueo adicionales para el carro. Todos
los elementos de enclavamiento estén formados por una sola
pieza constructiva, que es un peine, que puede ser, por &je
plo, de acero para resortes, de manera, que los elementos
de enclavamiento se pueden desplazar individuslmente, & pe-

sar de 1o cual la fabricacién y el montaje de los elementos

de enclavamiento son sencillos.
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Para poder adaptar el casillero con trampiilas abati-
bles a divisiones de trampilles abatibles, es decir a altu-
rag de casilla, distintas, pero iguales entre si, es posi-|
ble modificar la carrera producida al accionar la varilla
de elevacibn. La carrera de elevacidn equivale a la altura

de las casillas., Sin embargo, no depende de 1la cqnt?dad de
casillas. : .:

En una configuracién ventajosa del invento st prevén

en las trampillas abatibles planos inclinados de i%bosicibn
dispuestos en gus puntos de apoyo ¥y que penetran}?ﬁ?ando
las trempillas abatibles estén abatidas, en la tfgyéctoria
del meovimiento de un elemento de reposicidn prevféﬁo en el
carro. Para la reposicidn del carro se monta en €3te una
palanca de acoplamiento,'que desacopla el trinquéﬁékde avan
ce de los dientes y presiona el eclemento de repogiiién con-
tra los planos inclinados de reposicién. oo

Con ello se consigue, que con un solo movimiento es
posible“%é%fbéédgﬁﬂéi carro y llevar nuevamente las trampi-
1llas a su posicibén de sustentacidén de mercancia.

Otras caracteristicas ventajosas del invento se des-
prenden de ié descripcibn que sigue de un ejemplo de ejecu-
ciébn.

La figura 1 representa una vista lateral parcial de
un casillero con trampillas abatibles.

Lg figura 2 representa una vista posterior parcial del
casillero con trampillas abatibles de la figura 1.

En las paredes laterales 1 y 2 de un casillero con
trampillas abatibles se disponen trampillas 3 equidistantes

entre si., Cada trampilla 3 posee dos espigas 4 y 5 con las

que se suspende en orificios 6 de las paredes laterales 1 y
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- trampillas abatibles no abatidas. ees e

2 y alrededor de las gue puede girar. Cada trampilla posee
en el lado opuesto al de los orificios 6 una uiiz 7 préxima
a la pared lateral 1.

En la parte posterior ( véase la figura 2) del casi-
llero con trampillas abatibles se dispone un peine 8 de
acero para resortes. Los dientes 9 del peine 8 forman ele-

mentos de enclavamiento en los que apoyan las uﬁéé‘? de las

A la pared lateral 1 se fijan dos carriles paralelos
10 y 11, En los carriles 10 y 11 se guia un carfﬁ:ié. Este

rueda sobre los carriles 10 y 11 por medio de cubbro rue-

das 13. e

El carro 12 posee una pestafia 14, que penetfé:éntre
dos elementos de enclavamiento 9. quresale de lééxélemen—
tos de enclavamiento 9 la misma distancia o una a%;%ancia
ligeramente mayor que las ufias 7. La pestafla 14 poske un
plano inclinado de desviacibén 15 y un borde de apoyo 16.

- En-la pared lateral 1 se nonta ademids de forma despla-
zable una varilla de elevacidn 17, que posee una serie de
dientes 18. \En una prolongacidn 19 del carro 12 se monta,
de forma girétoria alrededor de un eje 20, un trinquete de
avance 21. Este se tensa por medio de un resorte de trac-

cibn 22 contra el carro 12, El trinquete ataca con un tetdn

23 en uno de los dientes de la fila de dientes 18. La vari-

lla de elevacidén 17 esti unida de forma mbévil con un Srgano
de elevacibn 24. Para ello se prevé en el édrgano de eleva-
cibén 24 un orificio rasgsdo 25, paralelo a la varilla de
elevacibn 17. La varilla de elevacibn 17 posee en el inte-
rior del orificio .alargado 25 taladros roscados 26, cuya

separacidén equivale al ancho de divisidén T. En uno de los
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taladros roscados 26 se rosca un tornillo 27, que no da 1u-7
gar a una unidén rigida entre la varilla de elevacibn 17 y
el 6rganc de elevacién 24. E1l tornillo 27 coopera a modo de
tope con el borde inferior del orificio alargado 25. En 1a |
parte inferior del 6érgano de elevacibén 24 se monta por me-

dio de una espiga 28 y de un eje 30 una palanca Qe.gcciona—

miento 29. La palanca de accionamiento 29 puede %eg,girada
con el pulsador del expendedor automético corresﬁaﬁdiente

a este casillero con trampillas abatibles y no representado

en detalle. cocas

Al trinquete de avance 21 se fija unsg palanéqjée aco-
plamiento 31,que se extiende a .lo lavgo de la paféd lateral
1 ¥y que poseec un asa 32 situada delante de 1la péﬁéﬁ late-~
ral 1. Al carro 12 se fija un resorte de balleségiéz, que
forma una horquilla 34 y que apoya en el asa 32.:£ﬁ}cada
trampilla 3 se prevé, frente a la ufla 7, un plane.iiclinado
de reposicién 35, que en el estado abatido de las trampi-
1llas 3 pelict®aen la trayectoria de la horquilla 34.

En las figuras 1 y 2 se representa el carro 12 en una
posicidn intermedia, en la que ya estédn abatidas algunas
trampillas.Partiendo de esta posicidn, el funcionamiento
del mecanismo descrito es aproximadamente el siguiente:

Si se bascula la palanca de accionsmiento 29,se eleva
el érgano de elevacibén 24. Dado, que en el ejemplo represen
tado, las trampillas ahatibles se disponen con la divisidn
més pequefia posible, por lo gue el tornillo 27 se halla en
el correspondiente taladro roscado 26, se produce en primer
lugar un rec-orrido en vacio entre el drgano de elevacidn

24 y la varilla de elevacién 17. Hacia el final de la elevg

¢ibtn del dérgano de elevacidn 24, el borde inferior de su
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orificio alargado 25 apoya en el tornillo 27, de modo, que |

la varilla de elevacibdn 17 es desplazada despuds hacia arr
ba. Por medio del tetén 23, que apoya en uno de los aientej~
18 se desplaza hacia arriba el trinquete de avance 21, que}
arrastra a través del eje 20 al carro 12. El plano inclina-
do de desviacibén 15 de 1la pestaiia 14 del carro 1§°désplaza
al elemento de enclavamiento 9 hacia fuera, de éamsmodo,
que lauila 7 queda sin apoyo. El carro 12 se desplaéa con
sus ruedas 1% sobre los carriles 10 y 11l. Una vegz.ghe el
carro 12 ha sido elevado hasta tal punto, que su{éé?taﬁa 14
se separa del elemento de enclavamiento 9 desviadqr se colg,
ca éste debajo del borde de apoyo 16,de forma,qug.ql carro

12 ya no pueda retroceder hacia abajo. La varille, do. trac-

3
®*ae

cibén 17 puede volver entonces nuevamente hacia abujo a su.

posicibén de partida. E1l trinquete do avance 21 encaja a con
tinuacién encima del diente 18 siguiente superio£.£a30 la

accidn del resorte 22. Estas operaciones se repiten hasta
que queda abatida también la trampilla superior. Los movimi
entos son suaves, ya que el carro 12 no se encasquilla, al
mismo tiempo, gque 36lo es necesario mover una cantidad de

pliegzas pequerlia.

Al volver a llenar nuevamente lel casillero es necesa-
rio llevar hacia abajo el carro 12 y colocar las trampillas
3 en gu posicidén horizontal de sustentacidn de la mercancia.
Yara ello s6lo es necesario smpujar hacia abajo el asa 32.
Con ello se separa el tetdn 23 de la fila de dientes 18 y
el plano inclinado %6 del trinquete de bloqueo 21 desplaza
los elemcentos de enclavamiento 9 por debajo del borde de

apoyo 16 de tal wodo, que ol carro 12 se pucda deslizar ha-

cia abajo. Al mismo Giempo que se acciona el asa 32, la hor
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quilla 34 del resorte de ballesta 33 es presionada, durante
el desplazamiento hacia abajc, sucesivamente contra los plg
nos inclinados de reposicidén 35, de tal modo, que las tram-

pillas pasan a su posicidn horizontal apoyando con sus uﬁasﬁi

7 en los elementos de enclavamiento 9. A consecuencia de 1

posicibén desplazada en altura de la horquilquQ ¥, gl plano

inclinado 36, queda asegurado, que el carro 12 se pyeda deg

lizar con facilidad hacia abajo, al mismo tiempo, gue se reg

ponen todas las trampillas 3. La horquilla 34 da lugar a

un movimiento de reposicidn suave.

PO

Es evidente, que el coste constructivo depende’ poco

de la cantidad de trampillas ? utilizadas, ya que ‘en cual-

quier caso es preciso prever el carro 12, el tringiéte de

avance 21 y el peine que forma los elementos de éhblavamieg
to 9, La albura de elevacidn de la varilla de elé;ééién 17
no aumenta con la cantidad de casillas. Por el cemidario,
la carrera de elevacidn disminuye, cuando se utilizén mu-
chas casillas.

El casillero con trampillas abatibles se puede adaptar
con facilidad a aguellos casos en 1los que la mercancia a
vender posee vna altura superior a la que es posible alojar
en el ancho de divisibén T. En este caso sbdlo se colocan en
el casillero, por ejemplo, cada segunda, cada tercera o ca-
da cuarta trampilla. Las demés se desmontan, El tornillo 27
ge desplaza correspondientemente. Para modificar la altura
de elevacibn de la varilla de e¢levacidén 17 también es posi-
ble prever en la varilla de elevacidn 17 un listdén desplaza+t
ble en altura, cuyoe borde inferior coopere con un tope de

la parcd lateral 1 de tal modc, que la posicidn de partida

de la elevacién se halle més baja o mas alta,con lo que la
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~10 ~

elevacién efectiva de la varilla de elevacién 17 es mayor
0 menor, cuando se acciona la palanca de accionamiento 29.

En resumen, el presente Modelo de Utilidad que
se sclicita deberad recaer sobre las siguientes:

REIVINDICACIONES

l.~- Casillero con trampillas abatiblesz‘p.a.gi-a ex—
pendedores automdticos en el que en las paredes Léﬁe?ales
del casillero se montan, de forma basculante y confuna de-
terminada divisién de las trampillas basculantes, trampi-
llas basculantes, al miswmo tiempo, que cada tramp} 2; apo-
ya, ¢n su posicidén de sustentacidn de la mercancia:,con una

una en un elemento de enclavamiento eléstico y en e} que

en una de las paredes del casillero existe al mENGS un

carril vertical en el que se conduce de forma despl

-
s

agable

un carro, qQue posee una pestafa para el basculamieﬁtp del
elemento de enclavamiento, caragﬁefizado por el hégﬁé de
Que paralelamente al carril (10, 11) se extiende una vari-
lla de elevacidén (17) con una serie de dientes (18),‘cuya
divisidén equivale a la divisién (T) del casillero con tram
pillas abatibles méds pequefla, por el hecho de que el carro
(12) apoya en la serie de dientes (18) por medio de un
trinquete dc avance (Z1), al mismo tiempo, que en el carro
(12) se prevé un tope (16) con el que apoya en uno de los
elementos de enclavam:eﬁto (9) y por el hecho de que los
elementos de enclavamiento (9) son los dientes de un peine
(8) de material eléstico.

2.- Casillero con trampillas abatibles, segin

la reivindicacidn 1, caracterizado por el hecho de Que pue-

de ajustarse la carrera de la varilla de elevacidén (17) que
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-tiene lugar durante su accionamiento.

3.- Casillero con trampillas abatibles, segin
la reivindicacién 2, caracterizado por el hecho de que en
la varilla de elevacidén (17) se monta un érgano de eleva-
cién (24) por medio de una unidén formada por un orificio

alargado (25) y un tormillo (26, 27). e T

4.- Casillero con trampillas abatiblasa%Segﬁn
la reivindicacidén 2, caracterizado por el hecho de ‘que en
la varilla de elevacidén (17) se prevé un listén dﬁéé%azable
en altura, cuyo borde inferior coopera con un tope-de la

pared lateral (1), de tal modo, que la posicidn de.partida

de la elevacidn se halle més alta o més baja.

5.- Casillero con trampillas abatibles,:gegﬁn
una de las reivindicaciones precedentes, caracter;égéo por
el hecho de que en las trampillas abatibles (3) sg{b}evén
poesicidén (35), que en la posicién abatida de las trampi-
llas abatibles (3) penetran en la trayectoria de movimiento
de un érgano de reposicidn (34) fijado al carro (12) y por
el hecho de que para la reposicidén del carro (12) se prevé
en éste una palanca de acoplamiento (31), que desacopla el
trinquete de avance (21) de la serie de dientes (18) y pre-
siona el organoc de reposicidn (*4) contra los planos inecli-
nados (%5) de reposicidn.

6.~ Casillero con trampillas abatibles, segin
la reivindicacion 5, caracterizado por el hecho de que la
palanca de acoplamiento (31) posee un plano inclinado (36),
que al accionar la palanca de acoplamiento (21) hace bascu-

lar al menos un elemento de enclavamiento (9) situado inme-

diatamente debajo.




10

15

20

25

30

- 12—

7.- Casillero con trampillas abatibles, segin
la reivindicacidn 6, caracterizado por el hecho de que el
plano inclinado (%6) se halla por debajo del é6rgano de re-
posicién (34) y que la pestafia (14) con el tope (16) se ha-
lla entre el plano inclinado (36) y el érgano de reposi-

cidén (34). En .

8.- Casillero con trampillas abatible$,.3egin
una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por
el hecho de que para la conduccidén del carro (12) se. prevén

dos carriles (10@,11) sobre los que se desplaza el’tgarro

. . e®

por medio de cuatro ruedas (13). .

9.- Casillero con trampillas sbatibles, segin

LR I )

una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por
el hecho de que el trinquete de avance (21) se mop%ggen un
eje (20) del carro (12). .

10.- Casillero con trampillas abatiblég;'segﬁn
una de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por
el hecho de que la palanca de acoplamiento (31) y el plano
inclinado (36) forman parte del trinquete de avance (21).

11.- Casillero con trampillas abatibles, seglin
una de las reivindicaciones 5 a 10 precedentes, caracteri-
zado por el hecho de Que el d6rgano de reposicidn estsd for-
mado por una horquilla (34) de un resorte de ballesta (33).

12.~ Se reivindica por dGltimo como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita:
" CASLLLERO CON TRAMPILLAS ABATIBLES PARA EXPENDEDORES
AUTOMATICOS ", -
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Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de trece paginas

mecunografiadas y dibujos que se acompanan.

Madrid, 23 de Octubre de 1981

BERNARDO UNGRIA
P.p. ... *
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