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260950

MIMORTA DESCRIPTIVA '
que se presenta para unir a lg solicitud
de
PATENTE DE INVENCION

formulada el 13 de Septiembre de 1960, con el ne 260.950

en

ESPARNA
por VEINTE afios

a nombre de VICKERS-AMISTRONGS (AIRCRAFT) LIMITED, entidad
briténica, establecida en Vickers House, broadway, Westmins-

ter, Londres, Inglaterra, por

"UN AERODINO"

La presente invenci&n tiene por objeto una forme per-
feccionada de aerodino que comprende un perfil de ala, trian-
gular o de forma de delta en planta, encaminade a evitar el
conocido defecto de los perfiles de ala de esta forma, con-
sistente en que la corriente de alre propende a desprenderse
o separarse de la superficie superior, con el consiguiente
perjuiclo pare las caracteristicas ascensionales.

Conforme & la invencién, un aerodino que comprends un
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perfil de ale de forme de delta en planta estd dividido en por-
ciones de prom y pope, estando la parte de popa engoznade con
respecto a la parte de proa alrededor de un eje paralelo al eje
0Y del serodino, siendo la disposicién tal que el desplazemien~—
to angular relativo de las partes de proe y pops forme une ranu-
re a través de la cusl puede desviarse parte del flujo de circu-—
lacidn de aire desde la cara inferior, para mantener la circu-
lacidén adherente sobre aquelles partes de la superficie supe-
rior donde, de otro modo, se podrfan producir desprendimientos.
Asimismo conforme & la invencién, un aerodino que com-
prende un perfil de ale de forma de delta en planta se divide
lateralmente en dos o mds porciones, estando la porecidén poste-
rior y/o la porcién o las porciones intermedias independiente-
mente engoznadas, con respecto a la porcidn delantera o de proa,
alrededor de un eje o de ejes paralelos al eje Oy, siendo la
disposicidn tal que el desplazemiento sngular reletivo de la
parte de proa y/o de la o las intermedizs y/o de la parte pos—

terior constituye uns ranura o unas renures s través de las

‘cuales se puede desviar parte de la circulacidén de alre, desde

la cara inferior, para mentener unae circulacién adherente sobre
aquellas partes de la superficie superior donde, de otro modo,
podria producirse desprendimiento.

La invencidn es splicable a la forme particular de aero-
dino que se expone en la patente espafiola ne 251,737, en la que
unas sles o alas principeles (llamadas aqui en lo sucesivo
"glas") van montadas a los extremos de la base de un cuerpo o
anteala (llamado en adelsnte *cuerpo") de forma de delta, con
posibilidad de movimiento giratorio de barrido con respecto &
dste entre una posicidn de alas abiertes o extendidss, apropiads
parg el despegue y el aterrizaje y para vuelo & reducidas velo=

cidades subsénicas, y una poeicidn de barriadss & popa apropis-—
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206085
da para vuelo a elevadas velocidades subsdnicas y e velocidades
supersénicas. Ln tal aerodino, la corriente de aire que pass
sobre aquellas partes de las alas que se encuentran s popa de
la base del cuerpo de forme de delta puede resultar afectada
por la provisidén de unas ranures o sberturas dispuestas trans-
versalmente en los puntos en que se desea que la corriente de
aire desviada desemboque sobre las superficies superiores. Asi,
en una forma de realizacidn, dichas ranures o aberturas pueden
estar formadas en la estructura del cuerpo, en posiciones dig-—
tantes hacis adelante de loe pivotes de las glas. In otra forma
de realizacién, en la cusl los pivotes de ala se hallan situs~-
dos g popa de la base del cuerpo en delta, sobre estructuras de
apoyo desviadas de éste, pueden disponerse unas sberbturas en
forma de ranure entre la base de la delta y las partes de raiz
de las alase.

El sumento de la corriente de azire sobre las partes pos—
teriores del cuerpo y sobre las alas, por la parte de la corrien- l
te de circulacién de aire asf{ desviada del lado inferior, de
alta presidn, del cuerpo, sirVe.para mantener una circulacidn
adherente sobre ias superficies superiores del aerodino y, por
consiguiente, para reforzar las caracter{sticas ascensionales
o de sustentacidén tanto del cuerpo como de las alas,

In el caso de un serodino cuya superficie de sustenta-
cidn estd en su totalidad proporcionada por un pertil de sle de
forma de delta alargade, en planta, la parte o partes posterior
y/o intemmedias articuledas pueden ir montadas a rotacidn en
uns prolongécién de dicha parte frontal hacia atrds, de modo
que puedan ser desplazadas angulamente bajo el control del pi-
loto, teniendo una forma tal que formen de ordinario parte o

partes integrantes de la totalidad del perfil de ale de delta;
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pero que cuando se desplazan en relacién angular con la parte
frontal, como antes se ha dicho, constituyen uno o mds perfiles
de ala independientes dispuestos en tandem con la parte frontal,

Cade una de dichas partes posterior y/o intermedias del aerodino

"

estd de preferencia dividida en dos elementos componentes dispues~ -

tos simétricamente alrededor del plano ZOX y capaces de ajuste
anguler individual, de manere tal que dichos componentes pueden
wbilizarse para el control en cabeceo (por movimiento acorde)

0 en balanceo (por movimiento diferencial).

La meners en que pueds llevarse a efecfo la invencidn se
describe acto seguldo con referencis a los adjuntos dibujos es-
quemdticos, en los cueles:

la figura 1 es un alzado longitudinal de una construc-
cidn de aeroplano como la expuesta en la patente espafiols nimero
251.737, ¥y que lleve incorporados unos medios pare hacer girar
las alas de acuerdo con la invencidn descrita en la solicitud
de patente britdnicae n® 32139 1959, modificada en lo necesario
por la presente invencidn;

le figure 2 es una plenta fragmentaris de la misma;

le figura 3 es una seccidn por la linea IITI~III de la
fige 23

las figuras 4 y 5 son, respectivamente, un slzado longitu-
dinal y una plante de un seroplano en delta esbelta o alargada,
cuyo perfil de ala estd dividido en dos partes conforme e la in-
vencidn; y

lg figura 6 es una viste semejante a la fig. 5, de una
modificacibn. |

In el aeroplano indicado en las figs. 1 a 3, el cuerpo ©
anteala estd designado por le letra de referencisa A, siendo B1,

B2 las dos alas, o0 alas principales. Dichas alas B, 12 van s0g=-
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tenidas por dos bastidores auxiliares cdénicos dispuestos en po-
siclones opuestas, C1, €2 que pueden girar alrededor de un eje
comin paralelo al eje 0Y, y que pueden ajustarse independiente-
mente alrededor de diChOVejé mediante impulsores D1, D2 por pre-—
pién de fluido. Las conexiones emtre las alas y los Srgenos C1
C2 comprenden unos pivotes E1, 12 que facillitan el ajuste de
glro de las alas en berrido alrededor Ge ejes paralelos al eje
0%. Los drganos C¢1, 02 vaen montados sobre una prolongacidn, ha-
cia atrds, de una estructurs I que ve dispuests simétricaments
alrededor del plano Z0X.

Cuando las glas giran'movidas por los impulsores D1, D2
pare la reduccidn de su dngulo de incidencia, por ejemplo, hasta
la posicién indicada en la fig. 1, con el objeto de ajustar el
éngulo diedro longitudinal, se descubren 0 revelan unas ranuras
transversales G entre la base H del cuerpo o anteala 4 (véase
fig. 2), a través de las cuales se desvia sobre las superficies
superiores de las alas B1, B2, en la regifn de las raices de
éstas, parte de la corriente de aire a elevads presidn que va
por debajo del perfil de ala. Un aumento consiguiente de la co=
rriente de aire sobre las alas sirve para mantener una circula-
cidn adherente en estas Ultimas, y reforzar de ese modo las ca=
racteristicas de sustentacidn o ascensionales tanto del cuerpo |
como de las alas,

In la forme de reelizacidn indicada en las figs, 4 y 5,
en la que le funcidén de proporcionar sustentacidén estd desempe-
fiada Unicemente por un perfil de ala en delte alargada J, alre-
dedor de. cuyo plano medieno Z0X ve simétricamente dispuesta una
estructura XK, el perfil de ala J estd dividido por una ranura
transversal I, a una distancis de la punta o morro eproximada—

mente de 2/3 de la cuerda. La parte J1 del perfil de ala pitua-
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da delante de dicha ranura I es enteriza con la estructura K,
mientras la parte que hay a popa de la ranura se divide en dos
componentes J2A, J2i respectivemente situadas en posicidn simé-
trica alrededor del pleno ZOC y montadas sobre uns prolongacidn a
popa de dicha estructura K. Las monturas pare dichos componentes
J2A, J215 incluyen unos pivotes M alrededor de los cuales puedsn
equellos girar movidos bien acordes o independientemente pare
ajuste de su Angulo de incidencis con respecto sl de la parte de
proa J1 del perfil de ala, pare el mantenimiento de la estabili=-
dad en cabecsos. |

Dichas renurss transversales I se ubtilizen para la diver-
sidn de la corriente de aire desde la cara inferior del perfil de
2la para sumentar la circulacidn de aire sobre las superficies
superiores de las partes de popa J2A, J2B y, manteniendo su su-
jecidn, reforzar las caracteristicas de sustentacién del aserodino
entero.

i#n la forma slternativa de realizacidn ilustrade en le
fig. 6, el perfil de ala N estd dividido lateralmente en tres par-
tes, a saber, la parte de proa N1, una parte intermedia N2 y una
parte de popa N3, de modo que entre las partes contiguas de per=
fil de ala se descubren unas ranuras P cuando sus respectivas
porciones de popa giran de la manera indicada. Como en el avién
ilustrado en las figs. 4 y 5, las partes articuladas N2 y N3 estén
divididas cada une longitudinalmente en dos elementos componentes
mentados respectivemente a lados opuestos de la estructurs cen=—
tral K, con posibilidad de rotacién independiente alrededor de
los ejes transversos de las montures de pivote M1, 2.

Como se observerd, en el caeso de todas las realizaciones
descritas, la rotacién de las partes de popa del perfil de ala

hasta la posicién de alte velocidad, en la cual tienen la misms
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incidencia que la parte de proa del perfil de ale, sirve para
cerrar las ranuras G, L o P.

Le. presente solicitud, que corresponde & las presentadas
en Gran Bretafia el dla 21 de Septiembre de 1959, bajo el nimero
32,140 y 25 de Septiembre de 1959, bajo el nfmero 32.783, que se
concederdn bajo uns sola patente, se acoge e los beneficios del

artfculo 51 del vigente Estetuto-Ley sobre Propiedad Industrial.

NOTA

Los puntos de invencidén, propie y nueva, que se presen=
tan para que sean objeto de la presente solicitud de Patente de
Invencidn en lispefia, por VEINTE afios, son los siguientes:

18, = Un aerodino, que comprende un perfil de ala de for-
ma de delfa en planta dividldo en partes de proa y de popa, es=-
tando la parte de pope articulada con relaciln a la parte de proa
en torno de un eje paralelo al eje 0Y del aerodino, siendo tal
la disposicidn que el desplazemiento angular reletivo de las par-

tes de proa y de popa forme una ranura e través de la cual parte

del flujo de aire puede ser desvindo desde la cara inferior para

mantener el flujo unido sobre aquellas partes de le superficie
superior del aerpdino en que la separacidn podria ocurrir de otro
modo .«

22, —~ Un gserodino que comprende un perfil de als de forme
de delte en planta dividido lateralmente en dos o mds partes, es-
tando la parte trasera y/o la parte o partes intermedias articu-
ladas con relacidn & la parte delanters en torno de un eje o0 ejes
paralelo al sje OY del aerodino, siendo tal la disposicidn de
la parte delantera y/o de la parte intermedie y/o de la perte tre-—

sere que forme ung ranura 0 renuras a través de las cuales puede
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desviarse parte del flujo de aire desde la éaﬂa 1nﬁt‘:3 ii &ra
mantener unido flujo sobre aquellas partes de la superficle su=
perior donde de otro modo podrfa ocurrir separacidn.

32, ~ Un aserodino segin el punto 1%, en el cual la parte
tresera del perfil de ala estd constituida"por alas montadas
en los extremos de lag hase de un cuerpo en forme de deltz con
capacidad de movimiento de pivotamiento en barrido tal como se
describe en la Patente ecpafiola 251.737.

42, =~ Un gerodino segin cualquiera de los puntos anterio-~
reg, en el cual la rotacidén de la parte o partes traseras arti=-
culadas del perfil de ala & la posicidén en la cual tienen le mis—
me incidencie que le parte delantera del perfil de ale es eficaz
pare cerrar la rsnura o ranurés. | =N\

52, - Un merodino segin cuslquiers de los puntos anterio~
res, que incluye medios para efectuar un ajuste de rotacién par-
cial de las partes de popa srticuladas del perfil de ala para
veriscin de las dimensiones de la ranurs 0 ranuras.

69, = Un aerodino segin loe puntos 12 y 22, en el cual

la parte de popa articulads y/o las partes intermedias del per=—

fil de sla estdn divididas lateralmente cade una en dos compo-
nentes montados de modo independiente, con capacidad de movimien—
to rotativo en tormo de éjes paralelos al eje 0Y, en lados opues—
tos de une estructura central que se extiende simétricamente en
torno del plano &0X.

72, = Un aerodino.




Tal y como se ha descrito en la Memorias que anteceds,
representado en los dibujos que sé acompaflan y pars los fines
gue se han especificado.

Lsta Memoria consta de ocho hojas y la presente, escri-

tas a mdquina por una sola de sus caras.

Madrid,

"
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