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Casge A

MENMORIA DESCRIFT IVA
que se presenta para unir a la solicitud
de
PATENTE. 'DE INVENCION ‘
formlada el 13 de Septiembre de 1960, con el nim. 260;949
en
EspPAfa
por VEINTE afios
e nombre de VICKERS-ARMSTRONGS (AIRCRAFT) LIMITED, entidad
britdnica, establecida en Vickers House, Broadway, Yestminster,
Londres, Inglaterra, por:
"MEJORAS INTRCDUCIDAS EN TOS AKROPIANQS"

e
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La presente invencidn tlene por objeto ciertos per-

feccionamientos en el serodino descrito en la liemoria de

la patente espafiola mimero 257.737, que comprende un cuer-
po o anteala (denominado en lo sucesivo "cuerpo") de foma
de delta en plantu, y dos elas o alas principales (designom
das en cuanto sigue con el término "elas") que se extienden
a partir de los extremos de la bese de la delta, y capaces
de efectuar un movimiento giratorio de berridio can respec—

t0 a ella, entre una posicidn extendida, apropiada para el
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despegue y el aferrizaje ¥ pare el vueio & reducidas vélo-
cidades subsénicas, y una posicién berride hacia popa, ade-
cuada para volar a altas velocidsdes subsédnicas y a velociw-
dades supersdnicas. |

Il posible demostrar que para conservar la estabilidad
en cabeceo a todas las velocidades es esencial que las ve-
locidades de variacidn de los momentos de cabeceo desarrdis-
dos respectivamente por el cuerpo y las slas cuando el aero-
dino ge encuentra sanetido a una perturbscidn que produce un

cambio de incidencia, no nan de ser iguales, sino que la ve-

locidad de veriacidn del momento de cebeceo debido a las alas

ha de ser superior & la velocidad de variacidn del momento
de cabeceo debido al cuerpo. Tembién puede demostrarse que
com¢o log valores de estos momentos son afectados por los mo-~
vimientos del centro del drea de las alas durante los ajus-
tes en barrido, el mantenimiento de la snterior relacidn ha~
ce necesaria la provisidén de medios para alterar la diferen-
cia entre los respectivos édngulos de incidencia del cuerpo
y de las alas para adaptarse a los cambios de velooidad.

Con objeto de proveer medios merced 2 los cuales pue~
da cumplirse este requisito, la presente invencidn proponé
que las alas sean capaces de ajuste rotatorio en vuelo, con
respecto al cuerpo, alrededor de un eje paralelo al eje OY.
del avién, independientemente de la posicidn de aquelles en
barrido.

isimismo conforme & la& invencidn, se disponen medios
merced a los cuales puede aprovecharse la posibilidad de
ajuste de las alas alrededor de dicho eje para el control
de pilotaje del aerodino, en cabeceo alterando la inciden-

cia de ambas alas simultdnesmente, o en balanceo alterando la
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incidenciz de las alas de manera diferencisl. -

Otra caracteristica del invento consiste en la pro-
visidén, en el cuerpo, de una estructura que se extiende ha-
cia atrds de la base de la delts, simétricemente zlrededor
del plano HOX. En lados opuestos de dicha estructurs se mon-
tan unos bvastidores auxiliares capaces de movimiento indiw-
vidual parcialmente rotatorio alrededor de un eje comin pa-
ralelo al eje OY del avidn, comprendiendo dicho bastidar
auxiliar unos givotes o ejes de rotacién para montaje de las
respectivas alas, con posibilidad de movimiento en barri-
do alrededor de ejes sensiblemente paralelos zal eje 0% del
avidn.

La estructurs antes niencionada puede incluir uns par-
te desviada similar & wna aleta que aloja la instalacidm
de fuerza motriz propulsors, para lo cual ée colocs una to-
me de sire en el borde delentero. Cuando hay nds de un mo-
tor, éstos pueden ir colocados uno sobre otro. Tal parte
desviaeda similar s uné aieta girve aéimiémo pare mejorar
la estabilidad del aerodino en direcoién.

A contmuacién se describe una :Coxma de ejecuoion del

invento, ilustrade en los dibu;;os edjuntog, en los cuales:

- la figura 1 es un alzado leteral de un aeroplano
que lleva incorporadas las ceracteristices bdsicas del
avidén dezcrito en la Memoria de la patente n? 257. 737 v
modificado conforme a la presen‘_ae mvenc:i.én;

- la figara 2 es una planta fragmentaria; y

-~ la figura 3 una seccidn recta tomada por la linea
ITI-III de la figs 2.

Bl evidn ilustrado en los dibujos comprende un cuer-

po i de farma esbelta triangular, en planta, dotado de una



10

15

20

25

30

::)f\

AN A
e 1]
\L} ! RN

-
!

)
estructura medisna B que se oxtiends & pogé simdtrica—
mente alrededor del pleno Z0X y farma parte integramte
del bastidor o armazdén de esqueleto del cuerpo i mismo.
En dicha estructure B van montados e rotacién dos drge~
nos cdénicos o bastidores auxiliares C4, CB dispuestos en
posiciones opuestus sobre un eje comin paralelo al eje
OY del avidn, teniendo cada uno ds tales drganos QA, CB
una pestufla o brida de base D mediente la cual va soste-
nido a rotacidn en una via anuler E de un soporte circu~
lar F incorporsdo a la estructura B. En o cerca de su vérti-
co cada uno de dichos conos lleva incorporado un pivote G-
cuyo eje es parulelo al eje 0Z del avién, constituyendo ce~
da uno de tales pivotes la montura de una de las alas HA,
HB.

las partes de ralz de las alas HA, HB se encuentran
en la parte posterior de l1a base 4A del cuerpo. en delta A4,
a uno y otro lado de dicha estructura B por la cual van
sopofbadas. Sus pivotes G permiten movimientos en barrido
entre una posiecidn extendida o abierta, apropiada para el
despegue y el aterrizaje {ilustrada con linea llena en la
fig. 2) y wna posicidn barrida a popa para el welo a ele-
vadas velocldades subsénicas y a velocidades supersénicas
(1lustrada con liness de trazo y punto en la fig. 2). Ia
incidencie de las slas es alterada por la rotacidn de ios
drganos cdénicos CA, CB en el soporte circular ¥, de modo
que, cualquiera que sea la posicién de las alas en barrido,
la velocidad de variccién del momento de cabeceo con la
incidencia debida al esfuerzo ascensional ejercido sobre
las alas puede ser ajustada segin necesidades, para man-

tener la eztabilidad en cabeceo a todas las velocidades.
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Se disponen unos mecanismos ;;.ndados por el piloto
pé.ra efectuar log necesarios ajustes de las alas en barrido
y pars la alteracidn de le incidencia. Como se comprenderd,
las alas son ajustables por separado para la alteracidn de
incidencia, con objeto de que puedan utilizarse para efec-—
tuar el conitrol en balanceo medisnte une rotacidén diferen-
cial; a tal fin, los &rganos cénicos CA, CB pueden ir conec-
tadog. & unos impulsores independientes JA, JB, accionados
por presidn de fldido y adaptados para ser puestos en aceidn
en el mismo sentido para el control en cabeceo o en senti-
dos opuestos para el control en ‘:;ala.nceo. El ajuste de las
glas en barrido puede efectuarse por medios tales como los
descritos en la solicitud de patente briténica ne 4321/1956.

. Con la estructura B va enteriza une aleta BA que so-
bresale por encima del cuerpo A y se utiliza para alojar
uixa pile de motores de retroprcpulsién, o propulsién a cho-
rro (indicados en X, en la fig. 3) dispuestos uno sobre
otro y compartiendo uns toma de aire comin I en el borde de-
lantero de la alets.

Eéta solicitud que corresponde' a la presentada en Gran
Bretafls el 21 de Septiembre de 1959, bajo el Nimero 32.139,
se acoge & los bensficios del articulo 51 del vigente Ls-
tatuto sobre Propiedad Industriel.

- NOTA -

Los puntos de invencidn propia y nueva que se presen-
tan para que sea‘ri "ob;]eto de esta solicitugi de Patente de

Invencidén en Espafia, por VEINL'E afios, son los siguientes:
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19.- Mejorss introducidas en los aeroplancs, segin
les cueles las ales son capaces de ajuste rotéxivo en vuslo
en relacidn con el cuerpo en torno de un eje paralelo al
eje OY del avién; cualguiera que sea su posicidén en barri-
do. |

2¢,~ Mejoras segin el punto 1¢, segun las cusles el
avién incluye medios para efectuar diecho ajuste rotativo
de las alas alternativamente &l unisono o diferencialmente.

3¢.~ Hejoras segin el punto 1¢, segin las cuales se
combina con el cuerpo una estructuré gue ge extiende hacia
atrds de la base de la delte simétricsmente en torno del
pleno Z0X, sub-bastidores montados respectivemente en lados
opuestos de dicha estructura con capacided para movimiento
parcialmente rotativo individual en torno de un eje comun
paralselo al eje Q0Y, incorporando cada uno de dichoa sub-bas—~
tidares un pivote para montar un als con capascidad de movi-
miento en varrido.

4¢,~ llejoras segin el punto 19, segin las cuales dicha
estructura incluye un alojemiento de aleta desplazado que
recibe una instalacién motriz propulsora cuya admisidn de
gire esté situada en el borde de ataque de la azleta.

.- Mejoras segin el punto 3¢, segin las cuales dichos

sub-bastidores son dos miembros cdnicos dispuestos enfrenta-

dos soportados a rotacidn en un apoyo circular comin incorporas

do en dichavestructura, y un gato de presidn de fldido conec-
tado & cada miembro ¢énico para efectuar rotacibén independien-
te del mismo en torno de un eje paralelo al eje OY.

60, lejoras segin los puntos anteriores, segin las cuales
el aeroplano incluye medios para alterar las diferenciass en-

tre log respectiwos dngulos de incidencie del cuerpo y de

e
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las ales para acomodarse & camblos de velocidad.

7¢.- Mejoras introducides en 1os aeroplanos.

Tél ¥ c¢omo se ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en los dibujos que se acompafizn y con los fi-
nes gue se han especificado.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas o médqui-
na por wna sola cara.

Medrid, § i ift,i i
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