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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
ded de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido,”admitiendo
por consiguiente como patentables, las nﬁevas méqg}nqs, a-

paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc.'La am

plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado

al legislador a aclarar (Art2, 46) que la enumeraagéﬁ con=

tenida en dicho cuerpo legal es puramente enunciatfﬁa y no

limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien

tos de tipo cientifico (Art2. 47), .

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

la Orden de 18 de loviembre de 1935, confirma el ¢riterio

.
.....

Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcibdn &

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

| nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre lo ante

. riormente conocido.

L

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que la invencidn a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de explo-
tacidn exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncig=
das por la Ley cowmo patentables, (Arts. 46 y 47 en relacidn

con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de
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El objeto de la presente invencidn, tal como se
expres en el anunciado de esta memoria descriptiva, con-
siste en una horquilla telescédpica hidréulica de tubo de
hierro para motocicletas.

Las horquillas hidriulicas de suspensibén existen=-

tes en el mercado destinadas a ciclomotores y motociclgtas
de pequefia cilindrada, se han disefiado hasta ahora a.ﬁartir

R

de las realizaciones estudiadas pars motocicletas de ‘mayor

potencia y peso.

Este hecho ha representado un coste econémido e-

levado para la obtencidén de suspensiones que no requieren
esfuerzos excesivos por B reducida envergadura de }a.méqq;

na, por ello no esta Justificado el empleo para los:§iblo—

motores y similares. La mecanizacién de los sistemil con-

.
v o s

vencionales es comlicada y requieren una precisidén ‘que -
encarecen el conjunto en provorciones no admisibles, ademas
las citadas realizaciones precisan el empleo de materiales
de precio elevado.

La horquilla en cuestidén esta obtenida a partir
de materiales normalizados tales como tubo de hierro cuya
mecanizacidén es minima. La eficacia de¢” conjunto esta to-
talmente garantizada proporcionando una suspensibén suave
y progresiva que se endurece a medida que alcanza los extre
mos de mixima compresidén y maxima extensidn, incluyendo -
topes para no sobrepasar limites peligrosos.

Ls horguilla en cuestidn esta constituida por dos
cuerpos tubulares de hierro relacionados telescopicamente

entre si. Del extremo inferior del cuerpo tubular inferior

parte un vastago coaxial en cuyo extremo libre presenta -
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de la zona superior a la inferior y viceversa. Dicho asiento

sos, qQue esta alojado y centrado en el interior del cuerpo
tubular superior. Entre dicho resorte y el tapdn que cierra
el extreme superior del cuerpo tubular superior, se dispone
una cimara de aire estanca que constituye un elemento auxi-
liar de amortiguacidn.

Solidario al extremo inferior del cuerpo‘tubular

. - .
superior se ha previsto un émbolo anular dispuesto entre

ambos cuerpos tubulares, mientras que en el extremo snperiOﬁ i

del cuerpo tubular inferior se fija un casquilio cwyo,inte-

rior se ajusta al diametro exterior del cuerpo tubular supge

rior, determinandose entre ambos cuerpos tubulares y entre

. ".Q.o
el casquillo y el émbolo anular una cimara comunicgls.con el
interior de ambos cuerpos tubulares, a través de sgndps ori

ficios practicados en una misma generatriz de la pared del

cuerpo bubular superior. Dichos orificios constituyen pasos
restringidos de liquido contenido en el interior de los -
cuerpos tubulares, siendo el orificio inferior de menor -
didmetro para determinar un freno para el final de la ca-
rrera de extensidn.

In el interior del extremo inferior del cuerpb
tubular inferior se ha previsto un tope de compresidn mecéqi
co o hidraulico que constituye un limitador elédstico para
la penetracidn del cuerpo tubular superior respecto al in-
ferior.

El asiento discoidal previsto entre el vastago y
el resorte de compresidén a dos pasos presenta un didmetro
menor que el didmetro interior del cuerpo tubular superior

determinando un paso anular restringido para el liquido deg
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nientos bruscos.

En el extremo superior del cuerpo tubular infe- '
rior, por encima del casquillo, se ha previsto un retén a- .
nular ajustado al interior del cuerpo tubular superior, - - :;
cuyo retén esta inmovilizado axialmente por un anillo elds- _é
tico de seguridad, estando todo ello cubierto par uma cazo-
leta guardapolvo que representa un orificio central_éftravés
del cual se desplaza el cuerpo tubular superior. La ;;ten-
sidn maxima del conjunto esta limitada por un anillg:ée se~

guridad fijo al cuerpo tubular superior dispuesto éﬂffe el

casquillo y el émbolo anular. )
El cuerpo tubular inferior esta enfundadp Ror una
camisa tubular cuyo didmetro interior es ligeramenﬁéj@ayor

que el del cuerpo tubular determinidndo una separacidn entre

ambos, estando centrada dicha camisa mediante sus extremos
ceflidos al cuerpo tubular. La camisa constituye la base &
fijacidn para elementos accesorios a la horquilla de la mo-
tocicleta relacionados con la rueda y sus medios de frenada
Con objeto de ilustrar convenientemente cuanto -
hemos expuesto, se acompafia a la presente memoria descrip-
tiva y formando parte integrante de ella, una hoja de dibu-
jos en la que de un modo esquematico se ha representado un
ejemplo ilustrativo, no limitativo de las posibilidades -
précticas de realizacidn.

En la figura se ha representado una vista en alza=
do y seccionada, en la que se pueden apreciar los principa-

les elementos que componen la horquilla.

En base a la citada figura, referenciamos: 1 cuelr

#o tubular inferior, 2 cuerpo tubular superior, % vastago
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pasos, 6 tapén, 7 clmara de aire estanca, 8 émbolo anular,
9 casquillo, 10 cémara, 11 y 12 orificios, 13 tope de com~
presibén, 14 deflector, 15 retén, 16 anillo elistico de se-
guridad, 17 cazoleta guardapolvo, 18 anillo de seguridad y
19 camisa tubular.

La compresidén de la horquilla por la acc:i..&n. :.de un
obstéaculo determina la penetracidén del cuerpo tubuia?-su-
perior 2 respecto al cuerpo tubular inferior 1, comp, .8l -
vastago 3 permanece inmovil, el resorte 5 es obligéﬂpﬁa com~
primirse, el cual debido a su doble paso presenta uéa prime-
ra fase de menor resistencia y una fase final que gfpgce ma=-|
yor resistencia. El resorte 5 por su extremo superlaX.se

apoya en una cémara de aire estanca 7 que esta inmeviiizada

L ]

por el tapdn 6 roscado al extremo superior del cuerpo, tubu-
lar superior 2, dicha chmara de aire 7 es comprimida por &
empuje del resorte 5 determinindo un elemento auxiliar de -
amértiguacién.

Simultaneamente en el periodo de compresidn de la
horquilla, el liquido contenido en el interior del cdnjun-
to es obligade a pasar hacia la camara 10 a través de los
orificios 11 y 12, que por sus reducidos didmetros determi-
nan un freno amortiguador que colabora con la accidn delre-
sorte 5 y con la accidn de la camara de aire estanca 7.

En el extremo inferior del cuerpo tubular inferior
1, exteriormente se ha previsto el anclaje para la rueda, -

mientras que interiormente se dispone el tope mecanico o hi-

draulico 1% que determina el limite de compresidn para la

horquilla.

Los movimientos bruscos en un
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que transmite el liquido puesto que su despkzamiento esta
frenado por pasos de reducido tamafio, produciéndose el lla~
mado golpe de ariete. Para evitar el citado inconveniente,
el asiento discoidal 4 del resorte 5, que no esta ajustado
al interior del cuerpo tubular superior 2, presenta un de-

flector 14 que constituye el antiariete. .

La extensibén de la horquilla es frenada por:el

1iquido que debe pasar de la cémara 10 hacia el interiqQr

LR I ]

del conjunto a través de los orificios 11 y 12. Cuando.la

extensidén es muy amplia, el orificio 12 se obtura mediante

el casquillo 9 reduciendo pues el paso del liguido uﬁicaé
mente a través del orificio 11 que es de menor diamgtrp,
si la horquilla continua extendiéndose tambien lleva:élob-

turarse dicho orificio 11 mediante el casquillo 9 of?ééien-
do asi una resistencia a la extensidn cada vez mayofz“ﬁara
no superar limites peligrosos, en el cuerpo tubular supe-
rior 2 se ha previsto el anillo de seguridad 18 que hace -
tope en el casquillec 9, evitando que continue la extensidn
de la horquilla. E1 casquillo 9 esta retenido axialmente -
por el anillo eléstico de seguridad 16 y su estanqueidad
esta asegurada por el retén 15, todo ello esta protegido por
la cazoleta guardapolvo 17 gque se inmovili.a en el extremo
superior del cuerpo tubular inferior 1 y su orificio cen-
tral se cifie en el exterior del cuerpo tubular superior 2.

La alineacidn axial entre los cuerpos tubulares
1 y 2 se logra mediante el émbolo 8 y el casquillo 9.

El esfuerzo mayor que debe soportar la horquilla

se presenta cuando esta comprimlida y precisamente en ese -

momento es cuandc el conjunto telescdpico tiene mayor es-
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por el émbolo 8 y el casquillo 9 estan mas separados entre
si.

La camisa 19 esta vinculada por sus extremos al
exterior del cuerpo tubular inferior 1 dejando entre si una |
separacién puesto que el didmetro interior de dicha camisa
19 es ligeramente mayor que el difmetro exterior déi.géerpo
tubular 1. Esta separacién permite que la fijaciédn e -los
elementos accesorios, tales como soportes de freno,, grarda-
barros, luces, etc. puedan realizarse incluso medidh§§:sol-

dadura sin peligro de deformar el cuerpo tubular 1 eh. cuyo

interior debe guliarse el émbolo 8.

. U
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1 Hecha la descripcibén a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacidén de la idea expuesta, pueden variar. es decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
5 en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pérrafos de 1a.'dascri.2ﬂ

cibén hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto viéente

sobre Propiedad Industrial, establece como no patentables,

en su apartado tercero, "los camblos de forma,.dimégéiones,
10 proporciones y materias de un objeto ya patentado"ié?&ando
asf el criterio del legislador en el sentido de que'gaten-
tada una idea que pueda dar lugar a una resalidad p%%;Eica
e industrializable, nadie podrd apoyarse en ella péfé; 8

. a

pretexto de haber introducido ligeras modificacionééz pre-
15 i sentarla como nueva y propia.

| Este principio, en cuanto al alcance de la protec~—
cidn del objeto patentado se refiere, se halla confirmado

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre =

ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre

20 de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 y otras.

Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitada, se re~
dacta & continuacibdn la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Gltimo pérrafo del apar-
25 tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resGumen, el privilegio de explotacidn exclusi-

I atia . o ——
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1 lé,- " HORQUILLA TELESCOPICA DE TUBO DE HIERRO
PARA MOTOCICLETAS ", caracterizada esencialmente porque
esta constituida por dos cuerpos tubulares de hierro rela-
cionados telescopicamente entre si, que partiendo del ex~

5 tremo inferior de uno de ellos, el inferior de mayor diame-
tro, interiormente incorpora un véstago coaxial ens,cuyo ex-
tremo libre presenta un asiento discoidal para un pqéérte
de compresidn a dos pasos, que alojado y centrado eﬁLeI in=-
terior del cuerpo tubular superior, entre dicho regéipe ¥y
10 el tapdn que cierra el extremo superior del cuerpéq?égular
superior, se dispone uné cdmara de aire estanca que‘consti-

»
tan A~ s

tuye un elemento auxiliar de amortiguacidn. -

28,~ " HORQUILLA TELESCOPICA DE TUBO DE HIEBRO
PARA MOTOCICLETAS ", segiin reivindicacién anterior” carac-
15 terizada esencialmente porque solidario al extremd‘igferior
del cuerpo tubular superior se ha previsto un émbolo anular
dispuesto entre ambos cuerpos‘tubulares, mientras que en el
extremo superior del cuerpo tubular inferior se fija un cas
quillo cuyo interior se ajusta en el didmetro exterior del
20 cuerpo tubular superior, determinidndose entre ambos cuerpos
tubulares y entre el casquillo y el émbolo anular una céma-
ra comunicada con el interior de ambos cuerpos tubulares, -
a través de sendos orificios practicados en una misma gene
ratriz de la pared del cuerpo tubular superior, constitu-
28 yendo dichos orificios pasos restringidos del liquido con-
tenido en el interior de los cuerpos tubulares, con la par-,

ticularidad de que el orificio inferior de menor didmetro

determina un freno para el final de la carrera de extensidn.

38, " HORQUILLA TELESCOFICA DE TUBO DE HIERRO

llilIlIiiiiIlIiIIIllIIllllllllIlIllli-lhllllllllllI-l---I---------l-ﬁ
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1 terizada esencialmente porque en el interior del extremo inQ«
ferior del cuerpo tubular inferior se ha previsto un tope

de compresibén mecénico o hidréulico que constituye un limi-
, tador elastico para la penetracidén del cuerpo tubular supe-

5 rior respecto al inferior.

| 48~ " HORQUILLA TELESCOPICA DE TUBO DF HEERRO
PARA MOTOCICLETAS ", segfin reivindicaciones anterior§s ca-
racterizada esencialmente porque el asiento discoidal -pre-
visto entre el vastago y el resorte de compresidn 5«409 pa-
10 sos presenta un didmetro menor que el didmetro intériér del.
cuerpo tubular superior, determinando un paso anular res-

tringido para el liquido desde la zona superior a la.infe-

."v

rior y viceversa, con la particularidad de que dicho?§§ien-
to incorpora un deflector que constituye un antiariete en

- o~

15 movimientos bruscos.
52,- " HORQUILILA TELESCOPICA DE TUBO DE HIERRO

PARA MOTOCICLETAS ", segln reivindicaciones anteriores ca-

racterizada esencialmente porque en el extremo superior del

cuerpo tubular inferior, por encima del casquillo, se ha

20 previsto un retén anular ajustado al exterior del cuerpo
] tubular superior, cuyo retén esta inmovilizado axialmente
por un anillo elastico de seguridad, estando todo ello cu-
bierto por una cazoleta guardapolvo que presenta un orificio
. central a través del cual se desplaza el cuerpo tubular su-
25

perior, con la particularidad de que la extensidn maxima del
conjunto esta limitada por un anillo de seguridad fijo al

cuerpo tubular superior dispuesto entre el casquillo y el

émbolo anular.

68.,~ " HORQUILLA TELESCOPICA DE TUBO DE EIERRO
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terizada esencialmente porque el cuerpo tuabular inferior

esta enfundado por una camisa tubular cuyo didmetro inte-
rior es ligeramente mayor gque el del cuerpo tubular deter-
minando una separacidn entre ambos, estando centrada dicha

camisa mediante sus extremos cefiidos al cuerpo tubular, cong|

tiuyendo la camisa la base de fijacién para elementos.acce-

sorios a la horquilla de la motocicleta relacionados ton la

rueda y sus medios de frenada. .

7¢.~ Se reivindica por dltimo como objeto. sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solieita:

" HORQUILILA TELESCOPICA DE TUBO DE HIERRO PARA MOTOCIGLETAS"

Todo conforme gueda descrito y reivindicadd’en la
presete memoria descriptiva que consta de doce pagifigs| me-
canografiadas y diseno adjunto.

5

Madrid,22 Octubre de1.981
BERNARDO UNGRIA
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