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La presente memoria descriptiva se refiere a un modelo de
utilidad que consiste en un remolque para el transporte de
mercanclas y en caso necesario también viajeros indistinta-
mente o de forma mixta, por carrztera y por via férrea,f&q@

la particularidad, ademds, de poder utilizarse en vias Je, °.

distinto ancho, todo ello con simples alteraciones répidas

LR
v seguras de sus ruedas a través de mecanismos hidbdulicos

montados en &1l. tecoe

Jomo es sabido, los transportes influyen notablemente err.le
carestfa Ze los productos y en consecusncia el productor:e
debe recurrir a todos los sistemas posibles para que log Juis-

X

mos 1llezuen al mercado con el mfnimo recargo econémico »osdblle

a causa del transporte en beneficio del consumidor. eee
Bl transporte més econdmico siempre hz sido el que se ré&iiz
por ferrocarril pero éste se limita a las plazas por las«gae
pasa la linea ferroviaria siendo imprescindible en todas las
plazas restantes recurrir al transporte por carretera muchi—
simo mds caro, ¥ en el caso de recurrir a un transporte mix—
to combinado de ferrocarril y carretera €ste implica, en la
mgyorfa de los casos, un gZran reiraso de tiempo en la recep=
cién de la mercancfa debido 8l que se pierde durante el
transbordo de la mercancfa de un medio de locomocidén al otro
vy la economfa lograda es nula dado el gasto que representa
la mano de obra empleada en dicho transhordo.

Al transporte por ferrocarril se le presenta también muchas
veces el problema del distinto zncho de vias férreas parti-
cularmznte cuando ha de realizarse por redes ferroviarias
gue pertenecen a distintas empresas o Estados.

Para solucionar estos problemas, se ha ‘ideado el remolque
objeto del modelo de utilidad de que se trata, el cual per-
mite obtener todass lss ventajas econdriicas del transporte

mixto y realizar tal transporte de puerta a puerta sin
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trangbordo alguno de la mercancia. ,
El remolque de que se trata puede ser féeilmente arrastrado
por via férrea por una locomotora de tren con los demés va-
gones usuales, o inclusc con un nimero de remolques pue&e':
constituirse un tren articuldndolos unos a otros sin la: grb-
sencia de vagones usuales, pudiendo pasar con facllidad ?:.
distinto ancho de via férrea, y en una plaza determinada *
sustituirse el arrastre por via férrea por aquel de carf?f%—
ra mediante un vehfculo tractor formando un trem automd%ilé
bastando para este cambio de locomocidén alterar la posicién
de cu tren de ruedas provisto de ruedas de ferrocarril Jy, .
de ruedas con neumfticos, alteracién gue se realiza por.ue-
dio de un sistema hidrdulico de uno o mis cilindros hi@éégé
licos que, montados debajo del bastidor del remolque, éi:%%r
accionados maniobran la alteracién del tren de ruedas haeién-
dolo girar sobre—su eje itransversal central de modo gue las
ruedas de ferrocarril se elevan y sSe vuelcan sobre el plano
de recorrido las ruedas de carretera nrovistas de neumdticos|
Con las ruedas de ferrocarril asf elevadas resulta fdcil por
medio de un mecanismo apropiado alterar el distanciamiento
mituo sobre su eje ajustdndolo gl determinado ancho de una
red ferroviaria.

Con el fin de que guede perfectamente establecida cual es

la constitucibn esencial del remolque objeto del presente
modelo de utilidad asi como sus carascterfsticas v utilidad
se d4 a continuacién la descripeidn de un caso d= ejecucibn
prdctica, facilitado a puve tftulo de ejemplo tan solo, sin
caracter limitativo alguno, con referencia al zdjunto dibu=-
jo esquemdtico, en el cual la figura 1 representa el remol=
~ue visto lateralmente, la fisura 2 su tren de ruedas visto
con todas las ruedas sobre el plano de recorrido, la figura

3 su tren de ruedas visto con las ruedas de carreters ele—

p
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retroczder el vdgtazo 13, en su carrera de vuelta, accilonado

vadas y las ruedas de ferrocarril sobre los rieles de la via|
férrea, y la figura 4 su tren de ruedas visto con las ruedas

de fer.ocarril elevadas y las ruedas de carretera sobre el

"
LN )

suelo del canmino, '
Como queda perfectamente de manifiesto en el dibujo, el:.i‘e:—'
molque estd constituldo por una céja de coche 1 unids a uj.
bastidor 2 provisto en su parte inferior anterior de una .~

P06 .

barra de traccién 3 y de unos gatos 4, y en su parite infae,

rior posterior de un tren de ruedas constitufdo por un éﬁ@é-
zén 5 con tres ejes 6, 7Ty 8, de los cuales el eje central

7 egtd giratoriamente unido al bastidor a través de sopories
9 y los ejes extremos estdn provistos, el 6 de ruedas dé;i:'

ferrocarril 10 y el 8 de ruedas con neumfticos 11, dichgﬁeg-
razbn comprendiendo, alzdndose inclinada una parte en lélqpe
hay una pieza o barra transversal 12, a la cual va articula-
do el extremo del vdstazo 13 de uno, o mgs, cilindro 14 a su
vez este articulado por 15 en el bastidor 2 y accionado por
un sistema hidrdulico, de manera que al ejercer presibn el
vdstago 13, en su carrera de ida, empujando sobre la piesza

o barra 12, el armazén gira sobre el eje central 7 en un
gdngulo pasando de la posicién horizontal, representada ‘en la
figura 2, a una posicién inclinada, representada en la figu-
ra 3, en la cual las ruedas con neumdticos 11 quedan eleva=~
das del suelo y en cuya posicién gqueda la armazén sélidamen—
te fija, de manera gue las ruedas de ferrocarril son las Uni-

cag gue pueden gzirar sobre los railes 16, mientras que al

por el sistemag hidrdulico, tirando de la pleza o barra 12
regresa primero sl armazdn a la posicidén horigzontal y segui-
damente, prosiguiendo su carrera de retroceso, lo inclina a
ana posicién contraria a la anterior, volczndo las ruedas con

neumdticos 11 sobre el suelo 17 ¥y elevando las ruedas de
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ferrocarril 10, tal como se representa en la figura 4.
Con el tren de ruedas en la posicién de la figura 4, 0 sea
con las ruedas de ferrocarril - levadas, pueden ser eatas,

f4cilmente alteradas en su separacién mftua, aproximadas-

o separadas entre sf, por medio de apropiados medios @éﬁé;f"

‘ . ..
nicos y llevadas a una posicién gue corresponda al anchgede 

la via férrea sobre la cual han de correr. ' el

Los gatos 4, pusden ser hidrfulicos, neumfticos, de CLemng=

llera, o alre comprimido u ctro tipo adecuado, y estarﬁﬁfo-
vistos en su base de una rueda o ciliwdro, scstenido pBi'su
extremos a travds de su eje, de giro, a modo de poder°rolar
sobre la superjicie de la carretera para lo cual preséhfé:,
una superficie de apoyo lo bastante amplia para no perjudi-

A

car tal superficie y evitar el hundimiento debido al peso
del remolgue cargado con la mercancla. e
Como es natural, podrdn ser varighles las formas y las di-
mensiones de las diferentes partes integrantes de cada ca=
so de ejecucibn del remolque, los materiales que se empleen
para la fabricacién de tales partes, los tipos y potencia

de los cilindros hidrdulicos y demds aparatos o mecanismos
que formen parte del sistema de goblerno de las distintas

alteraciones de las ruedas, su montaje, y cuantas circuns-
tancias cue por ser de caracter accidental accesorio o se-
cundgrio puedan concurrir siempre que no causen glteracién
sensible de la esenclalidad del mismo por ser respecto g

ella de cargcter secundario,accidental o accesorio.

Vd
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REIVINDICACIONES

1e= Un remolque mixto para carretera y vla férrea adaptable
al cambio de ancho de via, esencialmente caracterizado por
el heche oue comprende un tren de ruedas, en su parte iﬁfe;
rior posterior, compuesto por un armazén con tres ejes ﬁigﬁs-
versales situados en planos paralelos, de los cuales el e§e
central estd giratoriamente unido al bastidor del remolqye,
a través de soportes y los ejes extremos estén provistoscuﬁp
de ruedas de ferrocarril y el otro de ruedas con neumftices,
dicha armazén comprendiendo una parte central que se alza
trgnsversalmente en la cual va articulado el extremo der~vésj
tago de un, o varios, cilindro hidrdulico, a su vesz ésté;égti-
culado al bastidor del remolgue, de manera que accionadey por
el sistema hidrdulico, en la carrera de ida el véstago ejer= |
ce presién sobre dicha parte central alzada inclindndols con
lo gue el armazén gira sobre su eje central elevando un par
de ruedas mientras el par de ruedas opuesto se mantiene so-
bre el suelo, ¥y en la carrera de vuelta el vdstago al retro-
ceder tira de dicha parte central regresdndola primero a su
posicidn inicial y luego la inclina y con ella el armazén,
elevdndose asf las ruedas opuestas y bajando al suelo aque-
1las que estaban elevadas, quedando retenida cada posicidn
de manerag firme y segura, estando dicho tren de ruedas pro=-
vigto de un mecanismo gque permite la aproximacibén y separa-
cibn mitua de las ruedas de ferrocarril sobre Su eje para

su ajuste al ancho de la vIa férrea por la que ha de correr,
2.~ Wn remolque mixto para carretera y via férrea adapta-
ble al cambio de ancho de via®,

Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas folia-
das, escritas por una sola cara.

Barcelona, 2f de 3Septiembre de 19”1,
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