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La presente memoria descriptiva se refiere a un modelo de
utilidad que consiste en un remolque para el transporte de
mercancías y en caso necesario también viajeros indistinta-

* *mente o de forma mixta, por carretera y por vía férrea,jhon*
5 la particularidad, además, de poder utilizarse en vías ge.**

* *.*
distinto ancho, todo ello con simples alteraciones rápidas

* * *

y seguras de sus ruedas a través de mecanismos hidráulicos +
montados en él. **.
Como es sabido, los transportes influyen notablemente eñ.lá

10 carestía de los productos y en consecuencia el productor*;*
debe recurrir a todos los sistemas posibles para que los.mis-
mos lleguen al mercado con el mínimo recargo económico posible

.̂*a causa del transporte en beneficio del consumidor. ....
.  + *El transporte más económico siempre ha sido el que se réglizs 

15 por ferrocarril pero éste se limita a las plazas por la&'gue 
pasa la línea ferroviaria siendo imprescindible en todas las 
plazas restantes recurrir al transporte por carretera muchí­
simo más caro, y en el caso de recurrir a un transporte mix­
to combinado de ferrocarril y carretera éste implica, en la 

20 mayoría de los casos, un gran retraso de tiempo en la recep­
ción de la mercancía debido al que se pierde durante el 
transbordo de la mercancía de un medio de locomoción al otro 
y la economía lograda es nula dado el gasto que representa 
la mano de obra empleada en dicho transbordo.

25 Al transporte por ferrocarril se le presenta también muchas 
veces el problema del distinto ancho de vías férreas parti­
cularmente cuando ha de realizarse por redes ferroviarias 
que pertenecen a distintas empresas o Estados.
Para solucionar estos problemas, se ha ideado el remolque 

30 objeto del modelo de utilidad de que se trata, el cual per­
mite obtener todas les ventajas económicas del transporte 
mixto y realizar tal transporte de puerra a puerta sin
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transbordo alguno de la mercancía*
El remolque de que se trata puede ser íáei^meRte arrastrado 
por vía férrea por una locomotora de tren con los demás va­
gones usuales, o incluso con un número de remolques puede,];

5 constituirse un tren articulándolos unos a otros sin lajgre-
* **sencia de vagones usuales, pudiendo pasar con facilidad a** * *

distinto ancho de vía férrea, y en una plaza determinada a
sustituirse el arrastre por vía férrea por aquel de carreHé-***.
ra mediante un vehículo tractor formando un tren automóvil*; 

10 bastando para este cambio de locomoción alterar la posición 
de su tren de ruedas provisto de ruedas de ferrocarril 
de ruedas con neumáticos, alteración que se realiza por.m&- 
dio de un sistema hidráulico de uno o más cilindros hidráu­
licos que, montados debajo del bastidor del remolque, á^'S&r 

15 accionados maniobran la alteración del tren de ruedas hacién­
dolo girar sobre su eje transversal central de modo que las 
ruedas de ferrocarril se elevan y se vuelcan sobre el plano 
de recorrido las ruedas de carretera provistas de neumáticos 
Con las ruedas de ferrocarril asi elevadas resulta fácil por 

20 medio de un mecanismo apropiado alterar el distanciamiento 
nnítuo sobre su eje ajustándolo al determinado ancho de una 
red ferroviaria.
Con el fin de que quede perfectamente establecida cual es 
la constitución esencial del remolque objeto del presente 

25 modelo de utilidad así como sus características y utilidad 
se dá a continuación la descripción de un caso de ejecución 
práctica, facilitado a puro título de ejemplo tan solo, sin 
carácter limitativo alguno, con referencia al adjunto dibu­
jo esquemático, en el cual la figura 1 representa el remol- 

30 que visto lateralmente, la figura 2 su tren de ruedas visto 
con todas las ruedas sobre el plano de recorrido, la figura 
3 su tren de ruedas visto con las ruedas de carretera ele—



vadas y las ruedas de ferrocarril sobre los rieles de la vía
férrea, y la figura 4 su tren de ruedas visto con las ruedas
de ferrocarril elevadas y las ruedas de carretera sobre el ̂ * **suelo del camino. * -**

*w *5 Como queda perfectamente de manifiesto en el dibujo, el^re^ 
molque esté constituido por una caja de coche 1 unida a ua. 
bastidor 2 provisto en su parte inferior anterior de una .

* e t t <*

barra de tracción 3 y de unos gatos 4, y en su parte infa*.* w
rior posterior de un tren de ruedas constituido por un áf&á-

10 zón 5 con tres ejes 6, 7 y 8, de los cuales el eje central
7 está giratoriamente unido al bastidor a través de soportes
9 y los ejes extremos están provistos, el 6 de ruedas dé,-J;
ferrocarril 10 y el 8 de ruedas con neumáticos 11, dichtf^pn-*.**
masón comprendiendo, alzándose inclinada una parte en la que 

15 hay una pieza o barra transversal 12, a la cual va articula­
do el extremo del vástago 13 de uno, o más, cilindro 14 a su 
vez este articulado por 15 en el bastidor 2 y accionado por 
un sistema hidráulico, de manera que al ejercer presión el 
vástago 13, en su carrera de ida, empujando sobre la pieza 

20 o barra 12, el armazón gira sobre el eje central 7 en un
ángulo pasando de la posición horizontal, representada'en la 
figura 2, a una posición inclinada, representada en la figu­
ra 3, en la cual las ruedas con neumáticos 11 quedan eleva­
das del suelo y en cuya posición queda la armazón sólidamen- 

25 te fija, de.manera que las ruedas de ferrocarril son las úni­
cas que pueden girar sobre los railes 16, mientras que al 
retroceder el vástago 13, en su carrera de vuelta, accionado 
por el sistema hidráulico, tirando de la pieza o barra 12 
regresa primero el armazón a la posición horizontal y segui­

do lamente, prosiguiendo su carrera de retroceso, lo inclina a
una posición contraria a la anterior, volcando las ruedas con 
neumáticos 11 sobre el suelo 17 y elevando las ruedas de



ferrocarril 10, tal como se representa en la figura 4.
Con el tren de ruedas en la posición de la figura 4t o sea 
con las ruedas de ferrocarril levadas, pueden ser estas^ 
fácilmente alteradas en su separación mdtua, aproximadas"' 
o separadas entre si, por medio de apropiados medios igelŝ *- 
nicos y llevadas a una posición que corresponda al aneho^de 
la vía férrea sobre la cual han de correr. *+ s  w + w

Los gatos 4, pueden ser hidráulicos, neumáticos, de crema­
llera, o aire comprimido u otro tipo adecuado, y estar pro­
vistos en su base de una rueda o cilindro, sostenido por su s 
extremos a través de su eje, de giro, a modo de poder'tü&ar 
sobre la superficie de la carretera para lo cual prese^áaj 
una superficie de apoyo lo bastante amplia para no perjudi­
car tal superficie y evitar el hundimiento debido al peso

ir

del remolque cargado con la mercancía.
Como es natural, podrán ser variables las formas y las di­
mensiones de las diferentes partes integrantes de cada ca­
so de ejecución del remolque, los materiales que se empleen 
para la fabricación de tales partes, los tipos y potencia 
de los cilindros hidráulicos y demás aparatos o mecanismos 
que formen parte del sistema de gobierno de las distintas 
alteraciones de las ruedas, su montaje, y cuantas circuns­
tancias que por ser de carácter accidental accesorio o se­
cundario puedan concurrir siempre que no causen alteración 
sensible de la esencialidad del mismo por ser respecto a 
ella de carácter secundario,accidental o accesorio.



REIVINDICACIONES
1. - Un remolque mixto para carretera y via férrea adaptable 
al cambio de ancho de via, esencialmente caracterizado por' t
el hecho que comprende un tren de ruedas, en su parte inía*

5 rior posterior, compuesto por un armazón con tres ejes trans­
versales situados en planos paralelos, de los cuales el ege 
central está giratoriamente unido al bastidor del remolque, 
a través de soportes y los ejes extremos están provistog/upo 
de ruedas de ferrocarril y el otro de ruedas con neumátic&s, 

10 dicha armazón comprendiendo una parte central que se alza* 
transversalmente en la cual va articulado el extremo del<- vas­
tago de un, o varios, cilindro hidráulico, a su vez éste árti 
culado al bastidor del remolque, de manera que accionado,'por 
el sistema hidráulico, en la carrera de ida el vástago ejer- 

15 ce presión sobre dicha parte central alzada inclinándola con 
lo que el armazón gira sobre su eje central elevando un par 
de ruedas mientras el par de ruedas opuesto se mantiene so­
bre el suelo, y en la carrera de vuelta el vástago al retro­
ceder tira de dicha parte central regresándola primero a su 

20 posición inicial y luego la inclina y con ella el armazón, 
elevándose así las ruedas opuestas y bajando al suelo aque­
llas que estaban elevadas, quedando retenida cada posición 
de manera firme y segura, estando dicho tren de ruedas pro­
visto de un mecanismo que permite la aproximación y separa- 

25 ción mdtua de las ruedas de ferrocarril sobre su eje para 
su ajuste al ancho de la vía férrea por la que ha de correr.
2. - "Un remolque mixto para carretera y vía férrea adapta­
ble al cambio de ancho de vía".
Consta la presente memoria descriptiva de seis hojas folia­
das, escritas por una sola cara.
Barcelona, 2P de Septiembre de 19^1.
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