I3 Fj

AAINISTERIO DE INDUSTRIA Y ENERGIA

Registro de la Propiedod industrial

NUMERD @
ES 8 260, 920 P Y

@ FECHA Df PRESENTACION

26.9.1981

) 4
5
MODELO DE UTILIDAD .o 1582
Fig i es
(39 PRIORID#DES: ’
31)NUMERO Fecm @aus
@ FECHA DE PUBLICIDAD B1) CLABIFICACION INTERNACIONAL ) . .
BGL & ol -
@TITULO DE LA INVENCION '.. : :
"CHASIS PERFECCIONADO PARA COCHES-SILLA INFANTILES" .S.
T‘:"_—-——

@SOLICITANTE (S) .

D. RANMON JANE CABAGNERO .

DOMICILIO QEL SOLICITANTE

BARCELONA, Cartagena, 203

@ INVENTOR (ES!

@ TITULAR (ES)

[

@ REPRESENTANTE

D. NANUEL DE RAFAEL GARCIA -

NA DE LA MEMORIA

UTILICESE COMO PRIMERA PAG!
UNE A - 4 MOD 3204



10

15

20

25

MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente modelo de utilidad se refiere a
un chasis perfeccionado para coches-silla del tipo que
se pliega por acercamiento de sus laterales que, a su
vez, se doblan por su parte media articulada.

Los chasis conocidos del referido tipo suelen
ser de construceién complicada en la que intervienen

Juegos de brazos articulados dispuestos posteriormente

en dichos chasis relacionando entre sf las patas 'jt?.asera

¥ las remas del manillar y también entre las patus '

delanteras, amén de otros muchos elementos, con .'tmlo lo
cual se encarece el coste industrial de los cocire'c:';tos
en cuestifn, a lo que ha contribuido la tentativa 'de

dotar de barandillas al asiento para proporcionf‘hayor

seguridad a los indicados coches-silla, denominéﬂé.é

asimismo tipo "paraguas", :'

Por otra parte, dichos cochecitos con;é'lgi:tuidos
con los chasis usuales son pesados y propensos a averias
debido a su complejidad y de engorroso manejo en orden
al plegado y al desplegado.

Con el chasis objeto del presente modelo de
utilidad se ha obtenido una extraordinaria simplificacién,
ya que se ha eliminado el juego de brazos articulzdos
posterior grande y complicado y el juego de brazos

articulado entre las patas delanteras y se han suprimido

numerodas piezas, tales como palencas, tirantes, etc.
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etc., habiéndose logrado, dentro de la sencillez

constructiva a pesar de la adicién de una barandilla

para el asiento, una gran funcionglidad y la posibilidad

del plegado y el desplegado con operaciones muy fhciles,
En consecuencia, el chasis considerado se

caracteriza porque en cada lateral la pata posterior se

inflexiona antes de su articulacibén con la pate delanters,

constituyendo el tramo lateral del bastidor de as;en_to

y prolongéndose luego hacia atris y hacia arriba,’

articuléndose superiormente a un tramo apoyabrazos-que,

> e 8

a su vez, se articula a la zona extrema inferior de la

rama del maniller articulada asimismo con la corrfespen-—

diente pata delantera. T
Tambibn es caracterfistico del chasis de 'rEfe-
rencia el hecho de que por la zona media de las rihas

del manillar esti relacionado con las zonas inferipnes

de las patas traseras por mediacién de respectivq.'s. -
brazos telescépicos inflexionados ligeramente y articu-
lados por sus extremos, cuyas patas traseras se
relacionan entre si a través de un Jjuego de brazos
cruzadoe articulado.

Con el Tin de facilitar le explicacién se
acompaiia a la presente memoria descriptiva una hoja
de dibujos en la que se ha representado un caso préctico

de realizacibén, el cual se cita sélo a titulo de ejemplo

no limitativo del alcance del presente modelo de utilidagd.
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En dichos dibujos:
La figura 1 ilustra el chasis en cuestién en
un alzado lateral, en posicién desplegada de uso.

La figura 2 corresponde s un detglle en alzado
frontal que muestra el juego de brazos en cruz y articu-

lado entre las patas traseras del chasis,

La figura 3 representa en alzado lateral el

propio chasis semiplegado.

Como es de ver, dicho chasis estf constifutdo

de manera que en cada lateral la pata posterior -is*sg

inflexiona antes de su articulacién con la pata delaptera

-2— de modo que forma el tramo lateral -~3- del bas'ti.dpr

de asiento, cuyo tramo lateral se prolonga hacia atrés

LI 2N ]

¥ hacia arriba segin una porcién -3a- que superiormente

y con gyuda de una brida -4- se articula a un tramo ,

apoyabrazos -5- que, a su Vez, va articulado a la zoha

extrema inferior de la rama -6- del manillar artiéif_.f_é;da
a través de la brida -~7- con la pata delantera —2-:-..' o

La zona medig de las ramas -6- del manillar se
relaciona con la zona inferior de las patas traseras —1i-

por mediacién de un respectivo brazo telesedpico que

consta de un tramo exterior inflexionado de mayor longitud

y difmetro -8- y un tramo menor interno -9- 1los cuales
por sus extremos distantes se articulan respectivamente
Yy con gyuda de sendas bridas -10- y -11- a las ramas del

menillar y a las patas traseras, Estas dltimas patas se
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relacionan entre si a través de un juego de brazos
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cruzados articulado que comprende dos tramos -12- que

se articulan a zonas inferiores de dichas patas y entre

wto g A

si y a respectivos tramos -13- articuladcs a puntos m&s

elevados de las referidas patas traseras -1-,

El chasis comprende dos tirantes —14- cruzados

.Y articulados en cruz y a las zonas extremas inferiores

de las patas delanteras y traseras. * ."'

Optativemente, el chasis considerado'-p}ésenta
un compés -15- articulado a zonas superiores de das ramas
-6~ del manillar para impedir su separacién in:;m"i\".mtaria
cuzndo el chasis se halla desplegado para el a:‘x;zaleo.

El chasis se mantiene en la posicibrr+désplegada
con ayuda de dos anillas -16- ensartadas y lib'z;q'n'iénte '
corredizas sobre las ramas del manillar y desﬁ:ﬁs:aidas a
abrazarlas por una zona media juntemente con él._ :e;xtrano
superior, ventajosamente splastado, de las patas delanteras
—2-, Una vez, extrafdas dichas enillas de la indicada
posicién de bloqueo, €l plegado es fhcil y r&pido por
giro de las ramas del manillar y de los citados brazos
telescbépicos hacia adelante y hacia gbajo juntemente con
las patas traseras y el bastidor de asiento y por giro

hacia atrés y hacia abajo de las patas delanteras, a la

vez que por acercamiento de los laterales entre si.

Aunque no se ilustran, cabe citar los comple-

mentos de constitucién convencional del coche-silla
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montados en el chasis, tales como el asiento y el
respaldo ineclinable flexibles debidamente mullidos,

el reposspies articulado, plegable y relacionsado con

el respaldo, los frenos, la disposicién preferentemente
orientable de al menos las ruedas delanteras, etc.

El modelo, dentro de su esenciglidad, puede
ger 1levado a la préctica en otras formas de realizacibén
que difieran sflo en detalle de la indicada Ynicamente
a titulo de ejemplo, a lad cuales alcanzarf iguaﬁﬁne;"l'be

la proteccién que se recaba. Podri, pues fabricakge-.este

chasis en cualquier forma y tamafio con los mediod‘y

~ 9 ve

materisles mAs adecuados ¥y los accesorios més co::.lyepientes

por quedar todo ello comprendido en el espiritu d:e-las

siguientes reivindicaciones. eona’
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REIVINDICACIONES

Se reivindica como objeto del presente

modelo de utilided:

1.~ Chasis perfeccionado para coches-sillg
infantiles, caracterizado esencialmente porgue en cada
lateral la pata posterior se inflexiona antes de su
articulacién con la pata delantera constituyendo el
tramo lateral del bastidor de asiento y prolon%énQOse
luego hacia atrés y hacia arriba para articulaféb'; un
tramo apoyabrazos que se articule a su vez a 1é:éoha
inferior del extremo de la rama del manillar arfééulada

asimismo con la correspondiente pata delanterass - &

2.- Chasis perfeccionado para coches-gilla
infantiles, segfin la reivindicaci6n anterior, efrécteri-
zado porque la zona media de las ramas del maniiiaf se

e .q

relaciona con las zonas inferiores de las patas, traseras

mediante sendos brazos telescédpicos ligeramentéﬂ_;

inflexionados y articulados por sus extremos, relacionfn-
dose enire si las patas ftraseras con un Jjuego de brazos
cruzados articulado.

3.= CHASIS PERFECCIONADO PARA COCHES~SILLA
INFANTILES.

Consta la presente memoria descriptiva de
ocho hojas mecanografiadas y una l4mina de dibujos.

Bar-
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Escala variable.
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