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El invento se refiere a una correa (cinta) de propul­
sión o de transporte compuesta por varias piezas parciales 
que pueden unirse mediante ganchos de empalme, por ejemplo, 
constando las piezas parciales de por lo menos un refuerzo 
formado por hilos de trama de poliamidas e hilos de urdimbre
de poliéster, teniendo este refuerzo de tela eventualmgnta+ + **
varias capas, y estando preferentemente tratado de tal *mane-

* * *ra que en el cauchutado pueda tratarse casi sin tensiones Ion-
a

gitudinales, pudiendo vulcanizarse después sin estirado pos­
terior. ***. a - ** # a ̂Una cinta de propulsión o de transporte de estas ca-a # a
racterísticas ya es conocida por la DE-AS 22 34 915-

* * *Para su utilización bajo tierra, estas cintas de jproi + a *
pulsión o de transporte deben cumplir los requisitos deY'^est.* **
de auto-protección de filtración de la Oficina Principal* cíe 
Prevención de Accidentes en Hiñas, que exige que, al darboni-
zarse el material de una cinta de transporte de tamaño pre-

-  ^determinado, la cantidad de productos de carbonización que 
disminuyan la resistencia de paso de un filtro de ensayo, no 
sobrepase un valor predeterminado. Es sabido que en las cin­
tas de propulsión o de transporte del mencionado tipo, la por
ción de poliéster del refuerzo de tela determina en gran par­
te la aptitud de estas cintas en cuanto al comportamiento en 
carbonización, es decir, cuanto más elevada sea la porción 
de poliéster de la tela, tanto menos podrá superar el material 
para la cinta de transporte la prueba de filtración exigida. 
Por otra parte, a fin de alcanzar mayores resistencias en las 
cintas de propulsión o de transporte, se precisa refuerzos
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de tela más fuertes. La elevada resistencia y la ausencia
de dilataciones en las cintas de propulsión o de transporte
se debe especialmente a los hilos de poliéster extendidos en
dirección de la urdimbre. Por consiguiente, al intentar au-

3 mentar la resistencia y reducir las dilataciones mediante un
mayor número de hilos de urdimbre de poliéster en las ninfas

*****de propulsión o de transporte, se llega pronto a límites.da-
: *.dos por la prueba de auto-protección de filtración en cuanto

*  +  *

al comportamiento durante la carbonización. Los hilos de po-
*

10 liamidas, más adecuados en cuanto a sus propiedades en .qaso* *
de carbonización, se suelen emplear, hasta ahora, en lsTá'cin-

* * *tas de propulsión o de transporte del tipo mencionado, "sólo
como hilos de trama debido a sus inconvenientes de dilatación

* .***contrariamente a la poca extensión de los hilos de poliéster.
.***'

15 La sustitución de los hilos de urdimbre de poliéster ;&orahi­
los de poliamidas para aumentar la resistencia, no podría 
producir ninguna cinta de propulsión o de transporte de mayor 
resistencia y al mismo tiempo idónea en qúanto a su ausencia 
de dilataciones debido al deficiente comportamiento de dila- 

20 tación de los hilos de poliamidas.
El objetivo del presente invento es desarrollar una 

cinta de propulsión o de transporte del mencionado tipo, de 
tal manera que sirva para la utilización bajo tierra, alcan­
zando una mayor resistencia al mismo tiempo que una amplia 

25 ausencia de dilataciones.
Este objetivo se alcanza en el presente invento en 

el sentido de que los hilos de urdimbre de poliéster están 
total o parcialmente rodeados de poliamidas o que se com.bi-



nan los hilos de urdimbre de poliéster con hilos de poliami-
das extendidos en dirección del urdimbre.

El invento se basa en el sorprendente descubrimiento
de que, en las cintas de propulsión o de transporte del tipo
del que aquí se trata, puede aumentarse el número de hilos
de urdimbre de poliéster para lograr una mayor resistencia y
un alto grado de ausencia de dilataciones, sin que penjudi-

:que el empleo en minas subterráneas en cuanto al cumplimien-W w *
to de los requisitos de la prueba de auto-protección de* fil-*
tración, si se combinan estos hilos de poliéster, todop,o ! * *
sólo algunos, con hilos de poliamidas en dirección de'l^ ur-

* * *dimbre en suficiente cantidad de poliamidas, bien sea rodean-
do total o parcialmente los hilos de urdimbre de polresTáer

* **.* * *con poliamidas, bien sea combinando los hilos de urdinfbrb de
poliéster con hilos de poliamidas dispuestos en direcTeíóñ.
de la urdimbre. Evidentemente, la descomposición del *po!iés-
ter y de las poliamidag adyacentes se influyen mutuamente en

' < /el proceso de carbonización de tal forma que disminuye la 
cantidad de productos de carbonización nocivos para la respi­
ración. Por lo tanto, la idea del presente invento puede em­
plearse en los casos en los que, a pesar del mayor número de 
hilos de poliéster en dirección de la urdimbre quiera alcan­
zarse el cumplimiento de la prueba de auto-protección de fil­
tración, o en los casos en los que se desee reducir aún más 
la cantidad de productos de carbonización, manteniendo el nú­
mero de hilos de poliéster y con ello.la resistencia de una 
cinta que ya cumpla las exigencias de la prueba de auto-pro­
tección.
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Se ha observado que preferentemente se retuerce, con 
algunos o todos los hilos de urdimbre de poliéster en el cur­
so del ligamento (en la tela), por lo menos un hilo de urdim­
bre de poliéster con por lo menos un hilo de poliamidas, pre­
ferentemente varios hilos de urdimbre de poliéster con cada
hilo de poliamidas. **; **"*

También se puede rodear en algunos o todos los-háJLos
* * *+  * *

de urdimbre de poliéster en la relación de ligamento, siemprew
por lo menos un hilo de urdimbre de poliéster con por lóame­
nos un hilo de poliamidas, preferentemente varios hilos*de

****urdimbre de poliester con al menos un hilo de poliamidas.+ * *
Mediante el número de hilos de urdimbre de poliéster**.

retorcidos o rodeados de un hilo de poliamidas y/o el núme-
* * fro de hilos de urdimbre de poliéster recubiertos de polTrámi-t* * + +
* * *das puede ajustarse la relación de la porción de poliéátér 

a la porción de poliamidas de los hilos dispuestos en*direc­
ción de urdimbre.

La comparación de una cinta convencional con una cin­
ta según el presente invento de la misma resistencia y de 
1250 N/mm de anchura de cinta en la prueba de auto-protección 
de filtración proporcionó, por ejemplo, en la cinta corrien­
te un incremento de la resistencia de respiración en corrien­
te de aire constante de 94 1/min de más de 14 mbar y en la 
cinta según el presente invento un incremento de la resisten­
cia de inspiración en corriente de aire constante de 94 1/min 
de tan sólo 1,7 mbar . Por consiguiente, mediante la combina­
ción de poliamidas con los hilos de urdimbre de poliéster 
de acuerdo con el presente invento, pudo convertirse una cinta
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inadecuada en cuanto a la prueba de auto-protección de fil­
tración en una cinta de la misma resistencia, adecuada en 
todos los aspectos.

La única ilustración muestra esquemáticamente la sec- 
5 ción de un hilo trocido de urdimbre de hilos de poliéster y

un hilo de poliamidas (rayado) de acuerdo con el presente.in­
vento .
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1. Cinta de propulsión o de transporte, compuesta
de diversas piezas parciales unidas, por ejemplo, por ganchos
de empalme, contando las piezas parciales por lo menos con
un refuerzo de tela formado por hilos de trama de polj^midas ̂****
e hilos de urdimbre de poliéster, eventualmente constasado.de

* * **
varias capas, siendo dicho refuerzo preferentemente pretrata-+
do de tal modo que, en el cauchutado esté en gran parte li-
bre de tensiones longitudinales y que se pueda vulcanizase* ***!*despúes sin estirado posterior, caracterizada por el hecho* c *
de que los hilos de urdimbre de poliéster están total o'par-<* * P
cialmente rodeados de hilos de poliamidas o que los hiloq de 
urdimbre de poliéster están combinados con hilos de poliámi- 
das dispuestos en la dirección de la urdimbre. **

2. Cinta de propulsión o de transporte, de acuéfdb 
con la reivindicación 1, caracterizada por el hecho de que, 
de algunos o de todos los hilos de poliéster, por lo menos 
un hilo de poliéster es retorcido con por lo menos un hilo 
de poliamidas.

3. Cinta de propulsión o de transporte, de acuerdo 
con la reivindicación 2, caracterizada por el hecho de que, 
de alguno o de todos los hilos de urdimbre de poliéster, 
varios de estos hilos de poliéster están retorcidos junto 
con un hilo de poliamidas.

4. Cinta de propulsión o de transporte, de acuerdo 
con la reivindicación 1, caracterizada por el hecho de que 
de todos los hilos de urdimbre de poliéster por lo menos un



hilo de urdimbre de poliéster está rodeado de por lo menos 
un hilo de poliamidas.

5

3- Cinta de propulsión o de transporte, de acuerdo 
con la reivindicación 4, caracterizada por el hecho de que 
de algunos o todos los hilos de urdimbre de poliéster, varios
hilos de poliéster están rodeados de por lo menos un hi^o-de 
poliamidas. '

6. Cinta de propulsión o de transporte.
La presente memoria descriptiva consta de ocho hojas 

foliadas escritas a máquina por una sola cara.
Barcelona, a 23 de septiembre de 1981
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