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MEMORIA DESCRIPTIVA

que se p resen ta para unir a la  so lic itu d

d e

P A n s. E D E I  N V E R C I O  N

formulada e l  10 de Septiembre de 1.960, con e l  T:& 260.912

e n

E S P A 'N A
por VEINTE anos

a nombre de IELEPnEX rSODUCTS LIMITED, entidad b r itán ic a , 

e sta b le c id a  en 9. Cavendish Square, Londres, In g la te rra , 

por:

"MEJORAS INTRODUCIDAS EN LA FABRICACION DE ACIERTOS 

P<íüiA VEHICULOS EAPCE3T0S A DEC.ELERACIONES SUBITAS"

La presente invención se r e f ie r e  a a sien to s con r e s ­

paldo para veh ícu los, en p a r t ic u la r , pero no exclusivamente

para vehículos de t ie r r a ,  mar y a ire  p ro v isto s  de motor, y 

tien e por objeto p r in c ip a l con stru ir t a le s  a sien to s de modo 

5 que su e stru c tu ra  incluye unos ca rre te s , incorporados a e l l a ,

con stitu idos de a n c la je s  para co rrea je s de seguridad de in er-
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c ía , en lu gar de, como ahora, su je ta r  dichos carre te s a una 

e s tm c tu ra  de asien to  ya e x iste n te , o a l  techo a o tra  parte

del vehículo.

La invención tiene por objeto con stru ir l a  e stru c tu ra  

in terna de armazón o bastid or del asien to  de modo que se 

encuentre adaptada para r e s i s t i r  lo s  enormes esfuerzos y 

deformaciones originados cuando e l correa.je de seguridad 

retien e  automáticamente a l  v ia je ro , especialm ente lo s  hom­

bros y cabeza del v ia je ro , impidiéndole un repentino movi­

miento h acia delante con respecto  a l  asien to  cuando l a  "re­

tención" de in e rc ia  se pone en acción por una repentina - 

deceleración  del vehículo.

La invención tien e por objeto asimismo dotar a l a

estru ctu ra  in tern a de armazón de dos p a rte s  l a te r a le s  r í ­

gidamente conformadas y d ista n c iad a s , que están  unidas por 

unos travesanos r íg id o s , mientras uno o más de lo s  trav e­

sanos lle v a  incorporado o integrado en e l  mismo a l  menos 

un carrete  que incluye unos medios de retención  de in e rc ia  

y constituye e l  an c la je  d e l correaje  de seguridad de in e r­

c ia  que ha de l le v a r se  cooperativamente sobre lo s  hombros 

d e l v ia je ro , y teniendo cada una de la s  dos p arte s la te r a ­

le s  r íg id a s  unos a n c la je s , a e l l a s  incorporados, para los 

extremos de l a s  dos p arte s de un cinturón o f a ja  de regazo 

a su je ta r  por delante d e l v ia je ro , pueden uno u otro o am­

bos de dichos a n c la je s  e s ta r  con stitu id os por t a le s  carre­

ta s  de seguridad, de retención de in e rc ia .

3Ch

Conforme a l a  presente invención, un asiento de vehí­

culo comprende dos p a rte s  la t e r a le s  r íg id a s  de forma apro­

ximada de 1, en ter iza s una con o tra  o firmemente unidas en­

tre  s í  por travesanos r íg id o s , cuyos extremos en o h ac ia  la
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parte  an terio r conectan la s  p arte s más o menos horizonta­

le s  de l a  1, y en o hacia l a  parte p o ste r io r  conectan l a

parte a l t a  de porciones e re c ta s ; s i  e s p re c iso , se co­

locan otros en una o más posicion es interm edias.

Cada parte  l a t e r a l  puede ser de una construcción -

adecuada cualqu iera: por ejemplo, puede se r  una p ieza  de 

fundición algo aplanada, un p e r f i l  de a la s  anchas, o de 

sección  rectan gu lar o Ae c a ja , o fab ricad a  a base de tu ­

bo recto  o curvo Ae sección  c ir c u la r , cuadrada u o tra , 

adecuad,emente reforzada y/o ensamblada, y dotada de t r a ­

vesanos en terizo s.

Ceda travesano r íg id o  puede se r  una p ieza fundida,

o bien de angular, p e r f i l  en U o de o tra  sección  dotada 

de a la s  o nervaduras, o bien de tubo de sección  c irc u la r ,

cuadrada u. o tra ; cuando sea tubular, puede se r  continua­

ción de un tubo de la s  p a rte s la te r a le s .

¿1 menos uno de lo s  travesarlos r íg id o s  debe co n stru ir­

se de modo que lle v e  f i ja d o  a l  mismo o en su in te r io r ,  un 

carrete  de correaje  de seguridad de in e rc ia , o en algunos 

casos dos de dichos carre te s adecuadamente d istan ciad o s.

Se cual fuere l a  construcción exacta de l a s  p arte s l a ­

t e r a le s ,  cade, una de e l l a s  incluye su je to  un ancle!.je para e l  

extremo de una t i r a  de cinturón, de construcción adecuada. 

Cuando t a l  an c la je  sea  un carrete  de retención  de in e rc ia , 

l a  parte  l a t e r a l  tien e  entonces medios para f i j a r  o a lo ja r  

firmemente di dio ca rre te , con su e je  colocado de modo que se 

adapte o s ig a  l a  p o sic ión  de l a  t i r a  de cinturón; además; l a  

construcción puede in c lu ir  solamente un carrete  de in e rc ia

en una parte  l a t e r a l ,  o uno de t a le s  carre te s en cada parte 

l a t e r a l .

- 3 -



Para que l a  invención pueda comprender mejor, se des-

5

10

15

20

25

30

crib a rá  acto seguido con re fe re n c ia  a lo s  d ibu jos ad juntos, 

en c ie r to  modo esquem áticos, que se dan ánicamente a t í tu lo  

de ejemplo no lim ita t iv o , y en lo s  cu ales:

- l a  f ig u ra  1 es una p ersp ectiva  esquemática de la  

e stru c tu ra  de armazón de un asien to  de vehículo con re s ­

paldo, construido conforme a una re a liz a c ió n  del invento.

- l a  f ig u ra  2 es un alzado en sección  a e sc a la  agran­

dada, de una forma de carrete de retención de in e rc ia  para 

uso con asien to s  construidos conforme a l a  invención;

- l a  f ig u ra  3 i lu s t r a ,  a menos e sc a la  que l a  f i g .  2, 

o tra  d isp o sic ió n  para un carrete  de retención  de in e rc ia , 

para uso con a sien to s construidos conforme a l a  invención;

- l a  f ig u ra  4 represen ta, a menor e sc a la , un alzado 

la t e r a l  de o tra  e stru ctu ra  de armazón de un asien to  de ve­

hículo  con resp a ld o , construido con arreg lo  a o tra  forma 

de re a liz a c ió n  d e l invento;

- l a  figure, 5 representa una p lan ta  fragm entaria 

tomada en e l  sentido  de la  fle ch a  V, f i g .  4;

-  l a  f ig u ra  6 es una p lan ta  de l a  f i g .  5;

- l a  f ig u ra  7 es una p lan ta  fragm entaria tomada en 

e l sentido de l a  fle c h a  VII, f i g .  4;

- l a  f ig u ra  8 es una p lan ta  de la  f i g .  7;

- l a  f ig u ra  9 es un alzado en sección , a e sc a la  agran­

dada, de una parte  d e l travesano superior d e l armazón de asien  

to  i lu s tr a d a  en l a  fLg. 4;

-  l a  f ig u ra  10 es una p ersp ectiva  d e l tapizado (sepa­

rado) para un armazón de asien to  ( t a l  como la  i lu s t r a d a  en

la  f i g .  4) constru ida conforme a l  invento; y

- l a  f ig u ra  11 es un alzado l a t e r a l  fragm entario en
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sección  de una parte  de la  f i g .  10.

-3n. l a  forma i lu s t r a d a  en l a  f i g .  1, e l  asien to  de 

vehículo comprende una e stru ctu ra  r íg id a  de armazón in te r ­

na encerrada o envuelta en una ta p ic e r ía  o guarnición ade­

cuada 12, in d icada mediante lín e a s  de trazo  y punto. El 

armazón interno tien e  dos p a rte s  la te r a le s  r íg id a s  d ista n ­

ciadas 13 y 14 de sección  en U y forma general en L, dán­

dose fren te  lo s  p e r f i le s  en U. En l a  parte  an terior del 

asiento,, e sto s van conectados por un travesadlo tubular r í ­

gido 15 firmemente su je to  a l a s  p arte s 13 y 14. le  modo se ­

mejante, en l a  parte  a l t a  del respald o , l a s  p arte s 13 y 14 

van conectadas por un travesado 16 firmemente unido a. la s

mismas. Hay otro travesano separador 17 entre 3as p arte s 

de lo s  costados en 1 d ir ig id a s  h acia  a r r ib a , y en algunas 

construcciones podría  d isponerse, en la  parte p o ste r io r  del 

a s ien to , otro travesano t a l  como e l  que se represen ta en 13 

con lín eas  de trazo  interrumpido.

Ai conjunción con la  e stru ctu ra  de asien to  podría - 

u t i l iz a r s e  cualqu ier forma adecuada de carrete  de retención  

de in e rc ia ; por ejemplo, e l  fabricado  por lo s  s o l ic i ta n te s

e ilu strad o  en la  íL g . 2 de lo s  d ibu jo s.

D escrito  de manera resumida, cuando l a  t i r a  19 se s a ­

ca de l a  c a ja  20 relativam ente despacio , lo  cual ocurre de­

bido a lo s  movimientos normales del v ia je ro , niasa de 

in e rc ia  21 p a r t ic ip a  de t a l  movimiento len to , pero a l  pro­

du cirse  un tiró n  repentino en l a  t i r a  (por l a  repentina de­

celeración  del vehículo que tiende relativam ente a lanzar 

h acia  adelante a l  v ia je ro  que l le v a  puesto e l  d isp o s it iv o )  

l a  masa de in e rc ia  21 tiende entonces a quedarse d e trá s , y 

no p a rt ic ip a !' de l t iró n  repentino, de modo qu.e áicna acción
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de retardo  hace funcionar unos medios de retención , y en e l  

presente caso da lu gar a que una alm ohadilla de freno 22 se 

mueva lateralm ente entrando en contacto forzado con una su­

p e r f ic ie  23, frenando l a  acción de determinando toda con ti­

nuación de movimiento de l a  t i r a .

Un l a  presente d isp o sic ió n , e l  travesano 16 es un tu ­

bo de diámetro su fic ie n te  para r e c ib ir  y l le v a r  f i ja d a s  la s  

c a ja s  ex te rio re s o envolturas 24 y 25 de dos carre te s de r e ­

tención de in e rc ia , t a l  como e l  indicado en l a  f i g .  2, tenien 

do asimismo dicha travesano unas ranuras en posic ion es ade­

cuadas para l a  s a l id a  de la s  t i r a s  27 y 28 de t a le s  c a rre te s .

Las t i r a s  27 y 28 sa len  hacia a r r ib a , de modo que se 

puede t i r a r  de e l l a s  hacia fuera, pasándolas sobre lo s  hom­

bros del v ia je ro  sentado. Los extremos in fe r io re s  se conec­

tan luego a un cinturón que más adelante se d escribe .

En lugar de l le v a r  dos c a ja s  e l  travesano superior 

16, puede l le v a r  solamente una. En e ste  caso , e l  extremo 

de su t i r a  i r á  conectado a l a  unión entre dos t i r a s  de hom­

bro u hombreras que pasen una sobre cada hombro del v ia je ro  

sentado.

no es necesario  que e l  carrete  o lo s  c arre te s de r e ­

tención de in erc ia  vayan colocados en e l  travesano más a l ­

to . t a l  como 16, sino que podrían i r  en e l  travesano an te­

r io r  y más bajo 15. El número 26 ( f ig .  1) designa uno de 

t a le s  c a rre te s de in e rc ia  f i j o s  en e l  travesano 15.

En e ste  caso su t i r a  29. que se represen ta con lín e a  

de trazo  interrum pido, debe p asar  a l a  parte p o ste r io r , por

alrededor d.e un travesano r íg id o  t a l  como 13, y lú a .....o hacia

a rr ib a  por d etras d e l travesano 16, asomando por la  tap i 

r í a  como más adelante se ex p lica  y reuniéndose a l l í  a dos

6
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c a r r e te s  de in e r c ia  a ano a o tro  de lo s  trav e san o s in term e­

d io s  17 o 13. Normalmente, p a ra  cada a s ie n to  só lo  harán f a l ­

t a  ano o a lo  sano dos c a r r e te s  de in e r c ia  d is ta n c ia d o s .

E l c a r r e te  de in e r c ia  i lu s t r a d o  en l a  f i g .  2 in c lu y e , 

de manera t a  con ocida, un r e so r te  h e l ic o id a l  autom ático de

re c o g id a  30* uno de cuyos extrem os va s u je to  a  l a  c a ja  20 

m ien tras e l  o tro  lo  e s t á  a l  e je  31 a l  cu a l va f i j o  e l  ex­

tremo de l a  t i r a  1$. E ste  r e s o r te  a r r o l l a  autom áticam ente 

l a  t i r a  sobre e l  e je  en cuanto e s t a  t i r a  e s t é  f l o j a ,  y l a  

d is p o s ic ió n  además e s  t a l  que, a l  en co n trarse  l ib r e  l a  t i ­

r a ,  e s te  m uelle l a  e n r o lla  por en tero  sobre e l  e j e ,  de mo­

do que por l a  t a p ic e r í a  solam ente asoma e l  extrem o.

ha co n stru cc ió n  in d ica d a  en l a  f i g .  3 p e rm it ir á  que 

un so lo  c a r re te  de in e r c ia  gobierne adecuadamente dos hom­

b re ra s  d is ta n c ia d o r a s  32 y 33. En e s t e  c a so , una c a ja  34 

t ie n e  e l  mecanismo de re te n c ió n  de in e r c ia  a lo ja d o  en e l  

e sp ac io  35* a s í  cono e l  e je  sobre e l  cu a l se  e n r o l la  l a  

t i r a  32. La o t r a  c a ja  s im ila r  36 t ie n e  su  e je  fi jam e n te  co- 

-n ectado  a l  e je  de l a  prim era c a ja  por medio de un á rb o l - 

hueco 37* pero e s t a  segunda c a ja  no t ie n e  mecanismo de r e ­

ten c ió n  de in e r c ia  s in o  que, a p arta  de un e sp ac io  p a ra  su

t i r a  33, t ie n e  un e sp a c io  p ara  acomodar un r e s o r te  de r e ­

torno autom ático 30 que fu n cion a p a ra  e l  rebobinado de arn̂  

has t i r a s  32 y 33. Ahora b ien , cono se  a p re c ia r á  e l  m ecan is­

mo único de re te n c ió n  de in e r c ia  s ir v e  p a ra  im pedir e l  mo­

vim iento de ambas t i r a s  a l  fu n c io n ar, p u e s  su s e je s  g ira n  

- como uno so lo .

En c u a lq u ie ra  de lo s  tra v e sa n o s  15* 16 . 17 o 18 podría, 

c o lo c a rse  una co n stru cc ió n  t a l  como la  in d ic a d a  en l a  f i g .  3.
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cada carrete  de Y'Q—Aun cuando se p ra n e re  constru 

tención de in e rc ia  con su propia c a ja  de envoltura, en a l ­

pinos casos puede u t i l iz a r s e  como c a ja  e l  propio travosaño 

oortador de l a  retención de in erc ia .

Las p arte s la te r a le s  13 y 14 tienen  unos a n c la je s  pa­

ra  lo s  extremos de un cinturón o f a ja  de regazo de cualquier 

constm oción adecuada ya conocida. Este cinturón puede hacer­

se de dos t i r a s  o p a rte s , anclada cada una de e l l a s  a una - 

parte l a t e r a l  y con su je tad ores enganchadles en lo s  extremos, 

adoptados para ser su.jetos entre s i  cooperando firmemente 

con e l  regazo del v ia je ro . Cuando e l  anclado es un carrete  

de retención  de in e rc ia , l a  parte  l a t e r a l ,  t a l  como 13 o 

14, tiene entonces medios para l a  firme su jeción  o a lo ja ­

miento de cada carre te , con e l  eje formando ángulo que se 

adapte a l a  marcha o posic ión  de la  t i r a .  La f i g .  1 i l u s ­

t r a ,  por e l  e x te r io r  de la  parte l a t e r a l  13, una parte más 

o menos so m ic ilin d rica  38, su je ta  o hecha a prensa, de un 

alojam iento en e l cual puede colocarse un carrete  de in er­

c ia . l a  o tra  parte  la t e r a l  14 in d ica  de modo semejante una 

parte más o menos sen tic ilin d rica  39, su je ta , de un a lo ja ­

miento para un carrete  de in e rc ia . Tal carre te  puede f i j a r ­

se en un alojam iento de una de la s  p a rte s  la te r a le s  13 o 14, 

o en ambas p a rte s la t e r a le s .

Las dos p a rte s 40 y 41 de un cinturón, adaptadas para 

se r  su je ta s  una a o tra , se representan  en la  f i g .  1, y cada

una de e l l a s  puede tener un carrete  de retención  de in e rc ia . 

Como antes se ha d icha, lo s  extremos de l a s  hombreras, t a le s  

como 27 y 28, pueden su je ta rse  a l  cinturón, le  p referen cia , 

esto  puede hacerse en e l  accesorio  o d isp o s it iv o  de conexión 

entre la s  dos p a rte s  40 y 41 del cinturón, cuando é s ta s  se
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h allan  enganchabas entre s i .  - -—

Por consiguiente, un v ia je ro  que ocupe un asien to  de 

vehículo p ro v isto  del correaje  de seguridad particularm ente

d e sc r ito , puede e s ta r  sentado con e l correaje  su je to  en p o ­

s ic ió n , y conservar l a  adecuada lib e rtad  de movimientos, que 

solamente dará lu gar a que la s  t i r a s ,  o una de dichas t i r a s ,  

se mueva lentamente enrollándose y desenrollándose de lo s  

carre te s de in e rc ia  asociad os.

Ahora bien, cuando se produce un tiró n  repentino en 

la s  hombreras, l a s  retenciones de in e rc ia  asociad as con ós-

t a s  su je tan  a l  v ia je ro  impidiendo que e ste  se vea r e la t iv a ­

mente lanzado h acia  adelante, y ejerciendo tanto la s  hombre­

r a s  como e l  cinturón una retención  r e s t r i c t iv a ,  que mantiene 

a l  v ia je ro  formando un rodo con e l  asien to .

Para f i j a r  la  e stru ctu ra  de asien to  a l  ch asis u o tra  

parte adecuada del vehículo pueden preverse unos medios cua­

le sq u ie ra  adecuados ya conocidos. La f i g .  1 i lu s t r a  e ste  - 

p ropósito  unos soportes 42 soldados o firmemente su je to s  de 

otro modo a. 3as p a rte s  in fe r io re s  de la s  porciones la te r a le s

13 y 14.

La e stru ctu ra  de armazón in tern a para  un asien to  de 

vehículo con re sp a ld o , conforme a l a  presente invención, i n ­

vención, in d icada en l a s  f i g s .  4 a  9. e s t á  hecha de tubos 

de acero doblados y soldados entre s í .  31 armazón p r in c ip a l, 

v i s t a  en alzado l a t e r a l . ( f i g .  4) es de forma semejante a una 

L con una parte  h orizon tal 43 y una p a rte  e rec ta  44 o ascen­

dente unidas por un codo 45. Los extremos de e s ta s  p arte s 43 

y 44 vuelven en ángulo recto formando unos travesan os 46 y 

47, respectivam ente, que se extienden horizontalmente y que 

a su vez se doblan continuando en o tras p a rte s  a l  otro lado

- 9 -
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del a s ien to , h asta  formar p a rte s h orizon tales y ascenden-

te s  semejantes a 43 y 44.

Además, hay un marco o bastid or doblado, de construc­

ción en U in v ertid a  dotada de ramas 48, una de la s  cuales 

se ve en l a  f i g .  4. lo s  extremos in fe r io re s  de la s  ramas 

48 van soldadas en 49 a l a s  p arte s h orizon tales 43. y e l  

travesano 50 que une la s  ramas 48 l le g a  a  co in c id ir  con e l  

travesano 47 a l  cual va soldado en p a rte s  de su longitud . 

Hay otro b astid o r en U que tiene dos ramas s im ila re s , una 

de la s  cu ales, 51, se ve en la  f i g .  4. lo s  extremos de e s ­

ta s  ramas van soldados en 52 a la s  ramas 43 hacia sus ex­

tremidades in fe r io r e s , y la s  ramas 51 están  conectadas por 

medios de un travesano 53 que se encuentra sobre y en coin­

cidencia con e l  travesano fro n ta l más bajo 46, a l  cual va

soldado.

Asimismo, cada parte l a t e r a l  incluye una p laca  de r e ­

fuerzo 54 soldada a la s  p arte s 44 y a l a s  ramas 48, además 

de lo  cual cada parte  l a t e r a l  incluye o tra  p laca  de re fu e r­

zo 55 soldada a l a s  p a rte s 43 y a l a s  ramas 51. Como conse­

cuencia, e l  b astid o r de asien to  tiene dos p a rte s  la te r a le s  

muy fu e r te s  y r íg id a s  unidas mediante travesan os en te r izo s, 

uno que viene a quedar en l a  parte a l t a  d e l respaldo y e l  

otro en l a  parte d e lan tera  del a sien to .

ra ra  l a  acomodación do carre te s de in e rc ia  destinados

a dos p a rte s  o t i r a s  de cinturón, cada parte  l a t e r a l  in c lu ­

ye o tra  p laca  de refuerzo 56 situ ad a  en e l  codo en la  parte 

p o ste r io r  d e l a sien to , y soldada o dichos codos y a l a s  p ar­

te s  in fe r io re s  de das ramas 48. Sobresaliendo hacia  dentro, 

cada una de e s ta s  p la c a s  56 tiene unas o re je ta s  ab ie rta s  

57 y 58 a l a s  cuales se f i j a n  la s  p laca s  extremas de lo s
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c a r r e te s  de in e r c ia  de manera t a l  que l a s  ran u ras p a ra  l a  

s a l i d a  de l a s  t i r a s  quedan en p o s ic ió n  conveniente p a ra  pa­

s a r  por sobre  e l  regazo  de un v ia je r o  sen tad o .

En e s te  e jem plo , l a  e s t ru c tu r a  de a s ie n to  e s t á  p ro­

y ec tad a  de nodo que l le v a  das c a r r e te s  de in e r c i a  desde 

lo s  tr a v e sa n o s  su p e r io re s  47-50, y a  e s te  f i n ,  en p o s ic io ­

nes d is t a n c ia d a s ,  e s t o s  trav e san o s 47-50 l le v a n  so ld a d a s 

unas p la c a s  p e r fo ra d a s  59 s a l i e n t e s  h a c ia  a b a jo , y forman­

do p a r e ja s ,  de nodo que en tre  l a s  dos c o n s t i t u t iv a s  de cada 

p a r e ja  se f i j a n  l a s  c a ja s  p a ra  c a r r e te s  de in e r c ia  que e s tá n  

in d ic a d a s  coa l ín e a s  de traz o  in terrum pido en 60 ( f i g .  5 ) .

P ara  p e rm it ir  que l a s  t i r a s  sa lg a n  en l a  p o s ic ió n  ne­

c e s a r i a , l o s  tra v e sa n o s  47 y 50, en l a s  p o s ic io n e s  s itu a d a s  

en tre  l a s  p la c a s  59 de cada p a r e ja ,  e s tá n  ap lanados de modo 

que, a l  so ld a r se  lo s  trav e san o s en tre  s í ,  quedan unas ran u­

r a s  61 p a ra  l a  s a l i d a  de l a s  t i r a s ,  E sto  se  ve claram ente 

en l a  f i g .  9.

C u alq u iera  que sea  l a  forma e x a c ta  d e l  b a s t id o r  r í g i ­

do in te rn o  p a ra  e l  a s ie n to , una vez term inada l a  co n stru c­

ción  se t a p iz a  m ediante adecuados r e l le n o s ,  a lm o h a d illa s , 

r e s o r t e s  u o tro s  elem entos de cu a lq u ie r  manera u su a l h a s ta  

form ar e l  a s ie n to  propiam ente d ich o , e l  r e sp a ld o  y p o s ib le ­

mente una cab ece ra . E s ta  gu arn ic ió n  o t a p ic e r í a  debe s o s t e ­

nerse en e l  in t e r io r  de modo que no haya in t e r fe r e n c ia  o 

e sto rb o  con e l  funcionam iento de l a s  t i r a s  o c a r r e te s  in t e ­

r i o r e s .

Asimismo, e s t a  t a p ic e r í a  debe i r  ran urada en l a s  p o s i­

c io n es n e c e sa r ia s  p a ra  l a  s a l id a  de l a s  p a r te s  de hombreras 

u o tr a s  t i r a s .

En l a s  f i g s .  lo  y 11 se i l u s t r a  una co n stru cc ió n , de
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modo esqu em ático , en l a  cu a l se  re p re se n ta  l a  t a p ic e r í a  

sep arad a  d e l  armazón in te rn a , comprendiendo una p a r te  de 

re sp a ld o  y c u e llo  o cabecera  62 y una p a r te  de a s ie n to  63.

Como se comprenderá, e s t a  ú ltim a envuelve por completo a l  

armazón y t ie n e  unas form as de esq u in a 64 que perm itan  e l  

paso de l a s  p a r te s  o t i r a s  de c in tu rón  h ac ia  arrib a^  La o tr a  

oarte  62 tien e  tam bién en 65 l a  forma adecuada p a ra  un pro­

p ó s ito  sem ejan te .

Justam en te por en cin a de lo s  tr a v e sa n o s , por ejem plo 

de lo s  miembros combinados 47 y 50 de l a  f i g .  4. l a  t a p ic e ­

r í a  t ie n e  unas a b e r tu ra s  ensanchadas 66 que proceden de unas 

ran u ras 67 a  t r a v é s  de l a s  c u a le s  pasan  lo s  extrem os de l a s  

t i r a s .  La f i g .  11 m uestra de qué modo se  mantiene l a  forma

de l a s  ran u ras y a b e r tu ra s  66 m ediante fo r r o s  o re v e stim ie n ­

to s  r íg id o s  68 y 69.

P ara cuando no se u t i l i z a  e l  d i s p o s i t iv o  de seg u rid ad , 

l a  d is p o s ic ió n  e s p re fe rib lem en te  t a l  que l a s  t i r a s  e x te r io ­

r e s  quedan to d a s  re c o g id a s  (por e fe c to  de lo s  r e s o r t e s  30 

d e l c a r r e te  o c a r r e te s )  de modo que de l a s  ran u ras  de g u ía  

o s im i la r e s  de l a  t a p ic e r í a  só lo  quedan sa lie n d o  unas p a r ­

t e s  de le n g ü e ta  r í g id a  p e r te n e c ie n te s  a  l o s  extrem os de l a s  

t i r a s .

La in ven ción  no se l im it a  a  l a s  form as o d e t a l l e s  p re ­

c is o s  de co n stru cc ió n  aquí d e s c r i t a s ,  pues é s t a s  pueden mo­

d i f i c a r s e  p a ra  su ad ap tac ió n  a n ece sid ad e s p a r t ic u la r e s .

E s ta  s o l i c i t u d  que corresponde a  l a  p re se n tad a  en - 

Gran B re tañ a , e l  11 de Septiem bre de 1 *959 . b a jo  e l  número 

31 .1 3 0 /5 9 , se acoge a  lo s  b e n e fic io s  d e l  a r t íc u lo  51 d e l  

v igen te  E s ta tu to  sobre Propiedad I n d u s t r ia l .
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Los puntos de invención prop ia y nueva que se 

sentan para que sean objeto de e sta  so lic itu d  de Patente 

de Invención en España, por V311':fü! años, son lo s  ai guian­

t e s :

l s .  -  Mejoras in troducidas en l a  fab ricac ión  de asien ­

to s  con respaldo para  vehículos expuestos a  sú b ita  d ece lera­

ción, carac terizad as porque comprenden un armazón in te r io r  

que tiene dos p a rte s  la te r a le s  r íg id a s  y espaciadas, de fo r ­

ma aproximada de L unidas por travesanos r íg id o s  y d e s t i l a ­

das a se r  unidas firmemente a l  bastid or o s im ila r  del vehí­

culo, soportando di di o armazón in te r io r  y estando dispuesto

en cualqu ier forma usual de ta p ic e r ía , por lo  menos un t r a ­

vesadlo cue tien e asegurado a á l  o en é l  un carrete  de correa­

je  de seguridad de in erc ia , con medios de retorno por r e so r ­

te ,  cuyo e je  es tran sv e rsa l a l a s  p arte s l a t e r a le s ,  estando

la  ta p ic e r ía  ranurada en la s  p arte s requeridas para l a  s a l i ­

da d e l cinturón de seguridad del o arre te  o de cada carre te .

2B. - Mejoras según e l  punto IB, según la s  cuales l a s  

p arte s la te r a le s  r íg id a s  incluyen an c la je s  para lo s  extremos 

de una correa de cualqu ier construcción usual y según la s  

cuales dicha correa e s tá  combinada con la  e stru ctu ra  de a sien ­

to .

3B. - Mejoras según e l  punto 2a, según la s  cuales l a  

correa tiene por lo  manos un an cla je  constitu ido  por un co­

r r e a je  de seguridad de in e rc ia  con e l retorno usual por r e ­

so rte  y cuyo e je  e s tá  convenientemente d ispuesto  para l a  - 

acción de l a  correa.

43. -  Mejoras según cualqu iera de lo s  puntos an terio -
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r e s ,  según la s  cuales un miembro tran sv e rsa l r íg id o  e s té  

situado h acia  le, parte superior del apoyo y lle v a  asegu­

rado a é l  por lo  ráenos un carrete de correaje  de in e rc ia .

5 a .-  Mejoras según cualquiera de lo s  puntos an terio ­

re s  13 a 33, según la s  cuales un miembro tra n sv e rsa l r í g i ­

do e s tá  situado h ac ia  e l  fren te  del asien to  y l le v a  asegu­

rado a é l  por lo menos un carrete  de correaje  de in e rc ia , 

en combinación con otro miembro tra n sv e rsa l en e l  respaldo 

del asien to  para guiar la  correa desde e l  carrete  d e l correa­

je h ac ia  a rr ib a  a l a  parte p o ste r io r  de un miembro tran sver­

s a l  situado  h acia  l a  parte su perior d e l respa ld o .

63. - Mejoras según cualquiera da lo s  puntos an terio ­

r e s ,  según la s  cu ales e l  miembro tra n sv e rsa l r íg id o  hueco 

acomoda lo s  ca rre te s  de in e rc ia  en su in te r io r  y e s tá  ranu- 

rado para e l  paso de la s  correas.

7 s. -  Mejoras según cualquiera de lo s  puntos la  a 5a, 

según l a s  cuales lo s  miembros tra n sv e rsa le s  tienen p lacas

soldadas a e l lo s ,  entre pares de cuyas p lacas se f i j a n  lo s  

c a rre te s  de in e rc ia .

3a. - Mejoras según cualquiera de lo s  puntos 13 a 73, 

según la s  cuales l a s  p arte s la te r a le s  tienen p laca s so ld a­

das a e l l a s  entre piares de cuyas p laca s  se f i j a n  lo s  carre­

te s  de in e rc ia .
93. -  Mejoras in troducidas en l a  fab ricac ió n  de a sien ­

to s  para vehículos expuestos a deceleracion es sú b ita s .

Tal y como se ha d e scr ito  en l a  Memoria que antecede, 

representado en e l  dibujo que se acompaña y con lo s  fin e s  

que se han e sp ec ificad o .
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á s t a  Heaoria const.a de quince h o jas e s c r i t a s  a máqai 

na por una so la  de sus caras.

Fadrid,

I'. A o

erj- , *****̂-T.. .
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