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MEMORIA DESCRIPIIVA
que ge pregeanta pars unir & la solicitnd
d e
PALERTE nE IWVExocToy ‘
formnlada el 10 de Sepiiembre de 14960, con el It 260.912
en |
Ao rafa
por VEINvLs afios
a nonbre de THELEFLEX PRODUCLS LIMITHD, entidad britlinico.,

establecida en 9, Cavendish dquare, Londres, Inglaterra.

por:
MBTORAS THTRODUCIDAS £ TA TFASRICACION D3 ASIENL0S
Parh VERICULCS SXPUESLON & DECHTER

La preseate invencidn se refiere a ssientos con res—
valdo pars vehiculos, en partieular, pero no sxclusivamente
pars vehiculos de tierra, mer vy elre provigitos de motors ¥
Tisne por objeto prineipal construir tales asientos de modo
are su astricinra incluye unos carvaetes, -incorporados a ella,

coustitnicdos de aenclujes para correajes de sesuridad de iner-
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del vehiculo.
Ta iuvencidn tiene por objeto construir la estructnrs

interna de armazdn o bagtidor del asiento de modo gue se

encuantre adsptada para resly tir los enormes ssiverzos y
deformaciones originados cuando el correaje de seguridad
ratiere antoniiicamente al viajero, espeecialmentie los hom-
% H o 3 AT f et 5 A vy =AY v s
brog y cabeze del viajero, impidiendole un repentino movi-
niente hacia delsnie con regpecio al asiento cuando la "re-
teneidn" de insrecia se pone en asceibn por uvna repentina -

daceleracidn del vehicnlo.

Ta invencidn tiene por objeto asgimismo dotar a la

©

estructura interna de sruasdn de dos partes laterales ri-
gldamnente conformadas y distahciadas;kqua eotin unidas por
nnog travesafios rigidos, mientras uno o més de losg trave-
safios lleve incorporado o integrado en el mismo al nenos

un earrete que incluye unos medios (e retencibn de inercia

J o

v eongtitvuye el anclaje del corresje de meguridad de iner-
llevarse cooperativamen te sobre los hombros

del viajero, y tenienfo cada una de lea dos paries lotera-

les rigidas wnos anclajes, a ellas incorporados, para los

5

axtremos de ez dos parves de un cintuwrédn o faja de regzazo
a sujetar por delante del viajero, oueden o u otro o an~-
bos de dichos anclajses estar constituldos por teles carre-

tas de seguridad, de retencidn de inercia,

Conforire @ la presente invencidu, un asiento de venl-
culo comprente dog partes laterales risidnre de forma apro-
ximada de I enterizas una con otra o firmemente unidas en—

tre sl por travesalfiog rigidos, cuyos extirenocs en o hacia la




2

perte auterior comectan las partes nls o menos horizonta~
leg de la &y y en o haclie 1s parte posterior comsctan la
porte alta de lsg porciones erecies; i es preciso, 88 co-
locan otros en una o nas posiciones intermedias.

Cada parte lateral puede ser de uns consgtruceidn -
edecuadea ctalguisra: por ejemplo, puede ger unae pleza de
fundicl dn algo aplansdas, vwn perfil de alas sachas, o de
geccidn rectangular o de caje, o fabricsda o boge de tu~
bo racto o ewrvo de seccidn circular, cuadrade n otrs,

edacuademente reforzeda y/o epsamblada, y dotuda de tra-—

vesaliios eanverizos.

5

Cade trevesaiio rizido pnede ser una piezs fundida,

™
0o

0 bien de angular, perfil en U o de otra seccidn doteda
de aslas o nervedurss, 0 blen de tubo de seccidn cirenlar,
cuadrada un otra; cuando sesn tubnlsr, puede ser contima-
cidn de un tubo de lag partes laterales.

Al menos uno de los iravesafios rigidos debe constrnir-
se de modo que lleve fijado al mismo o en su interior, un

le inercia, o zn alguncs

casos dos de dichog carrsies adecuadznente stancliados,
la constriccidn exacts de las partes la-
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terales, czfa wna de ellas incluye anjeto un anclaje para el
extremo dz una tira de cinturdn, de consirunecidn adecuada.
Crando tal snclaje sea un carrete de retencidn de inercia,

la parte lateral tiene zunbtonces medios para fijar o alojar

[

s

firmemente dicho carrete, con su eje colocado de modo que se
adapte o giga la posid dn de lg tire de cinturdn; ademds; la
construceidn puede imcluir szolaments un carrete de inercia

2y

en una parte lateral, o uno de tales corretes en cada perte

lateral
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Para gue la invencidn puede comprender nejior, se deg-
cribird acto seguido con referencia o los dibujos adjuntos,

‘.

. . . . ] o~ o -2
en ci2rio modo esauendticos. gue se dan Gnicanente vitulo

de ejenplo no Iimitativo, y ea los cuasles:

- la figura 1 eg una perspectiva esquemdiics de la
eptruciura de ermazén de un aslento de vehiculo con res-
paldo, coustruido conforme 2 una realizseidn del invento.

-~ la figure 2 es un slzado en seccidn o escala agran-~
dode, de una forma de carrete ds retencidn de ilnercia para
uso con asientos construldos conforme & le invencidn;

- la figora 3 ilvetra., a menos escala gque la fig. 2,
otra disposicidn para un csrrete de retencidn do inercia,
pars uso con asientos comsirufdos confore a la invencidn;

~ la figura 4 representa, a menor escala, un alzado
leteral de otra estrictura de srmazdn de uan asiento de ve-
nfeulo con respaldo. construldo con arreglo a otra Forma
de realizacidn del invento;

- la figure 5 representa una planta fragmentaria
sonada en el sentldo de la flscha V, fig. 45

-~ la figure 6 es una plante de la fig. 5;

- la figura 7 es uns planta fregmentaria tomala en
el sentido de la flschae VII, fig. 4;

-~ la figura 8 es una planta de la fig., 7;

~ la figura 2 es un alzado en seccidn, 2 escala sgrai-
gads, de una perie del iravesafio superior del srmezdn de esien
to ilustrada en lag fig. 4; -

- la figura 10 es une perspectiva del tupizado (sepe-

redo) para un armazén de ssiento {(tal como la ilustrada en

1e fig. 4) congtrufda conforme al invento; y

~ la figure 11 es nn slzado lateral fragmentario en

Fi3
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dn la forme 1lusirada en la Tig, 1, el asiento de

+ 2
geccidon de una pariz de la fig,

vehfculo comprende une egtruciura rigida de armazbn inter-
na encefrada 0 envuelta en une tapiceria o guernicidn ade-
cuada 12, indicada mediante lineas de trazo y punto, Bl
armaz5n luterno tiene dos pertes laterales rigidss digtan-
cisdas 13 y 14 de seccibn en U y forma generel en T, ddn-
dose frente los perfiles en U, in la parte anterior del
asiento, ¢stos van consctados por un travesaio tubular ri-
gido 15 firmemente sujeto a las partes 13 y 14. e modo se~
nejante, en la parte alta del reepaldo, las partes 13 y 14
van conectoedas por un travesafio 16 firmemente unid5 a las
mlsmas. Jay otro travesalio separador 17 entre las paries

de los costados en I dirigides hacis arribs, ¥y én algunas
congtricelones podrie disponerse, en la narte posterior del
2fio tol couo el que se representa en 18
con lineas de trazo interrumpido.

dn conjuneibn con la estrmeturs de asiento podrfa -
utilizerse cuglguier forma edecueda de carrete de retencidn
de inerciaj por ejemslo, el fabricndo por los solicitantes
e 1lustredo 2n la f g 2 do log dlbujos.

Jegcrito de maners resumida, cuando lz tira 19 se se-
ca de la caja 20 relativamente despacio, lo cual occurre de-
bido & los movimientos normales del viajero, ui8 masa de
inercia 21 participa de tal movimiento lsuto, PSTo al pro-
ducirse un tirdn repeatino en la tira (por la repentina de-
celerncibdn dsl vohleulo que tiends relativanente a lenzar
hacla adelante 21 viajero que lleva puesto el dispositivo)

. . 3 Wt g ™
la nesa de inereia 21 tiends entonces a guedsyse detrés, y

v ¢
no participar del tirén repentino, de modo gue Gicha accidn
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de retardo hace funcionar nnoe medios de retencidn, v en el

sresente caso da lugar a que una almohadilla de freno 22 se

mueva lateralmente ontrando en contacto forzado con uns su-

periicie 23, frenando la accidn de determinando toda conti-
macidn de movimiento de la tira.

. . IS 4

dn la presente disposicidn, el {ravesafio 16 es uan tn-
bo do didmetro suficiente para racibir y lisver fijadas las
cajas exteriores o envoliuras 24 y 25 de dog carretssg de re-

tencidn ds inercia, tal como el indicado en la fig, 2, tenien
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do asimismo dicha travesaiio unag ranuras en pos

cmdag para la salida de lag tiras 27 y 28 de tales corretes.
Tag tiras 27 y 20 salen haecis arriba, de modo que se

puede tirsr de ellas hacias fuers pasindolas sobrs log hom-

- .

entado. Tos extremos inferiores se core -

bros del viedjero s
tan lveso a un cinturdn qne mde adelante se descrile,

dn lugar de llever dos cajas el travesaiio superior
16, pnede llevar solamente una. In este caso, el extromo
de su tira ird conectado & le unibn entrs dos tiras de hom-
bro u hombreras gue pasen und sobre cada hombro del viajero
pentado.

L0 @8 necesario gue el carrete o los carretes de ro-~
teneidn 82 inereis vayan colocados en el travesaiio mie al-
to, tal como 16, sino que podrien ir en el travesaio ente~
rior y mds bajo 15. Bl nimero 26 (fig. 1) designe nno de

tales corretes de dnerels fijog en el travesafio 15,

I este cas0 su tira 29, que se reyresenta con linea
de trazo imterrumpido, debe passr a la parte posterior, por

alradedor de un travessalio rigido tal como 18, y luego hacia
arriba por detrds del travesafio 16, asomanio por ls tapioe-

elonte se oxplica y reuni nifndose alld g dos



10

15

20

25

30

nombreras conectadas. De modo senmejante,

carretes 42 Iinsreig 2 nno w otro de los travesafos interme-

-

dios 17 o 18. YMormelments., para cads asiento s8lo hardn fal-

¥

ta mne o a Lo Sumo dos carretes de inercie distanciados.

Al cuorrele de ipmercia ilugtrado en la fig. 2 incluys.
ds manera ta conocida, ua resorte helicoidal antondtico 4de
rzcogida 30, uno de cayos extremos ve sujeto a la caja 20
mientras el otro lo estd al sje 31 al cual va fijo el ex-
tremo de la tira 15. dste resorte arrolla antomiticamente
la tira sobre ¢l sje en cuanto esta tira est? floja, y la
disposicidn ademds es tal g¢ue, al sncontrarse libre la ti-

1

e la enrolla por entero sobrs el eje, ds mo-

o]

do gque por la tapiceria solanente asoma 21 extrsmo.

2. 3 permitiréd que

}_ Io

Ta congtruccidn indicads en la T
Zooisrre adecnadansnte dos home-
breras distanciadoras 32 y 33. #n este caso, una caja 34
tiens el mecanismo de retencidn de inercia alojado en el
espacio 35, asi como el eje sobre 21 cual se emrolla la
virg 32, Le otra caja similor 36 tiens su eje fijamente co-
-nectado al eje de la primersz caja sor medio de un drbol -
hmeco 37, pero esia sezunda caja no tiene mecanismo de re-

tencidn de inercia sino que, aparts de un espacio para su

y

tira 33, tiene un espacio para aconodar un resorte de re-

torno automético 30 que funciona para el rebobinado de am-

bas tiras 32 y 33. ahora bien, como se apraciard el mecanis-
14 . I 4 4 . . 3 s

no Gnlco de retencidn de insrcia sirve para impedir el mo-

viniento de smbas tiras al funclonar, pues sus ejes giran

- como uno solo.

3dn cnalguiera de los travesafios 15, 16, 17 o 18 podria

cologarse una construccidn tal como la indicada en la fig. 3.
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o de ipnerecls con 9 »ropia cajn de envolinrsas, on al-
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mnos cagos pueds ntilizarse como oaja 2l propio travesalio

porindor fs la retencidn de inercia,

m

- e . . 4 oo 88 pae-
tes psries laterales 13 y 14 tlenen wvnos anclajes pa

oz exiremos de un cinturdn o fzjia de resgazo de cualauier

i._!

1
J-a

I 4

sturdn prede hacoer-

Yoo

constriceidn adeonada ya conccida. Sste ol
se de dos tiras o partes, anclads cade una de gllas & una -
parte lateral v con sujetadores enganchables =n los extremos,
2oyt ados pare ger wnjetos entrs sl cooperando firmement

con el regazo del viejero. Cuendo el anclado sz un carrete

Re rstencidn de inerciam, la parte lateral, tul como 13 ©

14, tiens esmtonces madios para la flrme sujecidn o aloja—
mianto de cada carretie, con el ejé formando dnaulo qua se
adapte a la marcha o posicidn de la tira; Ta fig, 1 1lng-
tra, vor el exterior de la gwrite lateral 13, vna parte mds

o menos sgemicilindrieca 38, sujeta o hecha a prensa, de un
alojanisnto en el cunal puede colocarse un carrete ds iner-
cia. La otra parte lateral 14 indica ds modo smemejante una
parte mds o menos gemiciliadrica 39, sujets, de un aloja-
miento pars un carrste de inercia, Yal carrete punede fijer-
a2 2a un alojmmiento de una de las partes lsterales 13 o 14,
0 an ambas partses laterales.

Tas dog partes 40 y 41 de un cinturdn, adaptades para
ger snjstas uns a obre, ge repr@éentan en la fig. 1, y cada
ung de 2llas puede taner un carrete de retencldn de insrcia.
Como antes s2 ha dicha, los sxtremos de las hombreras, tales
como 27 y 28, pueden suk tarse allointurén, e prefersncia,

2gt0 puede hocerse en el accesorio o dispositivo de corexibu

entrs las dos partes 40 y 41 del einturda, cuando éstas se
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hallan enganchadas entre si. - m—
Pov conglsuiente, un viajero que ocupa un asiento de
vehiculo provisto del correaje fe seguridad particularmente
desorito, puede estar sentado con 8l correajs sujeto en po-~
sieidn, y conservar la adecvads libertad de movimisntos, que
solamente dard lugar a que las tiras, o una de dichas tiras,

se mueva lenitamente enrolldndose y desenrollindose ds los

carretes de inercia asociados.

Ahore blen, cnando e producs ua tirdn repentino en
las hombraras, las retenclonss de inercia asocisdas con ds~
tas sujetan al viajero impidiendo que ote ze ves relaotive~
menbe lanzado hacla adelante, y ejerelendo ftanco las hombre-
ras como &)l colnturdn una retencidn restriciiva, gque mantlene
al viajero formando un wodo con el asiento.

ora fljer la sstructnrs de asisnto al chagis u otra
parte adecuada del vehfenlo pueden preverse unos medios cua-
legquiera adecuados ya conocldog., Ta fig. 1 ilustra este -
propbdsito unos soporites 42 scldados o firmemente sujetos de
otro modo a las partes inferlores de las porciones laterales
13 y 14. |

Ta estructurs de armazdén iaterva para un asiento de
vehiculo con respaldo, conforme a la presento invencién. in=
veneidn, indicads on las figs., 4 a 9, estd hecha-de tubos
de amcero doblados y soldados entrs si. Bl armezdn prineipal,
vigtas en alzado leteral. (fig. 4) es de forma semejanie 2 una
T con una parte horizoatal 43 y una perte erecta 44 o ascen~-
dente unidaes por un codo 45, Tos extremos de estes paries 43

44 vuelven en éngulo recto formand unos iravesalios 46 y

47, respectivemente, gue se extienden horlzontalments y dque

a g1 vez se doblan coutinuando en otras parise al otro lado

-



- 10

15

20

30

iy ]

BRI,
ﬁi&gﬁ%
CISIRPEAL oV

26009 " eiEE

-

tes senejantes a 43 ¥ 44.

e

Adends, hey un nareo o bastidor doblado., de consftruc-

Y
'

eidn en U invertida dotads de ramas 48, una de lag cnales
se ve en la fig. 4. Los extremos ianferiores de las ramas
48 van goldadas en 49 & lag partes horizontales 43. y el
travesaiio 50 gue une las ramas 48 llega a coinelidir con el
travesafio 47 al cual va soldado en partes de su longltnd,

Hay otro bagtidor en U que tiene dos ramas similores, una

{od}

e las cuales, 51, 8¢ ve en la fig. 4. Tos extremos fe es~
tas ramag van soldados en 52 a las ranas 43 hacia sus ex-
tremidades inferiores, y las ranas 51 estdan consctadas por
mediog de un travesalio 53 qde ge encnentrs gobre y en coln-~
cidencia con el travesaiio frontal ééa bajo 46, al cuzl va
goldado.

Asimismo, cads parts lateral iacluye una ﬁlaca de ro-
fuerzo 54 soldada a las paries 44 y a las ranas 48, ademés
de lo cual cada parte lateral incluye otra placa ds rzfuer-
2o 55 goldzda & las partes 43 y a las ramas 51, Como conse~-
cnencie, el bastidor de asiento tiene dos partes laterales
my fueries y rigides unidag mediante travesafios enterizos,
nno que viene a quedar en la parte alta del respaldo y el
otro en la mwarte delantera del asiento.

Para la ascomodacidn de carrstes de2 inereia dzstinados
a dos partes o tirass de cinturdn, cada parte lateral inclu-
ye otra placa de refusrzo 50 situada en el codo en le parte

posterior del asiento, y soldada o 8ichos cocdog y a las par-

ot

2
%

es inferiores ds las ramas 48. Sobresaliezdo nacia dentro,
cada una de estag placas 56 tiene ums orejetas nbisrtas

57T v 58 a las cuales se fijen las placas extremas de los

- 10~
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carretes de insrcia de manera tal que las ranuras para la
salida de lag tiras quedaen en posicidn convenisnte para pa-

sar por sobre el regazo de un viajero sent ado.

in este ejemnlo, l2 estructura de asisnto estd pro-
yectada de modo gque lleva dos carretes de 1nercia desds

los travesaios superiores 47-50, y a este fin, en posicio-
nes distanciadas, cstos travesafios 47-50 llevan soldadas

-

unas placas perforadas 59 salisntes hacia abajo, y forman-
do parsjas, de aodo aune entre las dos congtitutivas de cada
paraja se fijan las czjas para carretes de inercia que estin
. 5).

a posicidn ne-

indicadas con lineas de trazo interrumpido en 60 (fi

04

=~
e

Para permitir gque las tiras salgan en
cesaria,los travesafios 47 y 50, en las posicionss situadas
emtre las placas 59 de cada parsja, 29tdn a2planados de modo
que, 21 soldarse los travesailos enire si, quedan unas ranu-
ras 61 vara la salida de las tirss. ssto se ve claramente

en la fig. 9.

Cualguiera que sea la forma exzcta del bastidor rigi-
do interno para el asisunto., una vez terminada la construc-
cidn se tapiza nediante adescuasdos rellenos, almohadillas,
resortes U otrog elementos de cualguier manera usual hasta
formar el asieﬁto‘pPOpiamente dicho, el respaldo y posible-
mente una cabecsera. 3sta guarnicidn o tapiceria debe soste~
nercse en el interior de modo que no haya interferencia o
estorbo con el funcionamiento de las tiras o carretes inte-
riores.

Asimismo, esta tapiceria deve ir ranurzda en las pogi-
ciones necesarias para la‘salida de las partes de hombreras
u dtras tiras.

"

d“n las figs. 10 y 11 se ilustrs una construccidn, de

- 11 -
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modo esquemdiico, en la cual se rapresenta la Yepiceria

seperada del armazbsn interna, comprendiendo una parte de
respaldo ¥y cuello o cavecera 62 y una parte de asisnto 63.
Como se compranderd, ssta dltima envuelve por completo al
armeszdn y tiens nnas formas de esquina 64 que psrmiten el
vaso de las‘partes o) tiras de cinturdn hacia arriba, La otra
parte 62 tiere tambidn en 65 la forma adscuzda para un pro-
pdsito senejaunte.

Justamente por eacima de los travesafios, por ejmplo

de los miembros combinsdos 47 y 50 de la fig. 4, la tapice-

ria tisne unas aberturas snsanchadas 66 que proceden de unas

rantras 67 2 través de las cuales nasan los exiremos de las

tiras. Lg fig. 11 mussira de qud modq se mantiene la forma
de lps ranuras y aberiuras 66 mediante forros o revestimien~
tos rigidos 68 y 69.

Fara cuzndo no se utiliza el dispositivo de seguridad,
la dispogicidn es preieriblemente tal que las‘tiras exterio-
res quedan todas recozidas (por efacto de log resortes 30
del carrste o carretes) de modo que de las ramiras de guia
o similares de la tapicerfa sblo quedan saliendo unas par-

tes de lengfleta rigida pertenscientes a los extremos de las

.

tiras,

La invencidn no se limita a las fornas o detalles pre-
cisos de coanstruceidn agul descritas, pues éstas pueden mo-
dificarse para su adaptacidn a necesidades particulares,

Esta solicitud que corresponde a la presenteda en =~
Gran Bretafia, el 11 de Septiembre de 1.559, bajo el nlmero
31.130/59, se acoge a los berefidlos del articulo 51 del

1,

vigente dgtatuto sobre Propiedad Industrial.

- 12 -
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gontan para que sean objelo de esia sollcitud de Patente
de Invencidn on Hspaiin, por VAINLE aflos, son los « guien-
tes:

le, - lejorgs intw dneldus en la fabricacibdn de ssien-

D

bitsa decelera-

0l
o

tos con vespaldo para vehleulos expuesios s,

cibn, carmcterizada

2

3 porque comprenden vn armazdn interior

gue wiene do

45
tC

pertes laterales rigidas y espaciadas, de for-
na aproximada de T unidas por travesaiios rlgidos y dastig&i
des a ser upides firmemente al bastidor o similar del vehi—
enlo, sogortando didho armazdn interior y estando dispuesto
an enelquiesr forma usnal de tapiceria. por lo menos un Lvra-
vasafio gue tiene asegurado a 81 o en 41 un carrete de correa-
je de gzguridad de inercia, coa medios de retorno por resor-
te, cuyo eje es transversal a lag partes lateralses, estando

la tapiceria ranurada en las partes requeridas para la sali-

dao del clpturdn de segnrifaed del carrete o de cada carrets.
22, - Uejoras megin el punio 12, segin las cunales las

partes laterales vigidas incluyen anclajes para los extrsmos

de nua correa de cvalquier coastruccidn nswal y sexin lag

cuales dicha correa estd combinada con la estruciurs de asien-
TO.

39, - lejoras segin el punto 22, segin las cuales la
correa tiene por lo menos nn aneleje constituido por un co-
rreaje de szguridad de inereis con el relorno nsual por re-
sorfe y ouyo eje estd couvenientemente dispuresto para la -
zccldn de la corres.

4¢. -~ lejoras segfin cualquiera de los puntos anterio-

~ 13 -
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rag, sesin lac cuales nn miembro transversael rigido estéd

Y

situado hacla lo parte superlor del apoyo y llava assgu-
rado @ €1 por lo menos un cerrete de corrzaje de inercia.
52, ~ lojoras sesin cualoulera de los puntos anterio-

res 12 a 32, sesin las cuales un miembro transvarsal rigi-

o

0 estd situado hiacia ol frente del asiento v lleva asegu-
rado a 41 por lo menos un carrete de correaje de dnsrcia,

en combinacidn con ofro miembro traasversal en el respaldo
del aslento para guniar la correa desde el carrete del correu~
je haelz arriba a la parte posierlor de un niembro transver-
sal situado hacia la parte superior del respaldo.

62, - Mejoras sezin cualquiera de los puntos anterio-

res, gegin las aales ol miembro transversal rigido hueco

i

acomoda log carretes de lnercis en su inferior y estd ranu~
rado para el paso de las correas.
72, - lejoras segln cualquiera de los puntos 12 a 5e,

egin lag cnales los miembros transversales tienen placas

8]

oldadas g ollos, entre pares de cuyas plucas se fijan los

0]

fe

orretes ds inercia.

82, - Mejoras segin cualguisra de los puntos 12 a 7e,
segin las ensles las partes laterales tienen placas solde~-
dag a ellas entre pares de cuyas placss se fijan los carre-
tos de inercie.

92, - Mejoras iatroducidas en la fabricacidn de asien-

L9

w08 para vehfculos expueslos & deceleracioues gdbitas.

Yal y como we hs descrito en la lMeamoria que autecszde,
representado en el dibujo due se sconpaiia y con los fines

que @& han especificado.
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