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Bste j_nveutd tiene pox objelo unae ingtslacidn
perfeccionzua de servolreno para vehlculos y otros apa~
vatos o mecanismos del tipo que lleve ua Suogano dico
de wendo (pedul u otwo) y por lo meuss dos clrouitos

5, recep.ores indeveniientes de frenadu, gue conducewn,
cada uno, & un grupo de drzanos gue se han de [renar,
por ejermplo wio & las ruedss del tren delantero de
un ve fculo y el otro a lag vuedss del tren tresero,

egbando combinados &lchos clroulios ¥y el menclonio R

fnd
r~

R Jrgeno Ge wendo con wk dispositivo de sewrvo, pox lo
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meios, cue peruite transmivir y, si copvieue, anplifi-
cur el esfuerze ejercido sobre el Crgw:o (nico de uwa
ao,

Las insbolucioues conocides de este tipo estdn
ajustadas Ce unsn ves piava slemple, de wmanera gue los
esfuerzos de Prenado obltenidos en cade uno de log uos
srupos son fuicidu invsriable de la carr.ra del Gugauo
Witdoo de mando,

Bsto presenta graves iucouvenientes, eu parti-
cular en el caso ae los veifculos aulomdviles, poxr el
uecho de gue lou efectos de frenado obteni§os en fuu~
cidn de la carrera del pedal u otro dygano de waLUo

son independientes de lu distribucide de las cargas

en los treues woritadores del vehfculo ew cuestidi, Fero

BSo puede ocusionar dificultedes serias, pues luas dig-

tribuciones de la cargse son wuy varlables
veafoulo estd cargado o mercua en vacfo, Np elfecto, si
el frezudo se ha estudisdo parsu el veufeulo en estado
de carga, es imposible evitay el blogueo de lus rueGas
del tren trasero cuundo el venhfculo estd vacio, con

el comsizriente grave rieszo de patinar, e inversamen-—

te, si el ajuste se ha hecho para el vehfculo en vacio,

el frenado es iusuficiente cuanco el venfoulo estd car-

&4 do »
Le instelecidn perfeccionads a que se refieve

el inveuto permite eliminmy estos inconvenientes, de-

Jaido al conductor del vehtculo u otrs wdguiins la pogi-

bilidad de vegulur log easfuerszos de Frensdo obienicos




carga transvortada por el meucionado veifculo u otra

Equiza. Lgte vesuitado se obliene grasisas &l hecho

de gue wno, por lo reuod, ée los dos circuitos de fre-
a iwido lleva un digpouitivo de conitrol gue perimite repu-

tar, o voluntad, el estuerzo de Frenado jue ue obllene

por mediscidn del clreoulto wenclonudo.

Ctrog csrachterinticus ¥y ventalés e despreiae-

¢ En el aibujo suwexo, gue se da dnicaziente a tf-

C.
tulo de ejemnlos
la figure 1 cougtituye un esque.a de una insla-
izeidn we fremudo para veaiculos, periecclonads conf or-
me gl invenlto y cel tiso llamado *de gasto liuitudo?,
15, | la fizura £ es una seccida longiituainal del
dieposiitivo de control correspondientie,
lo fipgura § es ung vigte e planta del wiguo;
la figu.a 4 es un esguewa de otre instalacidn
de frenado del tipo llamudo de "flot continu”,
20 la figura 8§ es uvnz seccidn longitudinal del
diwponitivo de control correspoundieute; y
la fisura 6 es wuna geccldn por le lfuea 6-6
de 1z figure 5,

degpdn el sjemplo de realiszacidn representado
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en lus figurcs 1 a 3, la instslicidu estd aestinads
o), usndo de Frenos delantevos ot v de frenos traseroy

-

4% Ge un venfeulo u otre mdguina de los gue se ha re-

sreseatado esquemdticamente en ~1-~ el asiento del con-



ductoxr, exn el interior de lu cabina -2-, v en ~3- el
Lablero de iustrunsiuios.
Usds frenc lleva, coio es gsabldo, mordazas de
freno =<=, articuladas en torno a c¢jes -0~ sostenidos
g por lu place Ge .nclaje, uno representada. dstss movda~
a8 son abrafdus uaa haciz oltra poxr un resorte -U~, gra-
ins al cusl se gpoyan ex dog varillass ~7- gue So des—

ligan exn el ¢iliudyro -8~ Ge unr cilindro hiuxdulico, es-

tando interpuesto entre lou dos pistones un resorte =9-,

135, Log oz cilindros ~i~ correspoundienves & log

frenos delanteros 4t estdn unidos en pavelelo por uaa
canalizacidn ~li- en lz extremidad ~1l- de un cilin:ixo
waentzo =12-, wmientrus gue los cilincdroy de log Ireios
traseroy 4° estdn unidos, ex wu punbo =13~ de ese ci-
13, lindro meaestro situado hacie lu witad de su longiiud,

vor medio de uns primerc canalizacidn -l&~-, de un aig-
poeitive de comtrol -li-, sustentado por el tablero de
ingtruwenios -d- del veufoulo, y de ulla segunda caua~

lizacidn ~16~,

Bl cilindro wmaesbtro es de un tipo couocido que
lleva dos pistones =17~ y =~18~, log cuales esltablecen
Gos cduwarss -1%- y -20-, sdemds, en reposo, estud dos
cdmaras estdn unidas, res pectivasente, por unos conduc-
tos -2l- ¥y =02~ a dos depdoitos de zraveuad =Ldi~ ¥
25, ~4—-, Bl plstdn -17- estd libre en el ciliudro waestro
en el pistdn ;16- =6 200yE uns vari-

~lo~, wientras qus

'y

[O]

lla -26~, articulsce en ~26- sobre un pedal de freno

~-27- que estd a su vez articulado ex tolno & v eje
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Bl dispogiiivo de control -1b- de la figure 1,
interpuestc entre las cunaliszacioues =-ld=~ y =lo-, esld
vepresertado ex meyer escule en las fisurus 2 y o, Uous-
ta de un cucrpo =k¥~, provislto Uc ul basamento =IO~ gue
permite £ijerlo por wedio de pernos 37 y bucrcag ~iZ-
gobre el ftablero de ingtrunentos u obwo soporte =-3d-,
Vigpoze, & lo lorgo de cu eje loagliudinmsl Wi, de unsa
gavidad ~33~ gue un racor peruile pouer en comunicucidn
con la tubuladursa -Llé- procedenie del ollizdro waestyo
~10=, Bgts cdusra -39= comunica por wi agujexro =385- cou
otra cduare =86, la cval & su vez comuiiica por uwn agu-~
jero =37~ con un zgujero latera. =38~ taladrado, gyue

permite la fijacidn de la canalizacidn -lé- divigiaa

o)

hacis los frencs traseros .
La comunicacidn eatre lag cduprag =38- y ~-35-
astd conﬁyoluua pox un ulwbto de v lvula ~dv- provisto
de una gusrnicidn de estangueldud -40- destinada a ve-
niy = mplicszrse al fondo de lua cdmara cduara -33=-, al-
rededor del sgujero =~88~; dichio fondo ferue el wsiento
de la vélvula, bDicho plato de vélvula =36- csld, ade-
ude, provisto de uni cola ~4l- enroscada en un plstdu
-48~, Hste plstdu se pueve de uaners estunce, graclias
4 uLoy segmens os de eslunqueldad -2d~, en ull nEndrila-
do awiul ~44- gue hgce comunichy 1. cduars -3v-, alse
puesta en el fondo de ulecho wmenurilado, con otro mwudri-
lodo -46=~ gue desemboce en el extrewo del cuexpo —~LY=-

e 8l lado opuesto ul racor -~34-,



E) extremo del cuerpo ~£i-, més alld cel basa-
pento -30-, estd {iletendio exteriormente en —iS- de na-
nera cue permitea el carosczmiento de un casquete ate-

rrajado -46-, bste casquete lleva, exterioxueile, ul

(934
¢
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lie te =~47= destinsdo a toper por une u otra de sus
Caris Con Un tipe fijo ~48-, coastituido por ejewplo
por ua toinille =48~ enroscado en el basmuento -3~y
acceuible por un uzujero ~4P- pructicado en el casgue-
te ~46-, L1 Ciletendo ~45- es de tal maners que Uls ro~
0, tzeidn de poco wenos de uia vuelta, limitada por el

conbecto de une u otre de lu=s Ouras del salle.te ~47-

conr el tope =-4L-, provoca un corvimiento lougliudinal

del casquete ~40- e relzcidn al cuerpo =-I¢-, corri-

miento muy senciblemente igual a la longitud de la paxr-

15, te r'iletenda de dicho cuerwvo,.
Bl fondo del alojamiento eter:zajado del casque~

por meniccidu de una bola -6U-, en

Lte -4i- ge apoyw,

wna plezs -5l- yve & su vez Se apoys el un resorte ~5Hi-

cuya otre exbrepidad descuiss sobre una eraidela -53=-,

Y éuta apoyada en un egpalddn -84~ del pistds -42- soli~
dario del plato =30=-,

El funcionaumiento es cowo sijued

Cuazndo el conauctor presionz en el seniido de
1o flecha £t el pedel ~Z7-, empuja hacia la lzquicrda,

bl

“0. por mecizeidn de lu varilla ~id-, el piston~l8-. Este
interrwize casi inmedistanecte la corunicacidi entre
ug presidn au-

T A -~ 0 el mnnd dn el
la ¢duwra -20- 3 la cunulizacidn ~<i-,

@enta inmediatamente en le céusra ~E£0~, ¥ esla presidn
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enpuje, & gu vead, el pistdu -17~ hacia la izguisrdea, lo

gue corta en el acto lu cowuniczcidn entre la cdusre
=12~ » su tubvladurs -21-~,
Pesde este momento, cuando se prouigue la pre—
2. §1da sobre el pedal -2¥-, la presidi suments en lig
Gou caumarus ~18~ y =20~ en lag que adquiere el wiswo
valor, y dicha presids, gue depenve de la pogicida del
pedel de freno, se trausmite de una parte, por la cade-
rfe -l0~, o los Trenos delanteros it 7 de otira perte,
10, por lus cafier¥us ~1G- y -l4-, hacia log freuos brase-
ros A%,
Hete presidu gue se deserrolla en la cduara ~20-
¥ Se transmite por las canulizaciones =l6w= y ~ld- ha-
cia los freuncs traseros Ag, lipers al pesar en la cdma~

”
1

15, ~83- del dispouitivo de control -16~ y ojerce de

[ ]
\e]

aovajo axxnibe un ewmpuje gobre el pluto ~3U- equivalents
a la seccida del pistdn -4il-, Este gizpuje esud coubra-~
rrestado por un empuje hacia abajo ejercido por el rve-
sorve -B2- sobre 8l plato poxr zediacidn de la arandela
20, -53-. A medida gue orece la presidu ez la cduars -35-,
2 gonsecucacia del movimiento del pedal ~27-, auwenta
ol esiuerso de abajo arriba sobre el plato de vdlvula
-39~ y, pura clerta presidn Py gue es fuvcidn de la

tensidn iniciszl del resoxle =-Bl=-, el plubo -3u~ eg

%
Qi

2, amprestado por su zguarnicidia de estaaqueidad -40- con-
tra su asiendto alrededor del oriJicio -3~, Desde sg-
te nomento se interruape la commnicacidn eatre lus

curnalizaciones ~16- ¥y ~l4= 3 la presid: en log {frenos
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$rageros A° e wmantisne en el valor udximo P, cualguie-
sz gue uea la carvera gupleqentaria que se dé a los
frenos, mieutraﬁ que la presidn puede coutinuey suble:-
o en los Trenos delanteros AL,

Watuwralienie, la pregidn £ ey, COu0 g& acaba
de sefialar, funcida de la teasida iniclal gque se du al
resorte ~BE-, 5e ve engsgulda gué, cuando se i vuelva
al casqueté ~25= on el senbtido de la Lleciz fz, este
ca.quete Se clwosca el el ouerpo =ii-, lo gus compriue
el reuorte ~Bo- ¥ permite que sumente la presida Py.

I cambio, cuando se ueiba al casgusie -46=- ou el

da v
gentido de la flecha fs, coxvespondienis al desenrosca-
miento, el resorte se dlstisnde y le presidu &y udiina
obteuida es menoxr,

Ls pouicicdu represeutadsz en las figuras 2 y &
corresponde al mayor valox posible para #, ¥, Dor COi~
siguiente, & la regulacidn del clrcuito trasero de fre-
n0 pavs la carza adxima sostsnida por el irewn trusero
dsl vehfculio, desde esta posicidi, y cuanuo la curiga
del wvehfculo dismiannye, basta que el coanductor gire el
B0t -id- en el sentido de la flecha 9 pava gque dig=-
vinuya, en funcida de le diswinucidn de cula cavsa, la
accidu ejercide para la wisng carrera dwel pedal de [ye~
10 sobre los frenos Lraseros A%,

La inubalacidn representada permite pues, coa
un solo disposiisivo de coutrol -156~, unz verdadera w@-
cida diferencial sobre los {renos delanteros y traseros,

<

Fa gie, pera un miswmo valor de frenado delaniero para
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boda una game e electoy de frenadc sobre 1oy

29 260

el ¢ondueior nuesde obueus

frenos

Jiaconviene, para obtensy touavia mds ductili~

ad se nodwd dispoacr un sezpundo dispositivo ds coutyol

~55+, montaao e el tablero de instiumsnt o

el daigpositivo -l3- ¢ interpuesto en la ca

-10- jue wie ko8 firenos delaunberos il cou la

~1%~ del cilindxo maesiro, canzlizacidu que

Lada e doa tramow, rewuldos uno & otio por

=3~ COLI0

1alis

28618

cdisera

ostd coxr-

una prine-

e czaalizacid =bE~, el dispositivo de coubrol -85=-

’

7 ougs gsepunda canalizacida -B7-,

Gegpdii el ejemplo de realizucildn repres

las fi.uras 4 & 6, el invento se aplica al

{nobalacidu de {renddo del tipo de "flot cout

s 31

-~

tinada a gobexnar, como en ¢l primer ejemplo,

o,

cultado exn

480 de uaaz

im?”, des-

frenos

‘ R
delanterou Al 7 frenos trasexos 47, provistos de los

misaos dispouitivos gue en el gjemplo anteriox.

Los dog cilinuros -U- de los Lreios

delanteroy

AL estdn wnidos en paralelo polr uaa Canslizacidn =~58-

b

nsestro -50~ de un disposivivo de servo.

ol recor =-5%-~, dizpueslto en el extremo del cilindwro

ese cilin-~

dro meestro se desliza, conbtra uu resorte antugousis-

=

cuyo exbtrewo ~Gde forsa un plato de vdlvula,

FALA

Lo =01l-, na piseda =6e=- provisto de unw cola axil ~G3=

Loil ese

plato ~54- codpera un asiento -65-, practicado eu tox-

o a

Y e i

wy gsujero axial ~G¢- de un plstdn auxiliar -G67-,

Bote piatdn =67~ catd montado en disposicidu estanca,




gracies a una guornicids ~§8-, en un ¢ilindro -§9-
coaxial seqfn XX gl cilindro nsestuo ~(0~, peroc eu de
menor Aiduetro gue ese ciliadro, Bl agujero amial ~56-

de ege pigton deseubosa ~ow aznjeros r=dlales ~70- en

wla zarsanta anular -Ti~ del wenclonado pistda, Hn el
extreno de ese pistdn opuesto al plato -~d4- S8 apoya
e verilla =72, articulada en ~¥3- soble un pedal
de freno ~74- gue estd montado en I'oima oscilante en
tomo a un eje fijo ~¥5-.

El conjunto foruwmdo por el ciliudro waestro
=50~ 7 el cilindro de didmetyo menor =09~ Ltiene tres
racores =T6=-, =7V~ y ~78~. Ll racor ~7i- desewboca pox
un orificio ~76%~ en lu cédnara 76b, formauws en el ci-
lindro ~60=- entre el pistdn =62~ 7 ol zacor -BY coilec~
fato con lod Jrenos delanteros 4%, Este oriricio -768-
esbd digpuesto de ta modo gue el pistdu =¢2~ lo cesou~
hre eu el curso de egu traslacidn hacia la derecha, ha-
¢ia ou poulcidn de repudo, ul poco anbes de llegur &
esa poalcidu. Bl ragor -7é~ estd uaido por una tubula-
Gura =70- o un coupurtimlento -80- egtablecido wedian=-
e un tabigue -B8l- en un depdsito ~GE~ abisrbto al aire
libre ez =83-.

=l otzo zacor =77~ desemboca eu el espucio apu-
lay =84~, dispuesto en toxno al vdslayo =-63- del pilsida
-2~ en log cilindyos ~GU- y =8U~, y estd conectado pox
wao tubuladure -85~ con el lade de galida ~0oé- de una
borba -87~. Hata bomba asvira, por wns tubuladura =86«

en el sezundo compartimiento -89 del depdsito ~-83-.
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Por Yltino, el racor ~75-~ estd uuido por una
tubuladura ~80- 2 la parte superior awel compartimiento

~50~ del depdsito =0X-,

do otra pavbe, los frenog traseros o° estdl uui-
dos por uns princra tubulsiora -9Ll- o un dispositivo de
control =~5E~, moulbawd, por ejemanlo, ci el tablsro de
iugtrugentos =83~ del wveulculo, y por uid geguida cula-
lizacida =04~ 3 la tubuladurz -85~ poxr lu que tieue sa-
lida la bouba -G7-.

21 disposivivo ~Ui- eytd coustituidco por wia
vdlvula de descarga, representa en seccidu en las i-
sorag 2y 6. Bstd fozuedo fundamentalmente pox dos pie-
a8 =95- 7 ~26~, unidas ealre s¥ por rosca e =9¥=-,
mientras uaa junita ~36~ ssezura 1 esbangueidad.

La piesa ~B55- esid uoredada de parte @ purie pox
vl mancrilado -99-, de eje YU, en el que encaja una pie-
wi macho =100~ gue topa, medisute ua espalddu =101~ y
con intervosicidu de una juata =l0R-, couira una de
las caras laterales de dicha pleza ~05~, Bl extremo de
la pieua ~100~ yue easeige ew lus douy owras de la pie-
ug ~iBe estd fileteade en -lU8~ pava su couexidn cou
el conuucto =P4-, mienblas gue el exlreuwo opuesto de
esba pless ~100- estd provisto de un encaje Tileteado
~104~, destinado @ conectarse en lu canalizacidn -9l-
{fisura 4,

Les dog cunalizaciones ~fl~ y =04~ cobtd cowmuni-

cadss o travds del dimpositivo

gue atraviess de parte a parte la plesa ~100-, liste



amjero longiiudinal -105- desembosa pox ul &yujero
radiol =106~ en una gargants -107- de la pieza ~100-
voos la dsrecha de esta gergants, el cuerpo -v¥i- del
dizpositivo tiews ui agujero ~ldo-., Eute azujero esid
5, obburado, durauste el reposo, por una vélvula -1UY- gue
se mu biene spoyads el su asiento, a través de una
arandels ~11lu- wotada de oxificlos =-11l-, »or ul resor-
te ~110~, dicha arandela es deslizable en un talaaro
~1138- practicado el la pieza ~Uo- segin el eje 4a, pey-
13, senciculer a Y¥, ¥ gue coutvieine el resoxte ~-11B-. iste
resorte ~Ll2~ se apoye, pox su 0Lro exitremo, eix ul aro
~114~, u su ves &poyudo en ul toraillo-varille ~115~,

Lste toruillo ~118- estd enroscado en ua ayj jezo tala-

drado -116- de la pleas ~¥6=- y coustituye el extremo
13, de un vdstago =Ll7- gue giva y se desliza de nalera
estvarca, gracizs a una Juita de estanqueldad. - Llio=-, en
un taladro ~1lu=-, practicado ex la mencionadz pleza
-08~, Bl vdzbago ~11l7- lleva en $u extremo uia msneci-

1la o volante ~120- gue permite darle rotacidn y com-

[#1g 't ¢ e 2 - W~
2y prinir as¥ mds o0 uenos ¢l resorte =1li- (las Iigurus

5 ¥ 6 vepresentan este resovte en los estados aiferen-
tes de coupresidul,

Por ltimo, la piesza -96~ estd provista lateral-

mente de wn racoxr, fileteado por ejeiplo, -1, que co-

25, punics por un asujero -l22- con el mandrilado -118- ¥

gir ¢l gue eatd conecihada uua cunalizacidn ~123~ (fizura '
¢

4}, que une dicho racor -1£l- a la cuanelizacidn i

Ge aspiracid:a de la bomba ~87=.




20,

1 funcionsudento de esta losbtalscidu ey como

B: reposo, el conjunto estd en la poislcidn re-
pregentada en la fisurae 4. Bl piatol ~Gi~ y el conjunto
del equipo mdvil que le zigue e rebruldo hacla la de-

echa por obrs del resorte antagonista ~6l-, Los fre~

108, POo¥ BU paris, eultdr duelios, porvque las wmordazas

~4= han sido atraidas por sus 1?* ortes ~Gm,

La cduaxa -75P~ del eilindro masutio =6U~ egld
unida direciamente al compartimieato -80- del depdsito
-88~ por el ajujexro -76%-, el racor =75- y la tubula-
“W”d -79-

Por otra perte, la vdlvula ~109~ del dispositi-~
vo Ge conbrol =-9<- es reclumade hacia su asiento pox
el resorte -lli-,

La bouha =07~ establece circulacidn e circui-
to cervado por el c*;-ulto derivacidi: ftubuladura ~83=-,
espacio ~84~, paso entre la vélvala =04~ y su asiento
~58-, sgujero axial -66-, ggujeros radiales =-Y0-, gar-~
st ~Ple) yacor ~78-, tubuladura -00-, compariimien~
S0 =09~ del depd:ido -82-, tubuladura de adnisidon ~886-,

Cuoando ge desea {reanw, se presiona en el senti-

4o de la flecha £% sobre el pedal ~Tz=, que, por wmedlo

de la varilla -72-, rechsza el »istdn -67~, Kl agiento

N

~G8= de ese plutda viene a apoyause sobre la vdlvula

G

~6d-, cortauidio asti el QlTGultO derivazcidn ds la bouba.
L2 presign de estw bowba se ejerce eantonves el el eg~

paclo -84~ gobre el pistda -6Z~, al gue vevhaza en el
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gensido de le fleche ©¥9, de tul modo gue su accldi se

sung . La accidn directa ejercida sobre la cola =tid-

del pigtdn =€i=- por el pedad ~Va-.

’:

1
o

Desde gure el pistda ~Ge- ha freuguesde el oxi-
Ticio ~75a—, el 1fgquido conteuldo en la clmara =70 - &3
rvechasada por l& tubuladura =~t8-~ hacla los cilindxos
-0 de los frenocs delanteros 4t y'se obtiecne as? ¢l fre-

nado cow estos frenvs.

P es la presidu de salida de la bowba
(presidn reinante en la cduars =04d-;
3 la zseccidn del plstdu ~BE-;
8 la seccids de su cola =53~
F el esfucrso e jercido por el pedal sobre la cola
~7i-, es D4cil ver gue la presidn Pyy en los freaos de-

lanteros esg:

P (8ws) F

presidu L dehias a la homes

se ejurce direcltamenite en los c¢ilindros de los frenos

!o.
©
¥
C
e
t
R
Is)

2] . s
trageros A®, al wuiswo tisape gue en la cduar
el circulto ein derivacidy sobre esta cluera y constitui-

ao por la tubuladura =24-, el conduclto =-liE- «s eje

H
e e .y Y eona e e _— “
¥Y¥ (figure 5 del dispositivo de control -Ui- y la tu-~

vulaunra -9L-, de wodo gque lu presidn P, en los frewnos

traseros es izual a £, y esle hastz una preside adginme

Py de la bouba, pera la cual este presidn £ que relna
i,

g el conducto ~105~ del dispositivo de conbrol =Goe
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W

levanta la vdlvala ~109-, el coutrz dsl resorite asta-

I

£0 ista =112, provocundo @s¥ uwas derivecidi por el

circuito =fa~, -1C5~, =106-, ~106~-, ~1L5-, ~188~, ~lil~
~123- entre 12 aduwiside y lg salida de la bowmba. besde
ese wopmeirto, lu presidn coustante Py se utiliza, de ung
parte directamentc en los frexnod trasexrod A?, ¥ Jde otra
sarte en los frexos delarnteros At por mediacidu: del
cilindro maestro. Se conserva, como se codpuexde, el
dominio de la presidn Py utilizada pears la cospresidn
inicial comunicada al resorte ~1l2~, regulable por me-
dio de la manecilila -120-,

Se ve immedisatanente gque, siendo las pregioues
e los Prenos delanteros AL 7 log frenos trasexrcs Ag,
respeotivaﬁente:

(§ ~ 3) F

Py wmmm~—=e + = pars los freinos delantveros Al

ot

P para los frenos traseros 4%,

[
una variacidn de la presida ¢ tieue mds influencia en
loz frenos traseros gue en losg frenos delanteros, en
los cuzles ewba presidn estd uultiplicada por ua fac-
o

-~

-3 1

Ea gonsecuencia, una accidu sobre lu munecilla
~120~ asezura wna accidn aiferencial sobre los [renos
delanteros y trasercs, ya gue la accidu de egta lmane-
cilla ~120- cs uds senslovle sobre los frenos traseros,

ya que la accidn de esta manecilla ~180-~ @8 mds seuyl-

"
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15,

25.

ble sobre los ireios traseros gue sobre los frenos de-
lanteros,

Se verd wejor esta sccidn diferencia vor el
ejemplo nuadrico signiertes

Jea

Ty el eslnerzo ejercido sobre el pedal e izual, pox

ejeuplo, a 80 kg;

L =5 la relacida del brazo de palance sexdn el
cual se ejerce el esfuerzo Fl a la distancia 1 entre
log ejes ~73~ y ~T5~;

5 = 11 onm®

s = 4,5 om®

Se examinarda los dos casos siguientes:
Primer cago ~

Je regula el resorte ~112- de manera que la pre-
3idn Py, sea igual a 80 kg/ow®. BEa estas condiciones, la
presidn en los frenos delanteros es ipual a:

-&Q—%i‘._.:ﬁ'-;g’_l + .B.Q.Jj...s_ = 83 k.g/om2

mientras que lu presidn en el freno trasero es igual a
P, = 80 kg/cw®. Las presiones en los dos fremos son,
pues, my sensiblenente izuules. |
Sepundo gaso -

Se regula la presidn Py a 40 kg/ou?, lLa presidn

en los frenocs delanteros se convierte en:

40 (11 =~ 4,5) 4 BQ .. 5 = .
75 73 60 kg/om

mimtras que la presidn en los frenocs es anora de 40

kg, Le relacidu, que era igusl a la unidad en el priuer

S
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caso, se ha vuelte ghore ce:

80 - g/2

B primer caso corresponde & l& utilizacida de
log frenos con plana cerga sobre el eje trasefo; el
segundo caso Corregpolde & una calpa diswinuida sobre
el ¢je trasero y, por ejemslo, al veu¥culo en vacio

51 40 kg es Lla vresidn winiva cupez de obltenerse por

"3

wedio del Gilspositive de coutrol =Gid-.

Haturaluwente, el iavento no se limita en absolu~
Lo o las modal idates de rewllumcion represenxtadas y des-
critng agu¥, que Mnlecumentie se han elegido a t¥tulo de
ejeuplo.

En lss dow modelidedes de realizacidza descritas,
el drgaio o los duganos de control estdn reprewentados
gobre el tablero de iustrumenios ~-o- del veh¥fculo, o
sea al aicuace inweciato cel cdnductor, pero yueds bien
entendido que ese digpositive o dispositivos podrfan
colocarse en cuulguier olro sitlo, de preferenciu muy
accerible ¥y que permits unun regulacicn fdeil ce los
frenoy en funcidu de 1a'carga.

El inveito se ha descrilo de mode wds paxrticu-
lur en el cmBo de frenos de vehlculos, pero es aplica-
ble a los frenos Ge todos low deuds mecaniswos ¢ @3-
vatos, sieupre gque ionterese poder actuar diferesclal-
mente smobie low dos circulvos de Lrexado.

‘neda blex entendldo igusluente cue el iuvento
ebarce el caso ei gue la instalacid: comprende ufs de

{og¢ clircuitos de Prensdo.
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Ye reivindice coms objeto de la presente pateute
de intzodugcicn:
L. Inotalacidn de frencs hiavdulices perfeccio-

nade, del tipo en que un drgano de maudo daico estd

on
O

i oorbinado cow, por lo menos, wos clrcullos receptores
de frerado iludepandientes, gue COLdUCeL w UOE ZIUPOS
de drpenos que se han de frenay y con, poy lo meuod,
wl dispositivo de gservo, estando cazracterizade dicha
instal acidn por el hecho &e gue uno de los clrcuitos

LG, de frenudo, por lo wedos, cuenta col uil wiopositivo
de coatrol gue peruite regular & volunted el esiuerzo
de frevudo obitexiio por sedimcidn de dichoe gircuivo.

&, Iastalecidn de frenos hidvdulicos perfeccio-
uads, &1 conf’omalcad con la reivindicacion 1, cerscte-

13, rizada por el hecho de gue cada uuo de log clrcuiios

eshéd provisto de un dispositivo de control,

&

3. Instelocidn de frews hidadulicos perfeccio-
neds, en condorcléwd con lu velvindicacidii 1 o la &,
curacterizade pow el hecho de gue el dispopitivo de coaw

20, trol eabtd constidtuide por una vdlvale de releucidi gue
corita el puso enbre el circuvito recepuor corresponalen-
te y lu fuente de fldido cumdo se obilene cierta pre-
sidn en ese cirouito.

4, Ingbalacidu de frenos hiwrdulicos perfeccic-—

nE. aada, ew conformided con lu velvindlcacidi 1 o ls &, ca-

"
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macvenizade por el Lecho de

wrol congisbte el una vdlvulu ée descar; & gue coxbociz-

-

&

culia la fusule (e pregign,

5. Inzlulicidn de frenos hidrgulicos pexfeccio-
o, en conroimld:id con una cusl@uisra de les yelvine
diozciones 1 a 4, aplicable s vehfculos o méguiaaes aud-

loges, cavacterizada por el necho de gue el dispositi-

w0 0 Lo dlonosiitivos de control est#®: cologados zl al-
cance del condnctox,

6. Instalacidn de frenos hiwrdulicos perreccio-
auGa, ew confoxmidad coa lua welvinaicacidn 1, csxracte-

rizades por el hechu de gue wno ce los cixcuitos recep-

-

torey estd uniawo cilvectzuente al drgano de mando pox

10

medizcidl de un cilindro msestro, uientrus we el otz
srupo receplosr estd unido al wencionsdo cilizndro pouv
nediacidn de wua vdlvule de retencldun reouleble.

7. Ingtelacidin de fyencs Liidvdulicou perfeccio-
nada, exn condormidnd com la weiviudicacida L1, ceracte-
rizada por el hecho de gue los dog circuitos recepto-
ves esbdn unidos a un cilindro maewtro por wmediacls
de une vélvula de zebencidn regulable.

6, Instalueid: de frexnos hidréulicos perfeccio-
nade, enn confoxmidai con la reivindicecicn 1, carscie-
izade pox el hecho de que uno de los civeuitos recep-
tores estd controlado pecr ud cilindro maestro de pis~
tdu Gifevencisl, combinado con unu bomca de alinea:be-
cidu y somctido @ la accidu del drgano de mwiuo, Lilen-

tras gue el gezundo circuito receptor estd unido direc—

~-
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960

tanante a 1o gelide de la menclonuda bowba por medio

N

de una vélvula de descarge regulaworw, que founsm de-

sivecidn entre la admisidy 7 le saliua de dicua boﬁba.
9. Instulecidn de frenos hidvdulicos perfec-

clovada.

Lg prezexte mewmoria descriptivae cousta de velute

hojas feoliadas, escrivas a mdguiia polr una sola caza.

Barceloua, & &5 de agocto de 1ol

Wfredo P, RICALT LZuIlia
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