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El presente invento se refiere a una llanta para

velociclos y ciclomotores.v, de un modo mag especial, esth

proyectado para lograr un perfil original para la citada
1lanta.
En el momento actual la mayor parte de los veloci

clos esthn provistos de neuméticos clasicos de la clase

llamada de varillas. Sin embargo, el progreso reciente de los

tubulares, poco fréagiles y féciles de reparar, tiende a gene

ralizar la utilizacibén de este tipo de tubulares fuera de

las esferas de la competicibn. Ahora bien, se sabe que los . ‘.
[ ] L 4

tubulares esté&n encolados sobre llantas especiales que no ‘s.e*.

pueden ser utilizadas, quede bien entendido, para montar los' [’

-
neumaticos clésicos. Esta exigencia tiene, pues, tendencia %,

a frenar el desarrollo de las nuevas clases de tubulares men:-
cionados anteriormente dado que el usuario se ve obligado a...%

comprar un nuevo juego de llantas para poder pasar del neu-%."

matico clhsico de varillas al tubular. El presente invento =°%°

se propone resolver este problema aportando un nuevo tipo ds_ .

llanta concepbido de tal manera que pueda recibir indiferente
mente neuméticos con varillas cléasicas y tubulares.

Asi pues, el invento esti ideado para conseguir
una llanta para velociclos y ciclomotores que se compone,
por una parte, de superficies destinadas al encolado de un cu
bular y, por otra, de alojamientos destinados a recibir las
varillas de un neum&tico cléasico.

Seglin una caracteristica de este invento, la lon-
gitud, medida sobre la seccidn recta del perfil de la llanta,
de las partes destinadas al encolado del tubular, es de por
lo mencs, alrededor de 1 cm.

Seglin €1 invento, los alojamientos previstos para
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- vecibir las varillag de un neumitico clé&sico son de dos cla

ses: unos alojamientos son internos para recibir provisio-
nalmente estas varillas en el mismo momento de ser coloca-
das en su lugar el neumitico y otros alojamientos periféri-
cos en los cuales se situan definitivamente estas varillas.

La llanta segln el invento se puede fabricar en

cualquier material deseado. De modo preferente, se fabrica
bien en materias plasticas reforzadas, bien en una aleacidn

ligera.

. . _. . »
Otras caracteristicas y ventajas d2 este invento. *

- - 13 3 hd
se deducirén de la descripcibn que se va a hacer a continuas.e

cibn con referencia al dibujo anejo cuya fGnica figura repre”;

senta en corte y en escala aumentada, un perfil de llanta .

seglin este irnvento. o

L]
*
]

Refiriéndose a esta figura se vé que el perfil daess

la llanta seglin el invento comprende algunas superficies ..

(tres en este ejemplo de realizacibdn) (10), (10') y (12), =< %%

destinadas al encolado de un tubular B, que figufa esque— ‘. °,

matizado mediante un trazado discontinuo.El peticionario ha
comprobado que era necesario, cualquiera que fuere el ta-
mafio del tubular colocado sobre la llanta, que la longitud,
medida sobre la seccibn recta del perfil de las partes (10),
(10') y (12), destinadas al encolado -del tubular, sea de por
lo menos, alrededor de 1 cm. (1 + 1' + 1'' = lcm,)

Por otra parte, esta llanta comprende alojamientos
destinados a recibir las varillas de Qn neumatico clésico.
En el dibujo se ha representado esquembticamente en T, me-
diante trazos interrumpidos, las varillas o rodetes del neu
matico clésico.

Estos alojamientos son de dos clases:
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'1- alojamientos interioreg (18), (18') destinados
a recibir provisionalmente las varillas en el momento de
colocar el neumético en la llanta, y

2- alojamientos periféricos (16), (16') en los
cuales vienen a situarse las varillas al colocar definitiva

mente el neumatico.

Tiene que subrayarse la importancia de que la llan
ta, seqln el invento, contiene en su centro una parte rela-

tivamente voluminosa (14) gque puede ser taladrada para la co

. .
e

locacibdbn en su lugar de las cabezuelas de los radios de la °°
rueda. De esta manera se puede disminuir el precio de costes*’s

en relacibén con las llantas cl&sicas en las gue es necesario

agujerear la llanta y tener previstos determinados ojetes SN

de forma compleja para la colocacidn de los radios en el .

lugar que corresponda. cees’s

¢ o
De la descripcidn que acabamos de hacer se deduce,’, .

que el invento aporte un perfil de llanta, de fabricacibn a- .

...
.. ..
. o
s ‘e

econbmica que puede recibir de modo indiferente bien sean
tubulares y, de manera especial las nuevas clases de tubu-
lares en su actual estado de progreso, poco fragiles y fé&-
ciles de reparar, o bien neumiticos cléasicos a base de vari
llas o de rodetes.

La llanta segln el invento se puede fabricar a par
tir de cualquier material que se desee. Se puede ejecutar en
materias de plhstico reforzado o en aleacbnes ligeras. En este
iltimo caso se puede obtener el perfil que se desee por medio
de la extrusibn y se realiza y acaba a continuacién la llanta
mediante curvado y soldadura de un extremo con el otro,

Debe quedar bien entendido que este invento no se

limita a los ejemples de realizacibn descritos y repre sentados




sino que, por el contrario, engloba a todas

las variaciones.
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REIVINDICACIONES

1.- Llanta para velociclos y ciclomotores, carac
terizada porque su seccidn o perfil se compone, de una
parte, por superficies destinadas al encolado de un tubu-
lar y, por otré parte de alojamientos concebidos de manera
que puedan recibir las varillas o rodetes de un neuméatico

clasico.

2.- Llanta, segfin reivindicacibén 12, caracteri-
zada porque la longitud, medida sobre la seccidn recta del ec?
perfil de la llanta destinado al encolado del tubular, .

mide, por lo menos, alrededor de un centimetro. et ”

3,- Llanta, segln reivindicaciones precedentes, cae e

caracterizada porque comporta tres superficies para el 31_:
- % e
encolado de un tubular, dos superficies periféricas y una ;;,:

superficie central. . %

4.- Llanta, seglin reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque lcs alojémientos previstos para reci-
bir las varillas-de un neumatico clésico son de dos clases:
unos alojamientos internos que reciben provisionalmente las
varillas en el momento de colocar el neumatico en su lugar
y otros alojamientos periféricos en los cuales se posicilo-

nan definitivamente las wvarillas.

5.- Llanta seqgin reivindicaciones precedentes,
caracterizada porque comprende una parte central relativa-

mente voluminosa. cue se puede taladrar para recibir las



cabezuelas de los radios, habiéndose previsto su realiza-
cién en aleacibn ligera, por extrusién del perfil seguido
de su curvado y de soldadura de sus extremos y con materia

les de naturaleza plhstica reforzada.
5 6.~ LLANTA PARA VELOCICLOS Y CICLOMOTORES.

Todo conforme se describe en la presente memoria
que consta de SEIS HOJAS, mecanografiadas y foliadas por

una sola cara y dibujos que se acompafian. .

Madria, 27 JUll 1880
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