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El invento se refiere a un guardabarros para vehfculoa auto
méviles, con un lébulo de material flexible que presenta un cuerpo =
prineipal de 1lébulo y un apéndice de adaptacién adyacente al tismo pa

ra lograr la adaptacidn al curso de la carroceriz en la zona del lugar
de fijacibn al pliegue de la carrocerfa, asf{ coumo con equipos de:figg

LR J '

cién en forma de tanto una tira de borde que comienza en al canto ¥n-

terior del apéndice de adaptacién, como también pinzas de fijaciép.?:

que abrazan al pliegue de la carrocerfa, o en forma de tornillos_ggg

.

atraviesan la tira de borde y el pliegue de la carroceria. '
Se conoca ya un guardabarros de esta clase por la mamoria =

o n *
L 3

de la DE-PS alemana 25 29 718. En este caso se ha previsto en 1§,é§9a

L] [ ]
Pap v

del apéndice de adaptacién una tira de chapa susceptible de ser doQLg
da, que sirve como pleza de refuerzo. La tira de chapa discurre apro-
ximadamente en la zona central del apéndice de adaptacién y presenta
dos puntos de fijacién estampados que estin indicados por medio de en
sanchamientos, de modo que resulta posible una fijacién correcta y ==
adecuada de este guardabarros universal a partes de carrocerfa de con
figuraclones diferentes, en particilar al pliegue de la carrocerfa.
La mumorlia de la DT-PS alemana 23 42 365 muestra tambief un
guardabarros construido de forma similar, en el que la pieza de refuer
zo esti constitulda por una tira de chapa cuyo canto interior coincie
de con el canto interior del apéndice de adaptacién y por lo demis pe

netra también en la zona del cuerpo principal del 1ébulo a lo largo =

de su canto superior. En combinaci6én con pinzas de fijacién o tornie
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llos de rosca cortante para chapa, este guardabarros conoecido puede £1
Jarse en aquellas carrocerfas de tipos de vehiculos automéviles difes
rentes que presentan un pliegue de carrocerfa acodado aproximadamente

en 902 con respecto a un plano vertical en la zona de los recortes pa

ra las ruedas practicados en las aletas salvabarros. A través de yna,
*

& &
’.. .

aceidn de dobladc de la tira de chapa es posible orientar el plano del

e s
*

cuerpo principal del 16bulo con respecto a un plano vertieal que pase

por el eje de las ruedas. Sin embargo, esto ocurre solamente cuaﬂég,ﬁ

la tira de chapa plana susceptible de ser doblada se extiende al mehos

a lo largo de una parte del canto superior del lébulo del guardagg;;os

a partir del cuerpo principal del 1l6bulo y del apéndice de adaptgg%@n,

. »
Teate

de modo que en esta zona el l6bulo del guardabarros constituido por -
material blando eldstico alcance por efecto de la pieza de refuerzo =
una resistencia mecénica tal que el lébulo completo del guardabarros
sea mantenido asf{ en una posicién ampliamente estable y definida.
Asimismo, se conoce ya por la DT=-0S alemana 23 52 472 el re
curso de quz en tipos de vehfculos automéviles que no presenten un «
pliegue de carrocerfa doblado de esta naturaleza, sino cuyo borde ter
mine formando aproximadamente 902 con é1, se utilice un equipo de fi=-
jacibn especial junto con un 1lébulo de material flexible. Los equipos
de fijacién constituidos por pinzas se pueden fijar, en la zona de la
tira de chapa, que también esti rrevista aquf, a esta tira de chapa ¢

en el lado del 1l4bulo que queda alejado de ella, con lo que sus super

ficles de apriete guedan orlentadas en direccibn sustancialmente per=
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pendicular al plano del 1lébulo, puestn que el borde de la aleta salva
barros discurre justamente también en direccién aproximadamente per=

pendicular al pliegue de la carrocer{a, que no esti presente en este

casde.

»
LR

Sin embargo, el borde de la carrocerfa al que se fija un =~

* S5e
L

»
guardabarros en la zona del apéndice de adaptacién, no discurre siépﬁ
LR
L
pre paralelo o perpendicular al eje de las ruedas, sino que con fre-

L}
sEN e

cuencia lo hace seg@n un dagulc agudo de aproximadamente 10 a 152°con

el eje de las ruedas. S se montan los tres guardabarros expuestos an

teriormente en vehfculos autombéviles de esta ciase, es necesariceakon
. g

ceg que, con fines de zlinear debidamente el cuerpo principal del* 4:4-

g"ll
e o

"o ®?
buln con el ejs de las ruedas o con un plano vertical que pase por el

.
“yBr e,

eje de las ruedas, la tira de chapa 20 s6lo sea doblada en correspon=
dencia con el rebajo de la zona de las ruedas, sino que adicionalmente
es necesaric que sea retorcida en sf misma durante el doblado para que,
en Gltimo término, el cuerpo principal del 1lébulo lleve su plano a una
posicidn paralela al eje de las ruedas o a una posicibn paralela sl -
plano vertical ﬁue pasa por el eje de las ruedas. La operacién de re-
torcer la tira de chapa es penosa y requlere un culdado y pericia co=
rrespondiertes durante el proceso de mecanizaciédn. A pesar de todo, es
frecuente que no se consiga el asiento correcto deseado del guardaba-
rros 2n el vehfculo automovil.

El invento se basa en el problema de configurar ur guardaba

rros de la clase descrita al principio de modo que se riueda utilizar

-
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fhcllmente y con el asiento correcto deseado, alineado con el eje de
las ruedaa; en aquellos tins de vehfculos automowiles cuyo pliegue «
de la carrocerfa discurra en la zona de los recortes para las ruedas
segdn un Angulo agudo con el eje de las ruedas. Es frecuente que los

diferentes tipos de vehfculos automoviles de una firma fabricante '88°

* aa
| Y}

igualen por medio de pliegues de carrocerfa de forma seme jante, d&*m8
'-

‘ L 3 ]

do que estos tipos deberin equiparse con un tnico guardabarros - uti-

»
rheany

lizable en este sentido de un modo universal, St

Segdn el invento, esto se consigue por el hecho de que g =~
tira de borde del apéndice de adaptacibn esti conformada con un -aeeda

miento hacla afuera del plano abarcado por la parte restante delﬂﬁpgg

LX)

dice de adaptacién. Esta conformacién es ventajosa en mﬁltiples.ﬁgﬁég
tos. Se ahorra de momento la utilizacién de una tira de refqerz;‘;éﬁg
rada de chapa. El guardabarros recibe ya en la zona del apéndice de -
adaptacién por la conformacién una resistencia mecénica suficiente ==
que repercute también sobre la estabilidad de direccién del cuerpo ==
principal del 1l6bulo. Asimismo, se proporc!ana un montaje sencillo, =
puesto que el acodamiento de la tira de borde puede elegirse sin difi
cultades de manera que corresponda al &ngulo agudo entre el pliegue =
de la carrocerfa y el eje de las ruedas. Este Angulo agudo puede ha=

carse igual sin dificultades en tipos de vehfculos automéviles dife-

rentes, puesto que resulta en primer lugar dnicamente de la capacidad

de desmoldeo de la pieza de carrocerfa prensada como pieza conformada

de chapa.



S

Se presenta un efecto de refuerzo especlal cuando la tira =
de borde hace transicién a la parte restante del apéndice de adapta=-
c¢ién, formando un canto que discurre en forma de arco, y presenta a =

lo large de su anchura un grueso aproximadamente constante ~ preferia

5 blemente el de la parte restante del anéndice de adaptacién,.

« 09y
. e
0.“

La tira de borde puede estar prevista también al menos en -

29 8
[ ]

parte en la zona del canto superior del cuerpo principal del lébulo y

s0a e

puede terminar allf. Sin embargo, no es necesarla en general unafééﬂﬁi

LEY

L ]
guracién de esta clase. No obstante, en carrocerias configuradas “eape

10 cialmente en forma de cubetas puede ser deseable o necesasria und “d6n-
.n t'..

formacidén de esta clase de la tira de borde. teat

WTlew

“nt..'.

Por regla general, la tira de borde del apéndice de adapta=

.
LA N 23

cién estd acodacda en direccién al lado posterior del guardabarros en
el sentido de salirse del nlano abarcado por la parte restante del va
15 apéndice de adaptaclén, Esto corresponde a una deformacién de la carro
cer{a en la que el pliegue de la carrocerfa esti doblado con respecto
a la parte adyacente de la carroceria en un ingulo de aproximadamente
més de 902, por ejemplo 100 o 1059, de modo que la pleza de carrccerfa
se puede desmoldear fécilmente como pleza obtenida por embuticién pPro
20 funda. Sin embargo, si la carrocerfa esti configurads de otra forma,
puede ser también oportuno y puecde hacerse necesario acodar la tira =
de borde hacia la direcciébn contraria, es decir, en direccién al lado

delantero del guardabarros.

Por regla general, la narte restante del apéndice de adapta
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cién esti configurada en forma plana y se extiende en la prolonga-
cién de la superficie plana del cuerpo principal del 16bulo,
El invento se describe con mis detalle a continuacién hae

ciendo referencia a las figuras que se han representado en los dibua

LAR R 2
» e
L 2 »

jos, que muestrant :

la Figura 1, una vista en planta del guardabarros desde’ gl

lado posterior, ss14s

L

- -
la Figura 2, una secclédn segin la lfnea II-II en la Fi@?ﬁh

LA
L

1,

-
avuy

la Figura 3, una seccién segfn la lfnea III~I1II en la Figy

LV

%% e
ra 1’ LIS iy

la Figura 4, una seccién a través del guardabarros segdp--
la 14nea IV=-1V de la Figura 1,

la Figura 5, una seccién parcial a través de un guardabae
rros derecho, adosado a un pliegue de carrocerfa.

El guardabarros representado en la Figura 1 es un guardaba
rros que se ha de fijar en el lado izquierdo de un vehfculo automo-
vil. La vista en planta muestra el lado posterior del guardabarros,
Este est4d constituido sustancialmente por un cuerpo principal de 16~
bulo 1 y un apéndice de adaptaciém 2 adyacente hacia arriba. El apén
dice de adaptacién 2 presenta un canto interior 3 que hace transicién
en forma de arco 51 canto superior 4 del cuerpo principal 1 del 1lé6-
bulo. Comenzando en el canto interior 3 del apéndice de adaptacién 2,

estd prevista una tira de borde 5 que, a través del canto 6, que dis
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curre también en forma de arco, hace transicién a la parte restante
7 del apéndice de adaptacién 2. La tira de borde 5 presenta en una =~
gran parte de su extensién a lo largo del canto interior 3 del apéne

dice de adaptacién 2 una anchura que es suficiente en cualquier £age

LER N X
para hacer que las pinzas de fl1jacibn 8 ataquen en la zona de edgg -

- tira de borde 5 y no en la zona de la parte restante 7 del apéndich’

de adaptacién 2. Sin embargo, la tira de borde 5 no ha de presentar”’

o,
» -»

una anchura constante a lo largo de su longitud. Puede estar pré%@?z
e §
ta en particular de manera que termine en la zona del canto superior

L)
LA BN

4 del cuerpo principal 1 del lébulo. .

Es esenclal que la tira de borde 5 esté acodada con rg%ﬁh_
to al plano abarcado por la parte restante 7 del apéndice de adaptas-
cién 2, tal como se desprende en particular de las Piguras 2 y 3. El
acodamiento de la tira de borde 5 con respecto al plano de la parte
restante 7 del apéndice de adaptacién 2 estid situado en el intervalo
de un 4ngulo agudo, de por ejemplo 10 a 159, y esti ajustade al aco-
damiento correspondiente del pliegue de la carrocerfa con respecto =
al eje de las ruedas o a un plano que pase por el eje de las ruedas.
Gracias a este acodamlento se puede prescindir de una tira de chapa
suasceptible de ser doblada; el guardabarros obtiene automiticamente
durante el montaje un asiento alineado correcto, extendiéndose en

particular el cuerpo principal 1 del 1l6bulo en un plano paralelo al

eje de las ruedas.

El cuerpe principal 1 del lébulo y también el apéndice de
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adaptacién 2 en su parte 7 presentan en el lado posterior unos resal
tos 9 a manera de nervios que se oponen en primer lugar a una evacua
cién lateral de suciedad y agua que sean proyectadas contra el guar-

dabarros. La segunda funcién de los resaltos 9 es confarir rigidez =

\ 2

al 16bulo del guardabarros, constituido por regla general a baség@e

.
a
]

goma. *

3

¢ r g

*

Como se puede apreciar en la Figura 4, la parte restant’é T
'S 4/ *

8 &

del aptndice de adaptacién 2 se encuentra en general en el plano"gh’e
sey

es abarcado también por el cuerpo principal 1 del 16bulo. La tira.de
si¢ n.-

borde 2 estd acodada hacia afuera de este plano. El sector recontadg
S eyt

para la rueda en una carrocerfa discurre ciertamente en forma dg'%&&

“q®®

c0, pero este arco no es muy diferente de una recta, de modo qugkgg'
apéndice de adaptacién se puede adaptar en este plano sin dificulta-
des y no se perjudica entonces a la posicidn deseada del cuerpo prin
cipal 1 del 1l6bulo. La tira de borde 5 est4 acodada hacia afuera del
plano abarcado que queda fcrmado por la parte restante 7 del cuerpo
principal 2 del 16bulo. Como mestra la Flgura 4, el acodamliento es=
t4 orientado hacia afuera del plano en direccién al lado posterior =
del guardabarros. Esto corresponde & la configuraciédn normal de una
parte da carrocerfa en la zona del sector reccrtado para la rueda, =
teniendo en cu2nta la capacidad de desmoldeo.

La Figura 5 muestra uua seccida parcial a través del guar-

dabarros, montado en el pliegue 10 de la carrocerfa 11 en la zona =

del sector recortado para la rueda. El pliegue 10 de la carroceria -
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aestd acodado con respecto a la parte adyacente de la carrocerfa 11,
a saber, en un 4ngulo que es algo mayor que 902, para que la pleza -
obtenida por embuticién profunda se pueda desmoldear fAcilmente. Se
puede apreciar que la tira de borde 5 se aplica al pliegue 10 de,lar.
carrocerfa. Ambas partes van abrazadas por la pinta de flijactién é}}:g
Apretando el tornillo 12, el guardabarros adquiere su asiento indéé'

plazable y debidamente orientado. La parte restante 7 desl apéndice’ s
vte,
. .

de adaptacién 2 y el cuerpo principal 1 del 1lébulo se encuentran'gp:

“e gy

tonces orientados en direccidn paralela al eje de las ruedas.
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REIVINDICACIONES

l2,~ Guardabarros para vehfculos automéviles, con un lébue
lo de material flexible que presenta un cuerpo principal de lébulo y
un apéndice de adaptacibén adyacente a éste para lograr la adaptabfﬂﬁ

> 8
al curso de la carrocerfa en la zona del punto de fijaecién al pf&é::

LI ]

gue de la carrocerfa, asf como con equipos de fijacién en forma de" -

X l"‘.
tanto una tira de borde que comienza en el canto interior del apfndi

[ 3 -
.‘..

ce de adaptacién, como también pinzas de fi1jacién que abrazan allg}ig
gue de la carrocerfa, o bién en forma de tornillos que atraviesng}g
tira de borde y el pliegue de la carrocerfa, caracterizado porq&gfié
ALY
tira de borde del apéndice de adaptacién estf acodada hacia afuend «
del plano abarcado por la parte restante del apéndice de adaptactﬁﬁs

28.,- Guardabarros segin la reivindicacién 18, caracteriza=
do porque la tira de borde hace transicién a la parte restante del =
apéndice de adaptacidn, formando un canto que discurre en forma de =~
arco, y presenta a lo largo de su anchura un grueso aproximadamente
constante = de preferencia el de la parte restante del apéndice de =
adaptacién,.

33,- Guardabarros segdn las reivindicaclones anteriores, =
caracterizado porque la tira de borde esti prevista tambien al menos
en parte en la zona del canto superior del cuerpo principal del 16~
bulo y termina allf.

48,- Guardabarros segin las r« vindicaciones antericres, =

caracterizado porque la tira de borde del apéndice de adaptacién es-



« 1l =

t4 acodada en dirececién al lado posterior del guardabarros hacia afue

ra del plano abarcado por la parte restante del apéndice de adapta=

Ciéno

58, "GUARDABARROS PARA VEHICULOS AUTOMOVILES".

L)
ts 0088

s % Qe
Tal como se describe y reivindica en la presente Memorfas »

3

Descriptiva, que consta de once hojas escritas a miquina por una gala

)
cara y de sus correspondientes dibujos. .. ‘.d‘“
» >

S, e?

Madrid, 21 MAR. 1980 .

p‘-?" r\\ 30)0'4,
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