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El Estatuto vigente sobre Propiedad Industrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30 1
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de las invenciones de tipo industrial que tienen por
objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admitiendo
por consiguiente como patentables, las nuevas méquinas, a-
paratos, instrumentos, procesos de fabricacibn, etc. La anm
plitud de conceptos previstos como patentables, ha llevado
al legislador a aclarar (ArtQ., 46) que la enumeracién con-
tenida sn dicho cuerpo legal es puramente enunciativa y no
limitativa, haciéndola extensiva incluso a los descubrimien
tos de tipo cientifico (Art2. 47),

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, recogiendo

- 1a Orden de 18 de Noviembre de 1935, confirma el cniterio

legal de que también serdn patentables los iunstrumentgs, ob

Jetos, o partes de los mismos, que aporten a la funcidn a

que son destinados, un beneficio o efecto nuevo, y en defi

nitiva que constituyan una mejora sustancial sobre 1lp ante
¢ g

riormente conocido., :

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en base al ar

ticulado que recoge los conceptos expresados, debe ‘todside~

rarse, que la invencibdn a que se refiere la presenéécéemo—
ria, constituye una novedad industrial, con caractékigticas
Yy ventajas gque la hacen merecedora del privilegio de explo-
taci6én exclusiva que por ella se solicita, premiando asi
los méritos de quien aporta a la industria del pais una me-
Jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts., 46 y 47 en relacidn
con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.03%),
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La presente invencidén se refiere a un equi
po suministrador de aire a presidn a neumiticos de vehicu
los, el cual puede ser asimismo aplicado a cualquier otro
tipo de dispositivos de aire a presidn.

Bisicamente el equipo objeto de la inven-
c¢ibén, va integrado en un mdédulo o mueble preferentemente
prismético en.cuyo interior van montados todos los meca-
nismos y automatismos que componen el equipo procpiamence
dicho, constituyéndose éste a partir de un moto-compresor
con un filtro de admisidn previsto a la entrada del mis-
mo y cuyo moto-compresor se encuentra en comunicacidn
con un calderin de expansidn dotado de una pareja de deri
vaciones, una de las cuales esta dirigida hacia una val-
vula de retencidén dispuesta a la entrada de un dgpdsito
de almacenamiento del aire comprimido, en tanto éﬁéfla

otra derivacidén se dirige hacia una valwvula de dééeﬁrga
intercalada entre dicho calderin de eXpansiéh y uﬁ:ﬁresos~
tato diferencial que actGa sobre el propio moto-démﬁresor.

Del depbdsito de almacenamiento de aire com-
primido se deriva una linea de presidn que se dirip8 hacis

el ya citado presostato diferencial, mientras quenqéé se-
gunda 1inea de presién derivada de dicho depdsitd, egnec-
ta con una valvula solenoide pilotada por un temQO{igador
con el fin de dar paso al aire a presidn hacisa lé canali-
zacidbn de servicio, a través de los correspondientes fil-
tros de salida,

Es decir que el equipo en cuestidén estd deg
tinado a producir aire a presidn para que mediante una Sse-

rie de automatismos se constituya un equipo para autoser-

vicio, el cual medipnte la utilizacidn de monedas por el
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usuario, o bien mediante fichas o tarjetas programadas de|

formz automatica y por un tiempo previamente establecido,
permite al citado usuario el inflado o presurizado de los
neundticos de su vehiculo. .

Por otra parte, el equipo puede considerar
se co>mo un elemento de servicios susceptible de ser PTogrs
mado en el tiempo y en la presidn deseada al igual Que en
el valor del servicio prestado, constitﬁyendo asimismo un
elemento modular susceptible de ser acoplado con otros mé%
segun las necesidades del servicio.

Para complementar la descripcidn que segui
damente se va a realizar y con objeto de ayudar a una me-
jor comprensibn de las caracteristicas del invento, se

acompaiia a la presente memoria descriptiva de unsjuggo de

planos cuyas figuras representan lo siguiente: .

¢ircui-

to neumdtico que constituye el equipo objeto de la inven-

Figura 12.- Muestra el esquema del

*% s e e
cidbn. ,
e a

Figura 22,- Muestra una vista en peY¥specti

.
seaae

va del mddulo o mueble en el que va ubicado el equipo pro

piamente dicho. *est
A la vista de lazs comentadas figuf;g;_pue—
de observarse como el equipo en cuestidn se consﬁi@ﬁbe a
partir de un moto-compresor (1) en cuya entrada se ha disg
puesto un filtro de admisidn (2), con la particularidad
de que d.cho moto-compresor (1) se encuentra comunicado
directamente con un calderin de expansiodon (3) del que sa-
len dos derivaciones, una de ellas dirigida hacia una vAal-
vula de retencidén (4) y la otra dirigida hacis una valvula

de descarga (5).

| ud

?
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La citada valvula de retencidn (4) se en-
cuentra dispuesta a la entrada del correspondiente depégL’
to (6) de almacenamiento de aire comprimido, del cual a sy
vez se deriva una linea de presibén conducente a un presos-
tato‘(7) al que accede igualmente la salida de la valvula
de descarga (5), habiéndose previsto que dicho presostato
(7) sea diferéncial vy actlle sobre el moto-compresor (1) ¥y
también sobre la citada valvula de descarga (5) intercala-
da entre tal presostato diferencial (7) y el propio calde
rin de expansidn (3).

Del depodsito (6) de almacenamiento de aire|
comprimido emerge a su vez otra segunda derivacidn consti-
tutiva de una linea de presidn que conecta con una vaivuldg
de solenoide (&) pilotada por un temporizador (9, von el

fin de dar paso al aire a presidn hacia la canal@zanién
e a0

de servicio a través de los correspondientes filtres de
¢ an
L 2

salida (10). .

Por otra parte, se ha previsto que el tem-

porizador (9) que pilota la valvula solenoide (8) sea acti
vado por un micro-interruptor (11) que funciona al paso

s =

de las monedas, fichas o tarjetas programadas por "&1 co-

rrespondiente mecanismo, vert
.“ o,

Por su parte, el depdsito (6) de 4lmacena-
miento del aire comprimido lleva incorporado un mandmetro
(12) de lectura de presidn, un purgador (13) y una vilvuls
(14) limitadora de presidn, constitutiva de una valvula
de seguridad, habiéndose previsto que el conjunto o circuil
to descrito incorpore un reloj de proteccidn (15) para el
moter eléctrico de compresién, y también un protector tér

mico (1G) del propio circuito.
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El equipo asi constituido va ubicado den~
tro del mdédulc o mueble (17), el cual cuenta con la corre

pondiente ranura (18) de introduccién de monedas, un pilo

manémetro (20) y un soporte lateral (21) para la corres-
pondiente manguera de salida del aire comprimido.

| De esta forma el aire es aspirado é través
del filtro de admisidén (2) por el moto-compresor (1) que
lo comprime y empuja a través del calderin de expansién
(3) y la valvula de retencidén (4), almacenindolo en el
depbésito (6), de tal forma que el nresostato diferencial
(7) que esté previsto en la linea de presidén que emerge
del depdbsito citado (6), estarid destinado a controlar la

puesta en wmarcha y parada del moto-compresor (1)_en fun-

cién de las presiones de trabajo a las que se regule, al
mismo tiempo que tiene la finalidad de pilotar la wdlvula
de descarga (5) encargada de vaciar el calderin dé.eéxpan-

*
si6n (3), permitiendo el arranque en vacio, es detir sin

presidn en contra del moto-compresor (1). .
En cuanto a la vidlvula solenoide €8¥; 1la
misma se encontrarad normalmente cerrada, permitié@?ﬁ'el
paso del aire a presidén hasta que no es pilotada;§§$ el
temporizador (9), permitiendo el paso del aire a:gr%sién
a través cde la vadlvula solenoide (8) hacia la caéaliza-
cibén de s vicio a través de los filtros de salida (10).
En esta f: o de movimieﬁto del aire, el circuito de mando
automadtico de puesta en funcionamiento y parada del moto-~
compresor (1), mediante el presostato (7), presenta una

total independencia en cuanto al automatismo de control

del aire de salida al servicio, de tal forma que dicho

jor—

to (19) de sefializacidn de puesta en funcionamiento, un 1.
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automatismo fuuciona de la forma sigulente:

Pa.. - el aire a presidn pueda pasar a 1:
linea de servicio, el temporizador (9) tendrd que mandar
un impulso durante un tiempo previamente establecido en
el citado temporizador, impulso que es mandado a la valvu
la solenoidey(S) que permanecerd abierta mientras que re-
ciba la sedial del temporizador (9) y que cerrari automi-
ticamente en el momento en que deje de recibirla. De esta
forma el temporizador (9) es el que controla el tiempo en
que el aire a presibn estara en servicio, pero como es
ldégico dicho temporizador (9) tiene que ser activado de
alguna forma para lo cual se ha previsto que el micro-
interruptor (11) sea el encargado de poner en funciona+
miento el aludido temporizador (9) y que es actiyqd? por

el usuario al introducir por la ranura (18) 1la mepeda,

L4 ar®
5

ficha o tarjeta programada, activandose dicho micro-in-

-~ o=

terruptor (11) y poniéndose en funcionamiento el sigtema

de suministro de aire a presion.
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Hecha la descripcibébn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacidn de la idea exﬁaésta, pueden variar, es decir,
que pueden sufrir pequefias alteraciones, basadas siempre
en los principios fundamentales de la idea, que son en esen
cia los que quedan reflejados en los pArrafos de la descrip,
cidn hecha. En efecto, el Articulo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedaa Industrial, establece como no patentables,
en su apartado tercero, "lous cambios de forma, dimensiones,
proporciones y materics de un objeto ya patentado" fijando
asi el criterio del legislador en el sentido de que paten-
tada una idea que pueda dar lugar a una realidad préctica
e industrializable, nadie podrf apoyarse en ella para, a

pretexto de haber introducido ligeras modificaciones,. pre-

L ]
- * hd
sentarla como nueva y propia.

-
-

Este principio, en cuanto al alcance de la protec—

. .~

cibén del objeto patentado sz refiere, se halla confifmado

v s 8

.....

por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como més terminantes, en ias de fechas 16 de‘bétubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de marzo de 1964 3 otras.

Establecido el coﬁcepto expresado, en cuanf%{a;la
amplitud que debe darse a la proteccidn solicitadaf:gg're-
dacta a continuacibdn la Nota de Reivindicaciones, @é.§Cue£
do con lo que se establece en el (dltimo pérrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la Ley, sintetizando asi
a8 novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES

En resthuen, el privilegio de explotacidén exclusi-
va que se solicita, recaerd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:
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1. EQUIPO SUMINISTRADOR DE AIRE A PRESTON-
NEUMATICOS DE VEHICULOS; que esencialmente se carac#ériﬁ
porque se constituye a partir de un filtro de admisidn si=
tuado a la entrada, de por ejemplo, un moto-éompresor épﬂ
municado con un calderin de expansibén que tiene una deriyg.

cién hacfa una vhlvula de retencién dispuesta a la entrada’

de un depésito de almacenamiento de aire comprimido, de cu~| -

yo depbsito se deriva una linea de presibn conducente a un
presostato diferencial actuante sobre el moto-compresor y -
también sobre una vAlvula de descarga conectada al ya refe-
rido calderin de expansibénj; habiendose previsto que en el -~

depbésito de almacenamiento del aire comprimido exista una -

segunda linea de presién que conecta con una vélvula solenol

de pilotada por un temporizador para dar paso al étqé:a Pre-

sidn hacia la canalizacién de servicio a través de}lég co-

rrespondientes filtros de salida; con la particularifiad es-
.

te conjunto de constituir una unidad especialmente_gggcebi—

da para que su puesta en marcha se efectue mediante }a uti-

lizacidér de monedas, fichas o tarjetas programadas. .

AN AN

2. EQUIPO SUMINISTRADOR DE AIRE A PRESION A

NEWIATICOS DE VEHICULOS, segtm reivindicacién 12; camacteri

r
~.'|f‘.

zaco porque el temporizador que pilota la vAlvula sglgnoide
es activado por un micro-interruptor que funciona élnpés: -
de las monedas, fichas o tarjetas programadas por el corres-
pondicnte mecanismo.

3. EQUIPO SUMINNISTRADOR DI AIRE A TRESION A -~
NEUMATICOS DE VEIICULOS, sepfn reivindicacidn 123 caracteri-
zado porque cl depédsito de almacenamicnto del aire comprimi-
do lleva incoxrporado un manometro de lectura de presidn, un

purgader y una valvula limitadonra de presibn o vilvula de -

e
GRS e
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seguridad.

4. EQUIPO SUMINISTRADOR DE AIRE A PRESION A
NEUMATICOS DE VEHICULOS, segln reivindicaciones anteriores;
caracterizado porque el circuito que constituye el equipo -
suministrador de aire a presibn dispone de un relé de pro-
teccidén para el motor electrico del compresor, y también un
protector térmiéo del proﬁio circuito.

5.‘ Se reivindica por Gltimo como objeto sobre
el que ha de recaer el Modelo de Utilidad que ée solicita:
EQUIPO SUMINISTRADOR DE AIRE A PRESION A NEUMATICOS DE VE-
HICULOS.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en
la presente memoria descriptiva que consta de diez ph-
ginas mecanografiadas y dibujos que se acompaﬁan.:_ .

Madrid, 6 de Octubre de 1.981 -
BERNARDO UNGRIA " et
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ESCALA VARIABLE
Madrid, ¢ deé} octubre d
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