10

MEMOKI A DESCRIFTIVA
s0bre una

PATENTE DE INVENCION
por 20 aflos en Espaiia, a favor de Don Miguel Saﬁz Fer-
néndez, de nacionalidad espaiiola, residente en Santan-
der, calle Martillo, 9-32, por:
"PERVECCIONAMIENTOS EV LOS MECANISHMOS IE SUJECION Y
MONTAJE DE LOS PR 'LAKBCUIPAJES"

Como su enunciado indica, consiete la presente :
invencidn en unos perieccionamientos en los mecanismos
de sujecibn y montaje de los portaequipajes, el cule
por sus caracteristicas esencisles, debe ser considerado
como una Patente de Invenciln, todo ello de acuerdo con
lo preceptuado en el articulo 46 de la vigente Ley de
FPropiedad Industrial.

Como es sabido, la actualidad requiere
gue todos los objetos sean cdmodos, pricticos, econd-
micos y al nismo tiempo ocupen el menor espacio posi-
ble. Por ello se ha ideado este portaequipsjes, el cual

es de una comodidad extraordinaries en su montaje, que
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le d4 una utilidad al igual que los anteriores por
yn menor costo econbmico, tanto en sus materiales como
en su cometido. “purte, de que el mismo y una vez des-
montado, puede llevarse en el portamaletas como una
parte dtil, entre los accesorios del automovil,

Adends tiene otras ventajas, que son el empleo
de ventosas especiales, les cuales quedan esHheridas al
techo del eutomovil igual que las ya conocidas, pero
gon de maror fuacilidad en su desmontaje por llevar unas
vdlvulas de salida del aire.

issinieno por emplearse maders y léminas de cha-
pa, su costo se reduce al minimo, ya que no son emplea-—
dos tubos soldados como actualmente se emplean en estos
objetos, '

Para dar unz mayor idea &l conjunto, se acompafia a
la presente memoria dos hojas de planos, con referencia
a las cuales puede observarse en la primera de ellas tres
figures, siendo la primera de ellas la representacién
de uno de los listones de punto de apoyo, sefialandose
con el nimero 1 su parte centrel, la cual puede ser ple-
gada o desplegada por medio de la bisagra <, la ouai &8
unide a cada parte del listdn por medio de cuatro tor~
nillos 3, que van situados en cada una de las paries de
logs listones.

£l listbn en sus partes laterales presenta una
ranura scanalada 4 a fin de gue en la misma puedan ser
introducidas todas las piezas accesorias del conjunto
que hace de tope, las cuales son sujetas asimismo por
tornillos y atravasedas por el esplrrago de la ventosa
lateral 5. Esta ventosa en mimero de cuatro, dos late-

rales y dos centrales tienen el cometido de sujecidén



45

50

55

60

65

70

75

- 3-
del portaeguipajes al techo del ve‘h.iculoz 8 @@ % @

Lag dos centrales no atraviesan como es lbgico las
plezas accesorias del portaequipajes, pero Si dos chapeas
6 y 7 superpuestas en cada uno de los listones a fin de que
las mismas sirven de rosca para la sujecidn de las entedichas
venitogas 5.

La figura segunda, representa la ventosa cuyo espa-
rrago 8 es el gue va introducido en los listones laterales
y centrales, la cabeza de este esparrago va terminada con
un resalte circular, el cual v4 introducido en el cuello
de la ventosa a presidn. Dicho esparrago y en su cabeza
presenta asimismo un saliente 9, el cual. al ser introducido
en la pieza 10 hace cerrar el paso del aire al interior 0
base de la ventosa.

El conjunto de esparrago, cabeza, saliente y pieza
de clerre, ven introducidos en el cuello de la ventosa 1z,
e fin de que al ser movido o incl inado el egparrago hacia
uno de éus lados, pueda salir el alre comprimido en su in-
terior por la salide 13 y quede libre rexra su desnontaje.

Puede apreciarse como se observa en la figura, que
dicha ventosa presenta también un tzladro interior 14 que co-~
mnica el cuello 12 con la cavidad interior de la ventosa, pa~-
ra que pueda realizarse la operacidn anteriormente descrita,

Lg figura tercera representa una de las partes
del citado portasquipajes, observandose que en el techo 11
del vehiculo v& montado el portaequipajes. E1l ndmero 15 re-
presenta uno de los listones plegables, la ventosa 5 y la
parte de ranura 4 en la cual vén introducides las piezas
accesorias de que estd dotado el mismo.

Bn la segunda hoja de planos, la pieza 16 es la
primera que v& introducida en la ranura 4 del listén la-

teral, la cuzl sirve de sujecidn & la pieza 17 que es pre-
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cisamente la que serviréd de tope al quipaje conjuntamente
coh la pieza anteriormente descrita y la 18.
La pieza 18 presenta dos aletas 19 y 20 que se intm ducen
por las acanaladuras 21 y 22 de las piezas 17 y 23 respec-
tivamente, para reforzar mds el conjunto de tope.

Por debajo de la pieza 23 v4 unide asimismo la base
del suje tador 24, en cual presénta un engénche 2% y unas
aletas 26 para la éajecidn de la cinta elagtica 27, la cual
es unida por su otro extremo a la pieza 28 en su enganche
29, cuya pieza finalmente es la que va sujeta al saliente
del veniculo en su pafte 30, |

Las piezas 16, 17, 23 y 24 que son las que van intro-
ducidas en la ranura 4 del listén ven sujetas por medio
de cuatre tormillos que las atraviesan a diches piezas y a:
listbén en unibn del esparrago de la ventosa 5.

En esta dltima hoja de planos puede apreciarse el
conjunto general de enganche visto de perfil en la figu-
re cuarta y de irente en la figura quinta, diseflandose des-
puds el despiece de cada una de las piezas de que evtéd com-
puregto,

N OTAm
Por dltimo y una vez descrita suficientemente la

neturaleza del invento, asd como su forma de realizaciln
prictica y ventajas, se hace onstar que la presente memo-
ria gescriptiva, podra ser modificada mientras no se alter
la esencislidad del invento, el cual podré fabricarse en
cualquier clase de material, tamafios y wlores, siendo por
tanto loque se solicita una patente de invencién por 20 afl
en Egpafia, la cual queda recogida en las siguientes:

REIVINDICACIONES

12 Perfeccionamientios en los mecanismos de sujecién y mon-
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teje de los portaequipajes, caraoterizéndose porque el pis-~
mo estd dotado de dos puntos de apoyo a base de listones”
+legables, 10s cuales por su centirc son unidos uno a otro
por medio de bisagraé atornilladas.

28,- Perfeccionamientos en los mecanismos de sujecién y
nontaje de 1los porteequipajes, segin la anterior reivindi-
cacién, mracterizdéndose porque cada uno de estos puntos de
apoyo o ligtones se unen a cuatro ventosas por medio de es-
perragos roscados, dos en los extremos'y otrog dos en su
parte central.

8, Perfeccionamientos en los mecanismos de sujecién y mon-
taje de los portaequipejes, segin las anteriores reivindica-
clones, caracterizéndose porcue las ventosas situadas en los
extremos de los puntos de apoyo, atraviesan al mismo tiempo
a otras plezas accesorias que sieven para lag uniones latera-
lea de tope del portaequipajes.
48,~ Perfeccionamientos en los mecanismos de sujecibén y mon-
taje de loa portaequipajes, seguin las anteriores reivindica-
ciones, caracterizéndose porque las ventosas cenirales atra-
viesan dos chapas supe rpuestas, ¢ue van introduc idas en los
puntos de apoygag%e las mismas sirvan de rosce a los esparra-
£08 de las ventosas.
5&.~ Ferfeccionamientos en los mecanismos de sujecién y mon-
taje de log portaequipajes, segin las semteriores reivindica
ciones, caracterizéndose porque los esparragos de las vento-

sas son unides. a éstas a base de presién, quédando intro-

ducidas las cabezas de éstos en el cuello de la ventosa.

62,~ Perfeccionamientos en los mecanismos de sujecibén y mon-
taje de los portaequipajes, segin las anteriores reivindice-
ciones, wracterizdndose porque las cabezas de 108 e sparra-
gos llevan un sdl iente para gue los mismos sean encajados

en una pieza-clerre del aire en el cuello de la ventosa,
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78 ,~Perfeccionamientos en los mecanismos de sujecidn y mon~

taje de los portaequipajes, segin las anteriores relvindice-
ciones, caracterizéndose porque dicha ventosa presenta esi-
mismo un orificio prdcticado desde el cuello & la cavidad
interior de la misma para el pase del aire y pueda salir
por otro lateral al exterior,
38 ,- Perfeccionamientos en los mecanismog de sujecién y mon-
teje de los portaequipajes, segin las anteriores reivindice-
ciones, caracterizéndose porgue asimismo jresenta cuatro cha-
pas que rodean y sirven de tope al portasquipa;es, las cua-
les son unidas al nismo por medio de tornillo y en la parte
renurada de log listones laterales.
98,~ Perfeccionamientos en los mecanismos de sujecidn y mon-
taje de los portaequipajes, segin las anteriores reivindica~
ciones, caracterizéndose porque la tercera de dichas chapas
lleva dos aletad, una superior y otra inferior, para ser
conducidas por las gufas que presentan la segunda y cuarta
chapa, sirviendo la primera de ellés de punto de apoyo a laes
otras.
10¢,-Perfeccionamientos en los mecanismos de sujecifén y mon-
tgje de los Portaeduipajes, segun las snteriores reivindice-
ciones, caracterizéndoso parque esimismo presenta dos enganches
uno que se une &l conjunto de lag cuatro piezas anteriormen te
reivindicadas y @ otro al vehfculo, sxistiendo entre ambos un
tensor eldsbtico. |
118, PERFHCCIONAMIENTOS EN I0S MECANISMNOS DE SUJHCION Y MON-—
TAJE DE LOS PORTAEQUIPAJES", todo tel y como queda descrito
en la presente memoria que consgia de seis hojas y se represen-
ta en las dos de dibujos adjuntos. .

Madrid, 26 de Agosto de 1,960
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