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MEMORIA DESCRIPTIVA
El objeto de la presente solicitud de Modelo de Utili­

dad se refiere a un "FRENO BLOCANTE APTO PARA MINUSVALIDOS, 
APLICABLE A VEHICULOS AUTOMOVILES", que aporta a su funci&n 
específica esenciales características de novedad y eficacia 
constitutivas de notables ventajas sobre otros dispositivos 
destinados a cumplir análogos cometidos. .

Tomando en consideración el grado de invalidez de de-* * *
terminados usuarios de vehículos automóviles que no pueden
ejercitar sus extremidades inferiores con la facilidad y la
rapidez necesarias para utilizar los pedales de embrague,^ -

+ + *freno y aceleración con absoluta oportunidad en cada momento,
se ha creído necesario sustituir el del freno por un disposi
tivo manual de fácil manejo y maniobra rápida, concebido*^

*****
modo sencillo y seguro, con vistas a ofrecer las máximaR.'pó- 
sibilidades a estas personas que sufren considerables manías 
físicas para usar sus piernas y necesariamente han de servir­
se de automóviles adecuados en sus mandos a las necesidades 
de cada caso.

Uno de los dispositivos que estimamos de mayor necesi­
dad, por tanto, es el que posibilita el uso manual del freno 
sin excesivo ejercicio de los brazos, fundamental para ase­
gurar a estos usuarios su integridad personal en todo momen­
to, contando para ello con la acción rápida que requiere el 
dispositivo creado al efecto, por lo que se ha proyectado y 
desarrollado el freno blocante del enunciado, con el cual — 
se consigue una maniobra instantánea y de probada eficacia.

Se ha realizado, en consecuencia, dicho freno blocante 
comenzando por acoplar a la caña del volante de dirección - 
dos pletinas de anclaje a las que se fijan en sus extremos
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superiores un elemento de ensamblaje que recibe a una brida 
blocante graduable sobre el mismo, una rótula con punto de - 
apoyo en un extreme de dicho ademento de ensamblaje, una ere 
mallera dentada que permite elegir la posición ideal del gra 

5. do de presión del freno, más la palanca de accionamiento que
cuenta con la maneta necesaria y lleva montados en su vasta­
go un trinquete, actuante sobre la cremallera y el tensoy'B^

* * v

la varilla telescópica de ensamblaje con el pedal correspáb-*
diente., .

10. Se ha previsto en la concreción de este dispositivo -
que la conformación de las pletinas de anclaje sea recta y

* + $

su posición en paralelo, recibiendo en sus extremos superio-
res, con orientación perpendicular, el mencionado elemento.-

* * *

de ensamblaje del freno, que consiste en otra pletina a íá*-****** * *15. que se ha otorgado forma mixta provista de un tramo recttf'óon 
tactable con las pletinas de anclaje, seguido de otro 
do orientado hacia abajo que recibe a la brida blocante y peri­
clite fijar la posición graduada de ésta.

La brida blocante citada adopta forma de "U" de brazos 
20. suavemente curvados por su canto y en la misma dirección, en 

correspondencia con el tramo curvo del elemento de ensamblaje, 
y aloja en su espacio interior a la referida cremallera que 
ha sido dotada de apéndices escalonados a modo de dientes de 
sierra orientados con inclinación hacia abajo, determinantes 

25. de la posición elegida de la palanca accionadora mediante la 
uüa del trinquete.

La rótula fijada en un extremo de la pletina de ensam­
blaje permite, lógicamente, realizar todos los movimientos 
previsibles en cualquier maniobra de frenado, contribuyendo 

30. a incrementar la facilidad deseable para la maniobra.
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Uno de los elementos asociados al vastago de la palan­
ca de accionamiento, el trinquete, se sitúa con la uña en p<3 
sición sobre la cremallera antes comentada y dispone en su - 
cara posterior de un resorte que lo impulsa constantemente ha—

5* cia dicha cremallera como garantía del correcto funcionamien­
to del freno que con esta disposición permanece fijo en su - 
punto de trabajo hasta que la palanca es nuevamente acciopa#*. 
da lateral y frontalmente para llevar a oabo otra maniobra*.

El dispositivo con el trinquete comentado en el párrafo**...
10. anterior es susceptible de graduación posioional sobre el vas­

tago de la palanca, merced a la acción de un tornillo prisáo-* * +
, *ñero, preferentemente de cabeza ooulta, consiguiéndose con es-

te detalle mayor recorrido en el movimiento ascendente d§ dji.- , ,. .* *
cha palanca.^ . + ++*

* * *15. Del mismo modo, va asociado al vastago de la palan<fá*&el
freno otro dispositivo, fijado igualmente por tornillo prisio­
nero, que constituye el tensor de la varilla telescópica de 
ensamblaje con el pedal del freno y cuenta al t ecto con un 
apéndice perpendicular al que se acopla un pivote, a su vez - 

20. perpendicular a dicho apéndice, presentando en el extremo form­
ina esférica para permitir cualquier maniobra de la mencionada 
varilla, provist en su extremo elevado de una disposición de 
mayor diámetro en la que se acopla el aludido extremo esféri­
co del pivote, facultado de esta manera para realizar movimien 

25. tos rotulares, adaptables a posici^. ! s varias de la varilla, 
según convenga en cada caso.

El conjunto mecánico para la maniobra del freno blocante 
comentado es protegido exteriormente por un elemento envolven­
te o camisa que evita el contacto con otros cuerpos que pudie- 

30. ran impedir el normal, funcionamiento.
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Evidentemente, con el freno blocante comentado se ofre­
ce la posibilidad de realizar la función manual de frenado - 
de los vehículos automóviles con movimientos muy simples y efi 
caces tendentes, lógicamente a evitar fatigas a los usuarios 
afectados de algún defecto físico en las piernas que les impi­
da el juego normal de las articulaciones y les reste fuerza 
para desarrollar la presión requerida por los pedales de ása&ra- 
gue, freno y aceleración, o bien cambiar con la rapidez exigi­
da la Dosición de los pies en tales maniobras. .

La descripción detallada que sigue la relucimos a las.fi
guras adjuntas en las que a título de ejemplo y sin carácter
limitativo alguno, por tanto, ya que la práctica puede aconse-
jar cualquier ligera modificación sin alterar la esenciaj-id&d

* ***de la invención, se ha representado la realización del fq$no
* ** *blocante que consideramos idónea y de conformidad con el'¿ornen 

tario que antecede.
La figura 1 comprende el alzado lateral del conjunto de 

accionamiento del freno blocante.
La figura 2, una vista frontal del mismo conjunto hasta

la posición del trinquete.
La figura 3, una perspectiva del acoplamiento de todo el 

dispositivo y de los elementos complementarios para su unión, 
que facilitan la realización de la función prevista.

Conforme a la figura 1 pueden apreciarse las dos pleti­
nas paralelas -1- que sirven de anclaje al elemento de ensam­
blaje -2-, cuyo elemento recibe a la brida blocante graduable 
-3-, la cual soporta a la cremallera dentada. En el extremo - 
libre del tramo recto del elemento de ensamblaje se aprecia la 
rótula -4— que actúa de punto de apoyo para todas las manio­
bras da la palanca de accionamiento -5- dotada de la maneta -6—
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a la que se aplica la mano del usuario. Ubicado en la palan­
ca de accionamiento contemplamos el soporte -7- del trinque­
te, asi como el dispositivo tensor -8- de la varilla telescó­
pica que ensambla todo el conjunto con el pedal del freno, do

5. tado del pivote -9- para su acoplamiento.
En la figura 2 puede verse la disposición de la crema­

llera dentada -10-, el trinquete -11- con el soporte -7- y*?*.* *
su correspondiente uña -11'-, el resorte impulsor -12— quel-? 
mantiene engatillada dicha uña, en tanto no se realiza otra.- 

10. maniobra, y el tornillo de fijación - 13- que solidariza la - 
brida graduable -3- con el elemento de ensamblaje -2-. * * *

En la figura 3 se aprecia el modo de acoplamiento del
„ <** A

conjunto mecánico del freno blocante con la caña del volantpw ̂  *
y su conexión al pedal del freno mediante la varilla teleslyó+**J3?*

, ,  * *15. pica -14- y el elemento de unión -15- con la cabeza esfei*i$& 
del pivote -9-. ***

N O  T A

20. Hecha la descripción del presente invento lo que se -
declara como no divulgado ni practicado en España comprende 
las reivindicaciones siguientes:

1.- Freno blocante apto para minusválidos, aplicable a 
vehículos automóviles, que se caracteriza por estar constituí 

25. do, como piezas esenciales, de dos pletinas de anclaje, un - 
elemento de ensamblaje fijado en los extremos superiores de 
dichas pletinas, una brida blocante graduable sobre la pieza 
de ensamblaje, una rótula con punto de apoyo en la misma pie­
za de ensamblaje, una cremallera dentada determinante de la 

30. posición del freno y una palanca, con maneta de accionamiento
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en la que van montados un trinquete que actúa sobre la crema­
llera y el tensor de la varilla telescópica de ensamblaje con 
el pedal.

2. - Freno blocante, según la reivindicación 1, que se - 
5. caracteriza porque las pletinas de anclaje son de conformación

recta y se sitúan en paralelo para recibir por sus extremos -
superiores, en posición perpendicular, al elemento de ens&m&la-

*je del freno, consistente en otra pletina, de forma mixtay^pro 
vista de un tramo recto, contactable con las pletinas de júnela 

10. je, seguido por otro curvado orientado hacia abajo que recibe 
a la brida blocante.

3. - Freno blocante, según las reivindicaciones 1 y 2,. -
que se caracteriza porque la brida aludida en el párrafo.ppece-

*.*dente adopta forma de "U" de brazos suavemente curvados pop^sus+ * +***̂15, cantos, en armonía con el tramo curvo del elemento de ensambla­
je del freno, y aloja en su espacio interior a la cremallera, 
dotada de apéndices escalonados en forma de dientes de sierra 
determinantes de la posición elegida para la palanca acciona- 
dora.

20. 4.- Freno blocante, según las reivindicaciones 1 a 3, que
se caracteriza porque la palanca accionadora dispone, con aco­
plamiento solidario al extremo libre del tramo recto de la pie 
tina de ensamblaje, de una rótula que permite realizar todos 
ios movimientos previstos para cualquier maniobra de frenado. 

25. 5.- Freno blocante, según las reivindicaciones 1 a 4, -
que se caracteriza porque a la palanca de accionamiento va - 
asociado, en coincidencia con la cremallera antes comentada, 
el trinquete referido en la reivindicación 1, en cuya c a r a —  
posterior dispone de un resorte impulsor constante de la uña 

30. del trinquete hacia la citada cremallera*
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10.
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20.

6. - Freno blocante, según las reivindicaciones 1 a 5,- 
que se caracteriza porque el trinquete aludido en el párrafo 
precedente es susceptible de graduación con respecto a su po 
sición en la palanca del freno mediante tornillo prisionero, 
preferentemente do cabeza oculta.

7. - Freno blocante, según las reivindicaciones 1 a 6,
que se caracteriza porque asimismo va asociado a la palangre. *
del freno otro dispositivo, fijado igualmente por tornille^*-
prisionero, que constituye el tensor de la varilla teles%¡¡gsL—
ca de ensamblaje con el pedal y cuenta al efecto con un agán-
dice perpendicular al que se acopla un pivote, perpendicular
a su vez a dicho apéndice, presentando en su extremo formajes
ferica para permitir cualquier movimiento de la varilla ¿toles
cópica del freno provista en uno de sus extremos de un e.!le%en-

*  * +. *tw +to con facultad de rotula.
8. - FRENO BLOCANTE APTO PARA MINUSVALIDOS, APLICABÍE A

VEHICULOS AUTOMOVILES.
Según se describe y reivindica en la presente Memoria - 

que consta de 8 hojas foliadas y mecanografiadas por una sola 
cara y de 2 láminas de dibujos.

Madrid, a 2 de Octubre de 1.981
D. PRIMITIVO MEDINA VELASCO

p.a. A

25.
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