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MEMORIA DESCRIPTIVA
El objeto de la presente golicitud de Modelo de Utili-
dad se refiere a un "FRENO BLOCANTE APTO PARA MINUSVALIDOS,
APLICABLE A VEHICULOS AUTOMOVILES", que aporta & su funcién
especifice esenciales caracteristicas de novedad y eficacia
constitutivas de notables ventajas sobre otros dispositivos
destinados a cumplir andlogos cometidos, RTH

s * 9

Tomando en consideracién el grado de invalidez de ée-‘

terrinados usuarios de vehiculos automdviles que no pueden

ejercitar sus extremidades inferiores con la facilidad y la

rapidez necesarias para utilizar los pedales de embrague, -

L X

freno y aceleracién con absoluta oportunidad en cada momento,

L A K ..

se ha crefdo necesario sustituir el del freno por nn dispdsi
tivo manual de fdcil manejo y maniobra rdpida, concebidc'r':dé
modo sencillo y seguro, c¢on vistas a ofrecer las méximaé};%-
sibilidades & estas personas que sufren cozgidarables merydas .
fisicas para usar sus piernas y necesariamente han de servir-
se de automéviles adecuados en sus mandos a las necesidades
de cade casoc.

Uno de los dispositivos que estimamos de mayor necegi-
dad, por tanto, es el que posibilita el uso manual del freno
sin excesivo ejercicio de los brazos, fundamental para ase-—
gurar a estos usuarios su integridad personal en todo momen-
to, contando para ello con la accibn rdpida que requiere el
disposgitivo creado al afecto, por lo que se ha proyectado y
desarrollado el freno blocante del enunciado, con el cual =
se consigue una maniobra instanténea y de probada eficacia.

Se ha realizado, en consecuencia, dicho freno blocante

comenzendo por acoplar a la cafia del volante de direccién -

dos pletinas de aﬁclaje & las que se fijan en sus extrecos
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superiores un elemento de ensambleje que recibe a una brida

blocante graduable sobre el mismo, una rétula con punto de -
apoyo en un extremc¢ de dicho elemento de ensamblaje, una cre
mallera dentada que permite elegir la posicién ideal del gra
do de presién del freno, mds la palanca de accionamiento que
cuenta con la maneta necesaria y lleva montados en su vasta-
go un trinquete, actuante sobre la cremallera y el tensogi@g
la varilla telescépica de ensamblaje con el pedal correspohe~
diente. ]

L ]
LE X )

Se ha previsio en la concrecibén de este dispositivo =

que le conformacidn de las pletinas de anclaje sea recta y

L ¥ 3

[ ]
su posicidén en paralelo, recibiendo en sus exiremos superio-
LAt ...
res, con orientaciéa perpendi-ular, el mencionado elemento -

de ensamblaje del freno, gue consiste en otra pletina a:&?}.
gue Se ha otorgado forma mixta provista de un tramo recfvﬁéhg
tactablse con las pletinas de anclaje, seguido de otro ctitva-
do orientado hacia abajo que recibe a la brida blocante y per-
nite fijer la posicidn graduada de ésta,

La orida blocante citada adopta forma de "U" de bruzos
suavemente curvados por su canto y en la misma direccidn, en
correspondencia con el tramo curvo del elemento de ensamblaje,
y aloja en su espacio interior a la referida cremallera que
ha sido dotada de anéndices escalonados a modo de dientes de
sierra orientados con inclinaecidén hacia abajo, determinantes
de la posicién e¢ligida de la palanca accionadora mediante la
ufla del irinquete.

La rdtula fijada en un extremo de la pletina de ensam-
blaje permite, légicamente, realizar todos los movimientos
previsibles en cualquier maniobra de frenado, contribuyendo

incrementar la facilidad deseabls para la maniobra.
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Uno de los elementos asociados al vastago de la palan-
ca de aceionamiento, el trinquete, se sitda con la ufia en po
gicién sobre la cremallera antes comentada y dispone en su -
cara posterior de un resorte que lo impulsa constantemente ha~
¢ia dicha cremaliera como garantia del correcto funcionamien-
to del freno que con esta disposicidn permanece fijo en su =
punto de trabajo hasta que la palanca es nuevamente accioq%h.
da lateral y frontalmente para llevar a cabo otra maniobraf.

El dispositivo con el trinquete comentado en el pdrrafo

anterior es susceptible de graduacidén posicional sobre el vis—

tago de la palanca, merced a ls asceidén de un tornillo prisdo-

*w

nero, preferentemente de cabeza oculta, consiguiéndose con es~
v-ca's

te detalle mayor recorrido en el movimiento ascendente dg Qi- |

cha palanca, .;?_

Del mismo modo, va asociado al vastago de la palan&é?&el
freno otro dispositivo, fijado igualmente por tornillo p?féio—
nero, que conatituye el tensor de la varilla telescdpica de
ensamblaje con el pedal del freno y cuenta al ¢ 'ecto con un
apéndice perpendicular sl que se acopla un pivote, a su vez =
perrzeandicular a dicho apéndice, presentando en el extremo for-
ma esférica para permitir cualquier maniobra de la men~ionada
varills, provist- en su extremo elevado de une disposicién de
nayor didmetro en la que se acopla el aludido extremo esféri-
co del pivote, facultado de esta manera para realizar movimien
tos rotulares, adaptables a posiciim g varias de la varilla,
segin convenga en cads caso.

El conjunto mecdnico para la maniobra del freno blocante
comentado es protegido exteriormente por un elemento envolven—
te 0 <amisa que evita el contacto con otros cuerpos que pudie-

ran impedir el normal funcionamiento,

LY
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Evidentementa, con el freno blocante comentado se ofrew
ce la prosibilidad de realizar la funcién manual de frenado =
de los vehiculos automéviles con movimientos muy simples y efi
caces tendentes, légicamente a evitar fatigas a los usuarios
afectados de algin defecto fisico en las pilernas que les impi-
da el juego normal de las articulaciones y les reste fuerza
para desarrollar la presién requerida por los pedales de &mbra~
cue, freno y aceleracidn, o bien cambimr con la rapidez ex?gi—
da le posicidn de los pies en tales maniobras.

L ]
286080 ,

La descripeién detallada que sigue la reisrimos a las, fi
guras adjuntas en las que a titulo de ejemplo y sin cardcher
limitativo alguno, por tanto, ya que la prictica puedé afégse-
jar cualquier ligera modificacidn sin alterar la esencia%éé%d
de 1a invencidn, se ha representado la realizacidn del fggﬁé
blocante que consideramos iddnea y de conformidad con el?éﬁiqg
tario que antecede. reic

ILa figur=z 1 comprende el alzado lateral del conjuhto de
accionamiento del freno blocante.

Ia figura 2, una vista frontel del miamo conjunto hasta
Z1a posicidn del trinquete,

La figura 3, una perspectiva del acoplamiento de todo el
dispositivu y de los elementos complementarios para su unién,
que facilitan la realizacidn de la funcidn prevista.

Conforme @ la figura 1 pueden apreciarse las dos pleti-
nas peralelas -1- que sirven de anclaje al elemento de ensam-
blaje =2-, cuyo elemento recibe a la brida blocante graduable
~3-, la cual soporta a la cremallera dentada, In el extremo -

litre del tramo recto del elemento de ensamblaje se aprecia la

rétula -4~ gue actia de punto de apoyo para todas las manio-

[o 1}

bras

e la palanca de sccion

onamiento -5~ dotada de la mancta —6-
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& la que se aplica la mano del usuario, Ubicado en la palan-
ca de accionamiento contemplamos el soporte =7- del trinque-
te, as{ como el dispos.tivo tensor -3~ de la varilla telescéd-
pica que ensambla todo el conjunto con el pedal del freno, do
tado del pivote -9~ para su acoplamiento.

En la figura 2 puede verse la disposicidn de la crema~
llera dentada —=10-, el trinquete =11- con el soporte —7- {:P.
su correspondiente wia ~11’=, el resorte impulsor =12- que’ls

mantiene engatilladz dicha ufia, en tanto no se realiza otra -

maniocbra, y el tornillo de fijacién‘—13- que solidariza la = .

brida graduable -3- con el elemento de ensamblaje —=2-,

'
LA )

En la figura 3 se aprecia ol modo de acoplamiento del
conjunto mecdnico del freno blocante con la cafia del voléﬁ@p

y su conexidn al pedal del freno mediante la varilla telestd

pica =14- y 8l elemento de unidn ~15-~ con la cabeza asfé?fbé

del pivote -9-. fewds

Hecha 1la descripcidn del presente invento lo que se -
declera como no divulgado ni practicado en Espafia comprende
las reivindicaciones siguientes:

1,~ Freno blocante spto para minusvdlidos, aplicable a
vehiculos automéviles, que se caracteriza por estar constitui
do, como piezas esenciales, de dos pletinas de anclaje, un -
elemento de ensamblaje fijado en los extremos superiores de
dichas pletinas, una brida blocante graduable sobre la pieza
de ensamblaje, una rétula con punto de apoyo en la misma pie-
za de ensamblaje, una cremallera dentada determinante de la

posicién del freno y una palance. con maneta de accionamiento,
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en la que van montados un tringuete que actda sobre la crema-
llera y el tensor de la varilla telescdpica de ensamblaje con
el pedal.

2.~ Freno blocante, segin la reivindicacidn 1, que se -
caracteriza porque las pletinas de anclaje son de conformacién
recta y se sitdan en paralelo para recibir por sus extremos -
sureriores, en posicidén perpendicular, al elemento de ensé@%lan
je del freno, consigtente en otra pletina, de forma mixtaysprg
vista de un tramo recto, contactable con las pletinag de gnela
je, seguido por otro curvado orientado hacia abajo que regibe
e la brida blocante. :

aw,

3.~ Freno Llocante, sezin las reivindicaciones 1y 2, -

el ) Y

que se caracteriza porque la bride aludida en el pérrafozgpqce-
dente adopta forma de "U" de brazos suavemente curvados ésg:sua
. NS

cantog, en armonis con el tramo curvo del elemento de engéﬁ%la—
je del freno, y aloja en su espacio interior a la cremaiiééé,
dotada de apéndices escalonsdos en forma de dientes de sierra
determinantes de la posicién elegida para la palanca acciona~
dora.

4.~ Freno blocante, sezin las reivindicaciones 1 a 3, que
se caracteriza porque la palanca accionadora dispone, con aco-
plamiento solidario al extremo libre del tramo rectvo de la ple
tina de ensamblaje, de una rdétula que permite realizar todos
los movimientos previstos para cualquier maniobra de frenedo,.

Se= Freno blocante, segun las reivindicacicnes 1 a 4, -
que se caracteriza porque & la palanca de accionamiento va =
agociado, en coincidencia con la cremallera antes comentada,
el trinquete referido en la reivindicacidn 1, en cuya carg =
posterior dispone de un resorte impulsor constante de la ufia

del tringuete hacia la citsda cremallera.
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6.- Freno blocante, segin las reivindicaciones 1 a §5,-
que se caracteriza porque el trinquete aludido en el pdrrafo .
precedente es susceptible de graduacidn con respecto a su o
gicida en la palanca del freno mediante tornillo prisionero,
preferentemente de cabeza ceculta.

7.~ Freno blocante, segin las reivindicaciones 1 a 6,
que Se caracteriza porque asimismo va asociado a la palaﬁé?-
del freno otro dispositivo, fijado igualmente por tornillafh
prisionero, que constituye el tensor de la varilla telesggfpi~
ce de ensamblaje con el pedal y cuenta al efecto con un gpén-
dice perpendicular al que se acopla un pivote, perpendicylar
a su vez a dicho apédndice, presentando en su extremo forgéﬁgg

férica para permitir cualquier movimiento de la varilla telkes
a8

cépica del freno provista en uno de sus extremos de un Qiéﬁ;n-
to con facultad de rétula.

8.~ FRENO BLOCANTE APTO PARA MINUSVALIDOS, APLICABLE A
VEHICULOS AUTONMOVILES,

Segin se describe y reivindica en la presente Memoria -
gue consta de 8 hojas foliadas y mecanografiadas por una sola
care y de 2 ldmines de dibujos.

Madrid, a 2 de Octubre de 1.981

D, PRINITIVO MEDINA VELASCO
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