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La presente invención se refiere a un dispositi­
vo de fijación, principalmente para asientos de vehículos, 
y afecta más especialmente, y de preferencia, a un disposl 
tivo de fijación para asiento de vehículo de transporte en 
común.

La invención se propone principalmente, realizar
un dispositivo de enclavamiento y de inmovilización rápida
de un armazón de asiento sobre una corredera. La inveneió
afecta, además, a un dispositivo de fijación rápida, qaas
simplifica las modificaciones en la disposición de los * *
asientos en el vehículo. Afecta finalmente, a un disposl'
tivo de fijación de un elemento de armazón de asiento, *a-2ic

* * * *largo de una corredera de canal sensiblemente horizontal.-;
Son ya conocidos dispositivos de fijación delr-ti

po citado. Estos dispositivos exigen el empleo de órg&pas
insertados sobre el armazón del asiento, tal como patap.**.
soldadas, y exigen cierto número de piezas de acoplamiento.

*  +

^ , * * * *De ello resulta que la colocación y la modificación de los 
emplazamientos de los asientos son operaciones largas y "  
costosas.

La invención se propone simplificar las operado 
nes de colocación y de modificación de los emplazamientos 
de los asientos.

Resine el invento en el hecho de que los bordes 
verticales del canal horizontal de la corredera tienen áltu 
ras desiguales, y de que el borde más alto se prolonga por 
una superficie de apoyo y de encaje, que constituye, conjpn 
tamente con el fondo del canal y el otro borde de óste, la 
zona de empotramiento de un perfil rígidamente unido, por 
ejemplo, a la base de un asiento, cuya forma es completen-
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-taria de la de esta zona de empotramiento.
/ La invención así realizada es especialmente sa­

tisfactoria desde el punto de vista de la estática, teaieg 
dío en cuenta que suprime cualquier Órgano de fijación y,
como consecuencia, las asperezas de órganos de fijación¡
susceptibles de ocasionar heridas a los pasajeros estacio­
nados de pie en el pasillo del vehículo.

Otra ventaja de la invenciór reside en el hecho
de una mayor flexibilidad de las condiciones de explota-**'

**ción del vehículo, debido a que llega a ser fácil cambfc&r.*+
el tipo de asiento o modificar su emplazamiento en el cop.*- 
partimento de viajeros.

La invención propone, por consiguiente, una-ins*- 
talación para vehículos de transporte en común, cuya está­
tica y comodidad pueden ser modificadas muy rápidamente en
caso ¿o cambio de destino del vehículo. La invención.eg^* * '
evidentemente, aplicable a otros elementos de instalación, 
tales cono cestas de equipajes, barandillas, etc.

El dispositivo objeto de la invención, se deádhi 
birá más detalladamente en el dibujo anejo, en el que:

- la figura 1 es un conjunto de dos asientos en 
curso de su colocación,

- la figura 2 representa el conjunto de asientos 
de la figura 1 colocados,

- la figura 3 representa el elemento de perfil 
anido al asiento cu curso de.posicionaniento en el canal,

- la figura 4 representa el acoplamiento del el¿ 
mentó de perfil y del canal representados en la figura 3.

Haciendo referencia a la figura 1, se observa 
que la hilera del asiento ] descansa, por sus elementos d^

..p'' y-y' !"y

13101



5

10

15

20

25

30

"armazón o por su base 2, respectivamente sobre una correde*
ra 3 de canal horizontal 4* y una corredera vertical 5 pro
vista de una ranura vertical 6.

La corredera 3y representada más detalladamente
en la figura 3? está constituida por un perfil metálico en
forma de angular, fijado sobre el borde del piso superior
7 del vehículo de dos niveles, que forman el zócalo del
conjunto de los asientos. .El angular posee un ala haá\%&n* ..***
tal 8 y un ala vertical 9. Este puede ser realizado

* *w*
tiendo de un perfil extraído de aleación de aluminio, pero
puede convenir cualquier otro material satisfactorio para

, * * * . .las condiciones de resistencia y de estética del materj^il.* *
El ala vertical 9 lleva el canal 4, cuyos bói*áes

* * * ,verticales 11, 12, tienen alturas desiguales, el borde*mas
alto 11 se prolonga por una superficie de apoyo y de*&M3a-

* .*je 13, que se extiende sobre el fondo 14 del canal, 
dispone de una inclinación (a) que lo aleja del bordé/L^fe 
rior 12. La superficie de apoyo 13? el borde 11, el fondo 
14 y el borda inferior 12, constituyen la zona de empotra­
miento de un perfil 20 rígidamente unido a la base 2 del 
asiento, cuya forma es complementaria de la de la zona ci­
tada. El perfil 20 constituye, como consecuencia, asimis­
mo un angular, cuya ala horizontal 21 llega a superponerse 
al ala horizontal 8 do la corredera 3? y cuya ala vertical 
22 está empotrada en el canal 4.

El perfil 20 se presenta frente a la corredera 
3 bajo un ángulo de aproximadamente^// y está posicionado 
apoyado sobre el borde inferior 12, antea de la introduc­
ción en el canal 4.

Se hace entonces Divotar, hasta la horizontal,
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-el conjunto de los dos. asientos de la misma hilera, oomo 
se/representa en las figuras 1-3* Los dos perfiles son en 
torces inmovilizados uno respecto al otro, por encaje de 
los perfiles, favorecido por el peso de los asientos.
¡ El enclavamiento definitivo de la hilera de asie?

tos contra la corredera vertical 5 se efectúa por cual­
quier medio conocido; el dispositivo ilustrado por la pa­
tente 2.135.828, presentado en nombre de SAVIEH podría^ *.*..*
por ejemolo, convenir. *. ..

, 'El dispositivo de acuerdo con la invención satas+ * *
face asimismo las exigencias de la seguridad en el curso 
de las bruscas disminuciones de velocidad de los vehicy^os*

* wLos esfuerzos de inercia aplicados sobre el dispositivo** 
son susceptibles de ser efectivamente absorbidos por raza- 
miento de los perfiles, uno sobre otro. *



REIVINDICACIONES

Los puntos que como característica do novedad se 
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Modelo 
de Utilidad en España, por VEINTE años, son los que se re­
cogen en las reivindicaciones siguientes:

1§.- Dispositivo de fijación, principalmente
para asientos de vehículos de transporte en común, a lt)****
largo de una corredera de canal sensiblemente horizonthly*
caracterizado por el hecho de que los bordes verticaleá^de
canal tienen alturas desiguales, y de que el borde ?aásj,a3tc
se prolonga por una uperficie de apoyo y de encaje,
constituye, conjuntamente con el fondo del canal y eljg^ro
borde de óste, la zona de empotramiento de un perfil rígi-
dáñente unido al asiento, cuya forma es complementaria jde

* +  *, - .*la de esta zona de empotramiento. .*...
23.- Dispositivo de fijación según la reivindica 

ción 1&, caracterizado por el hecho de que la corredér&**de 
canal y el perfil, están constituidos por dos angulares, 
en los que un par de alas coopera por empotramiento, y en 
los que el otro par ¿e alas están superpuestas.

33;- "DISPOSITIVO DE FIJACION, PRINCIPALMENTE 
PARA ASIENTOS DE VEHICULOS DE TRANSPORTE".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante
cede, representado en los dibujos que se acompañan y ĉ on " * $
los fines rué se han especificado.



Esta Memoria consta de seis hojas escritas a má$ 
quina por una sola cara.

# * * * 
t * * ̂. w #
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