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MEMORTA DESCRIPTIVA

de lg Patente de Introduccidn, por 10 afios, solicitada a favor
de Don Domingo ¢ L UA Cogul, de nacionalidad Espafiola, re =
sidente en Barcelona, Paseo del General Mola numero 1, por 3

" APARATO DE INYECCION PARA EL EMPLEQO DE GAS LIQUIDO:.. EN IGS
MOTORES DE EXPLOSION " | - |

La presentePatente de Introduceidn, tiene por objeto garan -
tizar el derecho a la fabficacién exclusiva de un aparato de
inyeccidén pare el empleo de gas liquido en los motores de ex -
plosibn.

Pare le utilizacidén de gases liguidos, se precisan como ele-
mentos principales el reductor y un mezclador. En el reductor
existe una membrana eléstica que se mueve a cada aspiracifén
del mokor.

El reductor que forme la parte del aperato de inyeccidn rei=-
vindicado, presenta la particularidad de tener poco peso y ocu-

par poco voldmen, siendo ademés de fdcil montaje.

El reductor forma un cuerpo Unico con el mezclador, y el con- fﬁh

junto estd situadp sobre la aspiracién del carburador normale
Los dos dispositivos principales que distinguen eate aparato

son‘los sigulentess
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Sobre el reductor se saplica una vélvula de seguridad de
funcionamiento automdtico, llemeda depresor, que tieme la
nisién de gue, cuendo el motor emstéparado bloca completamente
el sistema de membresnas y levase Por ello 8l se produjera un
escape de gas en el interior del reductor, estando el motor pe=-
rado, el depresor con su accidén bloca cualquier paso interior,
neutralizando las filitraciones.

El depreépr se desbloca automdticamente al primer giro del
motor, permaneciendo en esta posicidén hesta que no se para nue— '
vamente el motor, momento en el cual instentineamente vuelve @

funcionar el depresor.

La segunda pebticularidad principel es que el mezclador esté

provisto de ventanas de paso de aire, que varian segiin que le
méquina funcidne a bencina o gas , de modo que cualquiera que 8
sea el carburador a emplear ( a bencina o a gas ) habrd siempre
la justa entrada de aire que'precisa el carburador. Aun esta
variacidon de entrada de aire, ya sea en la abertura o cierre de
las ventanas, funciona automdticamente megiin se accione el ti-
rante pars la marcha con bencing o el de la marcha con gas .

In los dibujos adjuntos y a titulo de ejemplo se represen—
ta un caso de realizacibn prictics del gparato de inyeccién
para el uso de gas liquido en los motores de explosidm, objeto
de la presente Patente de Introducciéne

Lg figura 1, muestra el esquema de funcionamiento del con =
junto. Las figuras 2 , 3, 4 ¥y 5, nmuestran las vistaes en alzado,
corte ¥y plenta del filtro de gas. La figura 6, muestra el cor—
te tremsversal del vaporizador. Finalmente, las figuras 7 y 8
el detalle del conjunto del reductor.

Siguiendo los dibujos se advierten los recipientes =l-, en

este ¢aso dos botellas en paralelo que contienen el gas. De las
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botellas salen los conductos flexibles =2-, que comunican con

una valvula de tres pasos —=3~, de la que sale un conducto
general que comunica con el filtro de gas —4-, que va provis-
to de una védlvula de interrupeién. Este filtro comunica por
ol conducto de cobre =~5-, con la cémara de precalentamiento
o de vaporizacién —6-, en la que se verifica la vaporizacién.
Bste cémare comumica con el aparato reductor -7- que lleva
acoplado en su parte inferior el mezclador =~8-. El carburador
~O=, presenta consectada la véivula -10=- de entrada de benci-
na. En el tablero ~1l- del vehiculo, se controla a dimstancia
mediante el pulsador -12- la entreda de bencine, mediante el
pulsador -13~, se inorementa el paso de gas, y medlante el
pulsador =14~ la vélvula de interrupcién de gas en el filtre.
Fl gas estd on estado liquido en las botellas a presién, y
e aspirado en virtud de la fuerze de aspiracidn del motor,
llegendo al filtro en donde entrando el gas liquido por -15-,
rellena la cubeta =15'= del cuerpo del filtro -16-. Esta cu-
beta, lleva en su base inferior un tapbn de punga_-17-. El
gas liquido atraviesa ol elemento filtrante -18- y por el con= °
ducto exial -19- pesa hacla la parte superior en donde se en-
cuentra la céamare =20~ conectada con la salida. El grifo de
gbertura y cierre, presenta un asiento =2l-. La vélvula de

véstago axial -22- que gira al ser lsa palanca‘de mando =23=,

~ accionada por el cable de acero -24-. Se advierte la brida -5

que tapa el filtro, y la brida =26~ que cubre la perte de la
valvula. Asi mismo mse advierte la brida -27= de sujecibn del
cable montada en el extremo del brazo =28~ de la bride de la
védlvula. Un resorte -29-, determina el ciexrre automftico de
lg vélvula de gas. El ges 1fquido entrg en el precalentador

de envolvente cilindrice ~30~, fabricado en plancha de hierro



y aoldado en perfectas condiciones para evitar fuges. El reci~
piente tiene dom aberturas por entre las que circula el agua
del automévil, o sea la misma que lleve el vehiculo en el ceso
més corriente de utilizacidn del aparato de inyeccidn, objeto

80 de la presente Patente.

Las tubuladuras =3l=-, ilevan enchufgdes dos tubos de goma
paré entrada ¥y salida'del agua que es puesta en circulacién por
la misma bomba del coche, con lo que circula rapidamente por el
interior del depésito.

85 El gas corre por el interior de un serpentin de cbbre -32-
de extremos soldados en las boquillas inferiores =33~ y supe =
rior =34~, del merpentin, que conects con la salida y entrada
axial. El vaporizador se conecta con el reductor de premidn o
pulmén, mediente un tubo flexible.

90 La vaporizacidén se efectia por qué el agua alcanza una tem-
perétura del;érden_de 402 C, que es la requerida para que el
gas pase del estado 1iquido al gaseoso. Para que el motor fun =
cione, no es preciso esperar & que se produzca la transforma ~
cibén, ya que el gaa mismo, en el estado liquido, ya puede hacer  i;

95 funcionar el coche 0 motor. Esto demuestra que el motor o 6o - s
che al que se adapte puede ponerse en marcha por las mafianas :
cuando el motor estd frio y el agua no ha tenido tiempo de vaposti}
rizarse. | L

BX reductor a presién o pulmdén, es el elemento més impor -

100 tente, ya que tieme minidn especifica la de reducir la presién
natural del gas, que hemos indicado en la realizacidén préecti-

ca que era del JSrden de 4 atmésferas, haste la presién 1'4 at-

mésferas que es la presién necesaria para el buen funcionamien= ' '

to de los motorem de explosidne
105 El reductor consta de una cémars 4 alte presidn =35= que

racibe el gas & 4 atmdsferas y presenta una robusta membrans
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-36~ fobriscada con material resistente a la accidn del gas.
El gas entrs por la boca =-37—=, cuando se ha actuado sobre la
vélvula de asiento =38=. Sobre la membrana =36-mctda el re -
110 sorte =39=, cuyo esfuerzo es regulado por el tapén roacado
~40=, Por el conducto de reducido didmetro —4l-=, pasa el gas
8 la cdmera de baja presién -42-, donde existe una membrans
mis ligera =43 -« Cuando el motor aspira, entra en accibn
la membrena -43-, que Se mueve en virtud de la depresifn que
115 se crea a través del conducto =44=, con lo que se mueve la
membrang -43= moviéndose la leva =45~ articulada en —-46-, que
8 Su Vez Se une a la palanca —47= giratoria en =48=, con lo
que se actia sobre el brazo =49~ que menda el regulador ~50-,
que d4 paso al gas desde la céumars de alta presién a la de
120 baja presidne. De esta forma se regule la entrada del ges, en
el mezclador adaptado y blocado fuertemsnte a la entrada o eue—’fi?
110 del carburador del motor o autombvil. |
El mezclador eatd unido por la brida -51=, al reductor, y
forma con é1 un cuerpo Gnicoe
125 El mezclador dé la cantidad de aire precisa al gas, de
la misma forma que lo hace el carburador cuando se funciona
con bencina.
La mezcla de gas y aire serd convenientemente rectificade,
segﬁh el tipo de motores o de automdéviles, y atraviesa el co = _
130 lector normalmente dando la juste alineacidén al motor o automb-.‘:
vil. |
La afluencia de gas al carburador y segin las revoluciones
delvmotor, viens combinada a través de un paso minimo o por el
paso de méximo que me regulen por medio de unos tornillos de

135 reguleacién, mediante los cuales es posmible obtener una perfecie
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regulacién, ya sea para regulaer el mptor a bajo régimen, o
sea como por ejemplo cuando el automévil estédparado y el
motor se encuentra en ralenti, o 8ea ya para el consumo de
le méquina en movimiento.

El mezclador presenta una vilvula rotativa =52- provista

de una serie de aperturas. Por un apéndice =53~ se hace girar :} “

la védlvula rotativa sobre la parte fija, que también lleva

aberturas, pudiendo estar en comunicacién entre ellas varian— €€ 

do la seccidn de paso de aire segin sea el carburador a em =
plear, sea de bencina o gase.

El funcionamiento del aparato se consigue desade el tabler
que le sea més cémodo al usuario. Existen dos pomos, uno para
la bencina y otro para el mando del gas, y se deben tirar
segin el carburante que me desea emplear.

Es, pues, condicidn esencial el tirar de un molo pomo,puds
si esatén los dos abiertos el motor recibird una mezcla de gas
¥y bencina, con lo que funiocionard mal y se pararde

El botén central accions un dispositivo especial que en la
prictica sustituye el denomingdo estarter de la bencina. Este
dispositivo hace que entre en el carbursdor una cantided su -

perior de gas, aunque con el motor frio, permite poner en

. marchas inmediatamente.

Se advierte este mando que facilita la afluencia de gas
constitufdo por el cable =53 =, cuyo terminal actia en la
leva ~54~ de que impulsa el viéstago ~55= que mueve la mem -
brana, produciéndose la aberture de la vélvula de baja pre =
aidn.

Se fabricard el aparato de inyeccidn para el empleo de

gas 1iquido en los motores de explosién, con los materiales
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apropiados a sus elementos eomponenteé, pudiendo variar su

forma, acabado y dimensiones, y cuantos detalles no alteren,

cambien o modifiquen su esencialidade

sreommmemmmmll () T Azcesscosses

Se reivindica como objeto de esta Patentes-

l8 .~ Aparato de inyeccidén para el empleo de ges liquido en
los motores de explosién, comstitufdo por wne vélvulg f£il =
tro de entrade 4e ga®, una cémara de veporizacién enlazada
mediante un tubo flexible con el reductor de presidm, que a
su vez forma un bloque con el mezclador acoplado al carbura =
dore

28 .- Aparato de inyeccidn pare el empleo de gas liquido en
los motores de explosién, segin reivindicacién 1., carac -
terizado porqué en virtud de la aspirscidn del motor, el gas
en estado liquido pasa a la cubeta del filtro y a través de
un elemento filtrante a la parte superior de la cubeta en don? if
de hay la vélvula de cierre y spertura, que determina el paso
del gas liquido al veporizador. Esta védlvula se manda de
forma combinade desde el panel de contrdle.

38 .~ Aparato de inyeccidn para el empleo de gap liguido en

los motores de explosién, seglin reivindicaciones anteriores,

caracterizado porqué el vaporizador estd formado por un depd~ ;fo

sito, atravesado longitudinalmente por un serpentin por el
que pasa el gas. La camara del vaporizador, estéd en conexidn
con el egua caliente del radiador y es puesta en circula -
cidn por la misme bomba del coche alecanzando le temperaturs
suficlente para la veporizacidn del ges liquido.

48 .= Aparato de inyeccidn para el empleo de gas liquido en

los motores de explosidn, segin reivindicaciones enteriores,
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caracterizado por un aparato reductor que consta de una cémara
de alta presién atravesada por uns membrang robusts. En la cé—
rare de alta presibn, se recibe el gas que pasa por un con -
ducto de epertura regulade por la tensidén de un resortea 1la
cémara de baja presidén en donde se encuentra otra nembrang
muchs més ligera, la cual presenta en su zona central le leva

inicial de un juegoc de leves, cuyo movinmiento al producirse la

depresidn de la membrang mendan la afluencia del gas, regulan—  ff

do su entrada al mezcladors

58.~ Aparato de inyeccifn para el empleo de gas liquido en los
motores de explosién, megin reivindicaciones anteriores, cargce
terizado porqué sobre el reductor se aplica una vélvula de segu-f;;'
ridad de funcionamiento automdtico o depresor, que &ieﬁe la h
misién de que, cuando el motor estd parsdo, bloce totalmente
el sistema de membranas y leves, con lo que se evits cugl =
quier filtracidne El depresor se desbloca automiticemente al
primer giro del motore

68 .~ Aparato de inyeccidén para el empleo de gas liquido en los
motores de explosién, segln reivindicaciones anteriores, carac—
terizado porqué el mezclador tiene las ventapas de paso de aire

que varian segin la médquina funcione a bencina o ges, doble

posibilidad permitida por el aparato de inyeccién. De esta forma-”:'

cualquiera que sesa el carburador a emplear, Se tendria la =jusia
entrada de aire que varia segim el tipo de carburador .

78 .= Aparato de inyeccidn para el empleo de gas liquido en los ’
motores de explosién, meglin reivindicaciones enteriores, carsc - .
terizado porqué mediante un pulsador puede actuarse en una leve
que impulsa un védstago que mueve le membrana de la cémara de
baja presidn, con lo que se consigue aumenter le entrada de ges

para la puesta en marcha. El mezclador presenta dos tornillos



de regulacidén determinantes de los pasos de minimg o méximae |
88.~ Aperato de inyeccidén pera el empleo de gas 1fquido en los

225 motores de explosibne
Consta la presente memoria descriptiva de nueve hojas foliades

227 escritas por una sola caras

Barcelona, 4 de AGOSTO de 1.960.
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