FECHA DE PRESENTACION

Jo Septiembre 1981

MODELO DE UTILIDAD

FECHA

@ PAIS

@ FECHA DE PUBLICIDAD

TITULO DE LA INVERCION

"DISPOSITIVO REGULADOR DEL CONSUMO DE CoMmBUSTIBLE™

@ SOLICITANTE (S)

D.FRANCISCC SAEZ GARCIA y D.3UAN PERIS RCDA

DOMICILIO DEL. SOLICITANTE

Calle Rambleta, n& 2-69-172 - 3ILLA(Valencia)

@INVENTOR (ES)
D.FRANCISCO SAEZ GARCIA y D.JUAN PERIS ROBA

.
XX B

g AR

@TITULAH (ES)
D.FRANCISCOMEZ GARCIA y D.JUAN PERIS RODA

. REPRESENTANTE

D.JUAN LOPEZ SANCHEZ

UNE A-4 MOD, 3204

UTILICESE TOMO PRIMERA

pAGINA DE LA MEMORIA




EXPEDIENTE: MODELO OE UTILIDAD

Titular: OLFRANCISCO SAEZ GARCIA Y D.JUAN PERIS RODA

Nacionalidad: Espariola

Domicilio: Calle Rambleta, 2-62-172-SILLA (Valencia)

Objeto: “?IbPDSITIVD REGULADGR DEL CONSUMD - DE CONBUS
TiBLe"

Prioridgd:

MEMOR!A DESCRIPTIVA .

En el curso de la presente Memoria Descrigtivae-
.

vamos a describir las caracteriIsticas que posee un dis_

REUSAN
positivo regulador del consumo de combustible, e_p al' g

...‘.h .
F 3
gue concurren las circunstancias de utilidad y nqupad

(R3]

Y que exige el vigente Estatuto Ley de Propiedad Indus

trial para acordar = sus titulares, el prlva_lpgfé‘é.e su

exclusiva explotacidén industrial y comercial en Espeafia.
Resulta evidente que, para que en los mniores

de combustidn interna se pueda realizar una combustidn

10 completa con las ventajas inherentes a lo gque esta

combustidn total supoene, es condicidn indispensable que
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la gasolina se mezcle con el aire, finamente pulve:iéaé

Esta funcidn la realiza, como es sabido'ai;A
carburador, por lo que este debe proporcicnar un combus_
tible muy dividido, de tal forma que con el aire consti_
tuye una mezcla intima y homogenea, y en proporciocnes
gue aseguren una buena caombustidn cualquiera gue sea la
velocidad del motore.

Un carburador consta, esencialmente de un
dispositivo de nivel constante, constituido por un flo_
tador alojado sn el interior de un pequefio depdsita,
llamado cuba, hasta =1 que llega la gasolina del depdsi_

to general mediante le accidén o trabajo de una bomba que

la aspira desde 2l citado depdsito general de combustibl

o

Este flotador, que ests parcialmente sumerol
+ q —

0
Go en el combustible de la cuba, actua sobre una véluulﬂ S

-
1

gue permite la entrada de gasolina, mandada pcr’ra bombﬁ

Q.“
cuando desciende el nivel en aquella, o, cierra ba entng
*
: , . *
da de gasclina, cuando ha alcanzado el nivel prefduado,
*

impidiendo que fluyea més gasolina, en este pequéRd depd_|]
Sjﬁtoa QQ‘J%

El cispositivo de nivel constante, s Jh illa

0

(I ¥ )
en comuniczcidn continua con el carburador propiamgnte
s

dicho, de tal forma que la gasolina llega al pulveriza
dor 2 trzvds deé dlversocs conductus, cuya punta de &Sste
gnrasa el nivel de gasoline de la cuba de manera, gue la
corriente de aire aspirada por wl motor durante 1la co_
rrespondiente carrera, arrastra con ella, merced a la
depresidn producida, un chorro de gasoulina gque se mezcla

con 8l aire aspiraudg,
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La gasoliné, al ser enviada pot 1a.b6ﬁbéfv
a la cuba, esté sujeta, y de hecho sufre variacionesiéh'w
la velocidad y ceudal a medida que entra en la cuba mati;
vando al consumo irregular de combustible de acuerd? ccn'
las revoluciones del motor, no llegando a conseguir una .
8stabilidad en el suministro gue mantenga constante el
nivel, sufriendo variaciones tanto més intensas'cuanto
més irregular sea la marcha del motor.

AsI cuando zlcanzando un ndmero alto de
revoluciones bruscamente se disminuyen estas, el caudal
de combustible, gue la bomba esta mandando, por inercia
de la masa en movimiento, impide gue el flotador suba
instantédnzamente y cierre el pasc de la gasolina, Ea en
este momento, cuando alcanza la cota més alta del rivel,
traduciendose esto en gue, en lugar de tener el ived

s
deseado, este se ha visto superado, por lo que ndie%%e*a“
ra con el extremoc del pulverizador, sino que lo sd&fepasaﬁ
ra y se derramara librementejademés de la que as&éﬁéra
por la propia depresidn producida por el moior en:él ci_
clo correspondiente de funcionamiento. ammats

Para subsanar este defecto, se hza Yidersado
Sa,?
el dispositivo que a continuacidn se describe, er*yef figu |
"a.ll ot
ra dnica del plany que se ha aportado y en el que sg mues_|

8 ‘v

tra al dispositivo en seccidn verticsi, hemos sefialado
con ~l- @l cuerpo en el que s& hallan zlojedas dos vélvulaBA i
-2- y =3~ situadas a uno y otro lado del peguefio depdsito :
central D, y cuyas vélvulas regulap automdticamente la

velobidad de entrada del combustible enviado por la bomba,

8l cual llega por el conducto ~-4- hasta el depdsito D, De
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tal manera, gue esta en comunicacidn con el carburédq;
mediante una salida «~5- situada en un extremo; La enﬁré
da ~4- se halle situacda entre las dos vélvulas que éo_wi
munican directamente con la bomba de pasolina de 1la éuai

reciben combustible, teniendo en el otro extremo deI*_

cuerpo, una salida ~6- ques comunica directamente, con 1

entrade del combustible a la bomba (no representada en
el plano), procedente del depésito gensral del mismo.
Forma puss, todo el conjunto, un ciclo cerrado en el quéf
la gasolina enviada par la bomba, en caudal muy éuperio
al necesario, es regulada automdticemente en cuanto a |
su velocidad de entrada, y el sobrante o exceso de combuf
tible, es devuelto a la bomba para que, a la vez, junta"
con el que aspira del depdsito general, sea enviado de
nuevo al regulador o estabilizador de nivel par%“?& uti_

. se :
lizacidn en el carburador. ':.'vi

Suficientemente descrita la estructu?$®y

» L

funcioralidad de este dispositivo, sdlo nos res¥g, fani_
festar gue serén variébles las circunstancias de-%ateria;
les, tamafios y formas adoptadas para el mismo siggare vy
cuando ello no afects a su esencislidad que qued@#ﬁpsu_

mida en la siguients 24
Crgtt

i =
W 0O
o —
[T +}

LA R4 ':O.

Los puntos gue se reivindican en el presente
loce's de Utilidad, song

18,-Dispositivo regulador del consumo de
combustible, que se caracteriza por estar constituido

por un cuerpo en el gque se halla alojade un pequefio depd |

sito con dos orificios opuestos y obturados por sendas
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vélwlas que regulan autométicamente la velocidad daféq

trada del combustible enviado por la bomba gque llega al
mencionado depdsito a través de un conducto, estando on
comunicacidn dicho depdsito con el carburador mediante“
una salida situada en un extremo y disponiendo este cﬁér
po de otira sslida en el lado opuesto que comunica dirqé
tamente con la entrada del combustible a la bomba formaﬁ
do el conjunto un ciclo cerrado, en el que la gasclina
enviada por la bomba en caudal muy superior al necesérin
es regulada autométicamente en cuanto a su velocidad de
entrada, y el sobrante 0 excesc de combustible es devuelq; 
te a la bomba. Y
29.-"0DISPOSITIVO BEGULADOR DEL CONSUIMD DE

ComBUSTIBLEY, de conformidad en un todo en lo esencial y

_ . :
fines industriales & lo descrito en la precedents' Mé&moria
e®= :
. . P 2 av
Descriptiva y gréficemente representadc en las frgldmas
L]

dél plano adjunto para su mejor comprensidn. >

v > e
e
T

LEX B X1




-6”

-

Esta NMemoria consta de 3EI8 hojas escritas O

mecanografiadas por una sola cara y a doble espacio en

115 linsas.

[d
Valencia, 8]Septiembre 1981

Por autorizacidp de los interesados.|
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