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Los criterios para un casco aceptable de
un barco de vela y para un casco aceptable pars navegar en
planeo répido difieren ampliemente, de tal manera que el di
[seflo de un "velero a motor" implica normalmente el uso de
un motor relativsmente peguefio de modo que, cuando es pro-
pulsado a2 motor, el barco se utiliza como embarcacidn de
desplazemiento. Adn as{ hay un grado de compromiso respecto
a uno u otro uso, 51 se requiere un barco de vela que tam-
bién pueda usarse como barco de planeo 1dpido propulsado a
motor, hay una compatibilidad bdsica en la forma del casco,
¥ la presente invencién traia de eliminarla o, sl menos, re
ducirla a proporciones despreciables o aceptables, Son apli
cables consideraciones semejantes gl caso de barcos a motor

en log que existe la oportunidad de gue el casco funcione

en planso cuando se dan las conciciones adecusdas. Por ejem
plo, en el caso de un barco que va a la mar a pesecar, puede

LI F)

muy bien ger posible hacer navegar el barco en planec gysn-

do esta poco carg=Go, tal como sntes de hecer ninguns ééptu

ve?d

ra, y esto supohe que el barco no sélo empleard menos tibm-

po en la mer sino también que podrd necesitar menos catrbi-
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<
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Con arreglo & la invencidn, un barco dué
tiene un cssco de configuraecidn variable comprende ungm-s
. - . . w L
parues del cesco sproximadamente en medio del barco qu@;gﬁn

s . - . . fop A
Compara.livarente planas y comparativamente horlzontalegf:;

hacia popa de ellas el casco Se estrechs y se empina y toca

la 1inza de flotacidn, y un par de superficies desplazables

agitu

1Y)

2das ei la parte del casco hscia popa, sisndo movibles
las superficies entre unss posiciones exitendida y retraida

alrededor de unas linecas de charnela que se extienden hacig
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%afuera Y hacia adelante desde puntos contiguos a la popa
cercancs a la linea central a puntos cercanos a la linea de
flotacidn, y teniendo dicho casco una primera configuracién
en la cual las superficies estdn en su posicién retraifda,
de tal modo que el casco constituye un casco de desplaze-
riento, y una segunda configuracidén en le cual las superfi-
cies esidn en su posicién extendida y cooperan con las par-
tes comparativamente planas y horizontales de en medio del

barco para formar en el casco superficies para nagvegar en
pleneo,

Se ha visto que es posible, afin con una
construccidén de casco redondeado, elegir una lines de char-

nele que sea virtuslmente una linea recta, si bien en el ca

g0 de algiunos disefios de

€ cascos pusde ser deSeable, pars
crear ls nNecesaris extensidn superficisl desde las superfi-

cies de apoyo principales, que las superficies desnrlazables
*

L LA SN ]

estén eubdividides y se hogen funcionar por separado. Tagm-

bién los superficies desplazables pueden egtar dispuestas®y

- w P

funcionar pars introducir un escgldén transversal en el cBS—

co.

el @ g
=1 eguipo de propulsidn puede ser tofblmég

L ]
te cldsico. con una corredera de Arbol y un soporte de "D&1i

ce mont=dos beic el cascc, pero en una distosicidn prefesti-—

4

e
de y especiclmente adecuade pore barcos de vele Se adagﬁg:

- . .ALQA
unz propulsicn de lumbrera - un mamparo trensverssal 51§paﬁo

delante de le popa y se dispone pera ser replegado, cuando

no se usa, dentro-de un compartiriento inundedo cuyo fondo

puede cerrarse con une ¢ Variss puertas que siguen la forma

del casco. 1 mampsro puede ser uns parte del memparo prin-

cipal delante de ls caseta del timon, de modo gue el motor
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*Queda situado en una caja accesible desde el espacio de alo
jemiento. |
Las partes del casco desplazebles pueden

|estar formadas por planchas que siguen lg forma del casco o

se flexan para adaptarse a ella, o bien pueden ser cuerpos

o macizos que encajan en unos huecos del casco de modo que,

cuando estan extendidos, tienen unos costados que reducen

la turbulencia cuando se navegs en planeo: ademds son més

I TR T

- resistentes y pueden disponerse para evitar la entrada de
2 10 cuerpos extrafios,
El empleo de una propulsidén de lumbrers en

lz posicidn arriba mencionads tiene las ventejas de accesi-

bilidad y ausencia de estorbo cuando se navega = vela, vero

adermds sitda el peso del motor y de ls propulsidn en la po-
L 15 siciom més ventajosa, tanto desde el punto de vista del las

tre como de hacer minims la extensidn de las superficies
AN XY

desplazables necesaria para levanbtar adecuasdamente lg popa.
rere

Aunque es posible un casco de lomo miffil
-~ P

ple o doble, es preferible un contorneg lisc, y ashora ss Ya

20 a describir una forma de la invencidn con este contorﬁEy‘!
ebe,
L w
con referencies a los dibujos adjuntos, en los cusles: °*.°

-

lz figura 1 e8 un corte g popa y = prééhti

pico de un casco del tipo de deSplazamiento, que pucde *58%

un casco de velero, 7 .

h.nw
.‘&..—

25 la figura 2 e8 un corte o pope y = prQga2

? pico de un casco clisico de planeg a motor, .

et R R
le figura 3 es un croquis en alzado de un
barco al que se ha eplicado la invencidn, en disposicidn pa

r'a navegar g vels,

30 la figura 4 e® una vistg semejante a ls de
05101
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{la figure 3, pero en disposicidén de navegar a motor,

le figura 5 es un croouis en perspeetiva

del lado inferior de bopa del casco, correspondiente a la

|disposicidén representada en la figura 3, y

la figure 6 es un croquis en perspectiva
semejante al de la figura 5, correspondiente a la disposi-
cidén representada en la figura 4.

Con referencia en primer lugar a las figu-
ras 1y 2, se muestran unos cortes tipicos a popa y proa de
un casco de formas clésicas en un casco de velero de despla
zemiento y en un casco de planeo a motor, respectivemente,
Puede verse que estas formas son totalmente diferentes, Sin
embargo, en las figuras 3 y 4, cue muestran una aplicacidn
de la invencidn, el casco 1 tiene una plenchs central 2 y
un timén 3 de navegacidn a vels. La seccién del fondo es re
dondeada y formada como se ilustra en ls figurs 1. Un motor

LR Y ¢

4 esti situado justsmente delante de la zona de la caseta.
I

del tiron y estd montado conjuntemente con una falsa lﬁﬁbig
ra 5, a2 cuyo través puede propulsar una hélice 6 por me&io
de una transmisidn plegable 7 de lumbrera. Un par de pé???s
8 del casco, eproximadamente triangulares, estg compléfaﬂég
te retrafdo dentro del casco en la figure 3 para presefitar
una superficie exterior ininterrumpide, de tel modo qué“él

<

K
casco puede ser disefiadGo con ung forma idesl pars navegaxr-a
LY

vela, o, lad
2 l= figura 4 se han hecho los cembigg we

cesarios para dar =l casco una forma adecusda pars nagvegar

en pleneo 2 motor, Se ha subido la plancha centrsl 2 = su
alojsmiento, el timén 3 ha sido retraido para que tenga una

superficie efectiva menor, el brszo de propulsidn de lumbre
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g S T ERIe mam

gm,ﬁ se ha bajado para situar la hélice 6 en su posieidn de
funcionamisnto y las partes 8 del casco se han trasladado
hecia abajo elrededor de las lineas de charnela 8a. El efec
to de ello se muestra con mds claridsd en las figuras 5 y 6
que Son unog croquis en perspectiva que representan el lado
inferior de popa del casco en lag disposiciones ilustradas
en las figuras 3 y 4, respectivomente., Puede verse que la
1inea de charnels 8z se extiende hacia afusrs y hacis ade-
lante desde un punto contiguo a la popa cerca de la lines
central hasta un punto cercano a la linea de flotacidn en
el exterior del casco, Aungue squélla aparece en estas vis-
tas como una curva, puede Ser en realided una lines recta,
51 exterior de la parte 8 en formes de cufia puede disponerse
para coinecidir con una traca o lomo, de modo que la ligera
discontinuidad producida por tener una parte separada limi-

te su efecto =21 minimo.

Tombién puede verse en las figuras 5 y.6.

que, cuando el brazo del elemento de propulsién 7 de limbre
Ta estd replegado, se mantiene la continuidad del casco "pa-

ra la navegacidn e vela por un per de puertas 9 que tienen

le forma del contorno del casco. Estas puertas y las éamtés
desplazables © del casco son controladss desde el intetibr

del barco y pusden moverse por medios (nc representadday)™

gue pusden consistir en pslancss manuales o en accl onaldres

P - . . . *
mecanicos. eldetricos o hidrdulicos. N

Las partes desplazables del casco pugden
ester formrdas por plenchas que siguen la forma del casco e)
g€ llexan prra adaptarse a ella, o bien pueden ser cuerpos
Tacizos que encesjen en unos huecos del casco de moda que,

cusndo estan extendidss, ticnen costados que reducen la tur
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oulencia cuando se navega en pluneo; ademsds son mis resis—

tentes y pueden disponerse para evitar la entrada de cuer—

pos extrafios.
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REIVINDICACIONES

Los puatos que como caracterfstica de nove
dad se presentan paras que Sean objeto de esta solicitud de
Modelo de Utilidad en Espafia, por VEINTE sfios, son los que
8¢ Trecogen en las reivindicaciones siguieates:

12.- Un barco gue tiene un casco de confi-
guracién variable que comprende unzs partes del casco apro-
ximadamente en medio del barco que son comparativemente pla
nas y comperativamente horizont~les, y hacia popa de ellas
el casco se estrecha y se empina y toca la 1ines de flota-
cién, Yy un par de superficies desplazables situadas en 1a
parte del casco hecis popa, siendo movibles las superficies

entre unes posiciones extendids y retrafds slrededor de

unas lineas de charnela que Se extienden hacia afuvera y-ha-

ciz adelante desde unos puntos contiguos a la popa cercenos

a la 1ines central s unos puntos cercanocs a la l{nes de flo

LA X 3 3 )

tacidn, y tendendo dicho cesco una primera configuracigdy, en
*

la cual ias superficies estdn en su posicién retrafda,’wd

tal modo gque el casco constituye un casco de deSplazamientoﬂ
y una segunds configuracidén en la cusl las superficies ‘&¥-
tan en su posicidn extendids y cooperan con las partes"é:eﬁl-
parativamente plonas y comparastivamente horizontales d;};h
medio del barco pars formar en el casco superficies para.na
vegar en planeo,

28,- Un berco segin la reivindicacidn 1e,
caracterizado porque las superfici:zs desplazdb les estdn for

madas por planchas flexibles que estdn dispuestas para adap
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tarse a la superficie del casco cusndo estdn retraidas,
32,- Un bgrco segin la reivindiescidn 18,

ceracterizado porque las superficies desplazables estan Loy

[medas por planches rigidas que siguen lg forma bdsica del

casco.

4%2,~ Un barco saguin la reivindicacidn 3e,
carscterizado porque las planchas estdn provistas de gualde
ras laterales y el casco estéd provisto de cavidades para
alojar las planchas y las guslderas labtersles cuando estin
retraidas,

58,- Un barco segin cuslquiera de las rei-
vindiceciones precedentes, caracterizado porque, ademds de
un par de superficles desplagables de apoyo del planeo, los
miembros que forman estas superficiles, o los miembros adi-
cionales, son también desplazables de tal modo que forman
un escalén en el fondo Gel casco.

6¢.- Un barco segin cuslquiers de Llas.maj-

vindicaciones precedentes, c=racterizado pergue estd dis-

puesto un compartimiento inundado que tiene un fondo gbier-
qQ

*
ose e

to o que se puede abrir, hecho en la superficie del casgeo,
delante de la peope del barco para un elemento de propulsidn

que, cuando No Se utiliza, puede ser subido adentro del:com

partimiento inundado,

72.- Un barcc segun la reivindicacidn’64;

caracterizado porgue la pared delanters del compartimiedsé
estd hecha formendo un mapparo a través del cual actfe .ugs
unided propulsora de lumbrera.

89, - Un barco segin la reivindicacidn 78,
caracterizado porque el mamparo eS un mamparo delantero =

La caseta del timén o que forma la pared frontal de dichas
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92,. "UN BARCO".

Tal y como de ha descrito en la Memoria
que antecede, representado en los dibujos que Se acompafian
y para los fines que se han especificado.

Esta Memoris congta de nueve hojas escri-

tas a médquina por una sola cara,.
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