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».La presente invéncién se refiere a una ancla de ma-
rina, en particular para bugues de gran tonelaje, del tipo
gue comprende un dispositivo de tiro que comprende por lo me-—
nos una cafia, y un balancin que estélarficﬁlado en las proximi-
dadgs de un extremo del dispositivo de tiro alrededor de-um eje
perpendicular a un plano longifudinal de simetria dei aééi%ry

que presenta dos ramas que contituyen los; brazos del ancia y

gue se extienden por uné y otra parte del dispositivo dé Yiro.

-
:

Es ya conocida un ancla de este tipo, llamada ancla

Porter, que comprende uria cafia ‘rectilinea prolongada por una

horquilla en %a que se halla articulado el balancin. Estar*an-

cla hrria sido concebida con objeto dé solventar determirados

et

incon.enientes de las anclas ordinarias con cepo, uno de. los

- -
3
o e @

cuales era el que el cabo de fondeo tenia tendencia a enro-
llarse élrededor de lbs brazos del ancla que sobresélia del
fondo cuando el buque giraba alrededor de su ancla, lo que po-
dia provocar el descalce de ésta, y el otro el que este brazo
saliente ;. :dila daﬁar.el casco en el caso de embarcaciones ae
cortos tirantes’de.agua fondeados a escasas profundidades.

El balancin dél‘aucla Po?ter estd dispuesto de tal forma gue,
cuando uno de los brazos hace presa én el fondo, el otro que-
da rebatido a lo largo de la cafla, lo que, en principio, permi-
te evitar estos riesgos.

Las patentes US 2 245 807 y 2 200 695 describen an-
clas de concepeidn andloga a la ancla Porter, pero en la que
los extremés del balancin quedan previstas, como en las anclas
con.cepo, de palas constituidas por unas sgperficies planaé

reforzadas por nervadueras.
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Estas anclas presentan, por tanto, caracteristicas

andlogas a las de las anclas con cepo que, como el ancla Por-

ter, no son utilizadas desde hace mucho tiempo a causa de su

escasa potencia de anclaje.

Se ha recurrido entonces a otros modelos de ancla,

pero numerosos ensayos, asl como un cierto nimero de acciden~—

tes, han demostrado que los modelos de ancla actualmente uti-
lizados én grandes y muy grandes buques no presentan el-cgh-

portamiento requerido en las diferentes condiciones de fondeo

que pueden encontrar los buques. Es por ello que con anclas

de algunos centenares de kilos, favorecidos por consiguiente

!ﬁ‘

por su relacidén de eficacia potencia de anclaje/masa, se.ha

. e

podido comprobar una fuerza o potencia de arclaje comprendida

entre tres veces la masa del ancla en limo o cieno y nueve ve-
ces esta masa en arena. Ademéds, estas anclas para grandes bu-
gues han demostrado una incapacidad: para penetrar en una sub-
capavdura, una inestabilidad, una lentidud de presa y una no
resisténcia a la traccidn péra una direccidn dé ésta elevada
solamente en 10° solamente hacia afriba con relacibdn a la su-
prerficie del>terreno en el gue se halla engarzada el ancla.
Como, por otfa parte, la relacidn de eficacia disminuye cuan-
do la masa del ancla aumenta, es decir que este aumento, que
constituye un inconveniente desde el punto de vista de mante-
nimiento y precio de.coste especialmente, no se traduce en un
aumento correlativo de la potencia de anclaje, ello explica
ia poca ayuda que los buques muy grandes pueden esperar ac-
tualmente de sus anclas.

La patente francesa n2 76 30 135 describe por otra
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parte, dos anclas y'un.siétemé‘dé anclaje que permiten utili-
zar separadamente.o en combinacidn estasuanclés para obtener
el ﬁéximo de eficacia en tocdas las variedades posibles de te-
rreno considerados en superficie y en espesor. Una de estas.
anclas, con elemento de anclaje del tipo "reja", es conuentien—
te para los terrenos blandos a muy duros, en tanto que %?.@tra

con elementos de anclaje del tipo "cortlna" es especilalmente

adecuada para los terrenos blandos y muy blandos. Estasfdbs an-

“aet »

clas deben su eficacia, no directamente al efectc de hundimien-

to consecutivo a un aumento de su masa, sino a una geometrla

especialmente estudiada en funcidén de los terrenos que encyen—

.
.'.

tran.

Sin embargo la utilizacibn eficaz de las anclas des-

. -
.
.

critas en la patente francesa precitada esté unlda al conoci-
miento de.la'naturaleza del terreno en ei que deben penetrar.
Ahcra bien, si esta exigencia no Constituye un obstéculo‘en el
caso de ingenios flotantes tales como, por ejemplo plaﬁaformas
de.perfdracién,'dragas,_pontones o muelies, instalaciones de
crucélde rios de corriente rapida, etc., para los que el lugar
de fondeo .es estudiadoAsiempre previamente, n ccurre'lovmismo
con los granees buqgues que no pueden beneficliarse de largos es-
tudios preliminares del terreno. Por otra parte, las anclas
descritas anteriormente son anclas llamadas de "posicionamien-
to'" que no actian mas que por un solo lado de presa, v, por
tanto no son reversibles, y gque deben ser depoéitadas en el
fondo en una posicidbn correcta. Este hecho queda aseguradc por

un buque auxiliar en el caso de los ingenios flotantes ante-

dichos, pero no sirve para buques que pueden tener necesidad
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de fendeé; ripidamente cuando llevan una tie;té velocidad.
Efecti&amente, una cualidad esencial que debe pre-~
sentar un ancla para buques es de ser fiable, es decir, que
debe'ofrecer'una certeza maxima de funcionamiento en ¢ua1es;
guiera situaciones que pueda encontrar el buque, particudak-
mente cuando se halla en mcvimiento por la acéién del viéﬁ?o
y de las corrientes. Para presentar esta fiabilidad, el ancla
. on

debe responder en particular a las siguientes exigencias:,

—'presa bajo traccidn oblicua y no solamente horizon-

talj. .

- presa con escaso deslizamiento, incluso sobxes*te-
rrenos durods; ' : . _ “hene

" - penetracidn en todos los suelos y no solamenie en

.
-
.

los suelos blandos:
| - capaéidad de presa cualquiera que sea el costado’
por el que. el ancla haya tomado contacto con el fondo;

- estabilidad tan grande como sea posible;

- imposibilidad de una auto-estabilidad lateral en
posicién de dragado sobre el costado; |

| - éptitud al comportamiento con escasas longiltudes

del cabo de fondeo y bajo esfuerzos de traccibn excepcionales;

; potencia de anclaje tan constante como sea posible
en las diferentes variedades dé terrenos encontrados en super-
ficie y en espesor, a saber los terrenos duros, blandos y muy
blandés;

- masa tan pequefia como sea posible.

La invencidén tiende a realizar un ancla polivalente

gque satisfaga en la mayor medida posible, a las exigencias
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A tal fin, tiene por -:objeto un ancla de marina del
tipo precitado, caracterizada por el hecho de»que.cada brazo
lleva en su extremo libre una reja cuya zona de extremc conver-—
gente estd orientada hacia el lado dél otro extremo delsdiépo-
situvo de tiro, quedahdo dispuestas las caras convexas éé{ias
dos rejas dispuestas'enffentadas una a otra.

| 'Segln una caracteristica de la invencidn, la gigada
ahCla presehte dos medios.de tope que definen dos ﬁosiciones
exfremas entre las que puede oscilar el balancin y las rgjgs

guedan fijadas sobre los brazos seg(n una diposicidn relakdva

tal que, en cada una de dichas posiciones extremas, considera-

s e

PR

das en el plano de s.metria longitudinal, una de las rejas es-—

-

a s ¢

ta separada del dispositivo de tiro y por su cara opuesta a su
arista que diverge con relaéién a éste, en tanto'que la -parte
del extremo convergente de la otra reja estd situada én la
proximidad inmediata del dispositivo de tiro y que.la cara de
la otra reja indicada que gqueda opuesta a su arista converge
hacia el dispositiﬁo de tiro.

Segin otra caracteristica de la invénéién, el &ngulo
& que forma la cara de la reja adyacente al dispositivo de ti-
ro con un plano medio del dispositivo de tiro éue.contiene el
eje de articulaciédn es superior al &ngulo 10 que forma la cara
de la otra reja con dicho plano medio.

'Otras caracteristicas y ventajas de la invencidn se
desprenderan de la descripcidn que sigue de diferentes formas

de realizacibn, establecidas UGnicamente a titulo de ejemplos

y representados en los disefios anexos, en l1os cuales:



10

15

20

25

~total en un terreno muy blando.

2, el ancla representada presenta un dispositivo de tir&.A,

La figura 1 es una viéta en perspectiva de un ancla
segin la invencibn, provista de una sola cafia; la figura 1A
es ura vista en seccibén segln ia linea 1A-1A de la figura 1;
la figura lB‘es una vista en secciédn éegﬁn la linea 1B~1B de
la figura 1; la figura 2 es una vista en alzado lateral.y.&n

seccién parcial del ancla de la figura 1; la figura 3 es ufa

YRR

.

vista en alzado, lateral y en seccibdn parcial de un .ancla se-
gtn la invencién, considerada al comienzo de la fase de.pgile-
Ts 0 »

tracién en un terreno, y la figura 4 es una vista andloga a

la figura 3, pero mostrando el ancla deépués de la penetragibn

» e

o »*
L I 4 -
*an

Haciendo referencia inicialmente a las figuras .1,y

. ¥

» .

una cafia rectilinea -1- y un balancin =22 que

Constituido por
son simétriéosvrespectora un plano longitudinal comin. El ba-
1ancin_—2j estd articulado alrédedor de'un‘eje de articula-
ciébn -4- perpendicular al plano de simetria, en unavbrida'—S—
dispuesta en un extremo de la cafia -1-. El balancin -2- tiene
preferentemente forma arqueada y.su concavidad queda dirigida
hacia el lado de la cafa -1-. Este balancin tiene dos ramas
iquales -5a- y -5b- que constituyen los brazos del ancla vy
que terminan cada una én una parte sensiblemente rectilinea‘
-6a-, —-6b- que forman un codo hacia el interior de la conca-
vidad del balancin -2- con relacibén a la parte curvada adya-
ceﬁtre del brazo.

Cada uno de los brazos -5a- 'y -5b- lleva una reja
-7a- y -7b-, respectivamente constituida por un diedro que

presenta en perfil una forma de pirdmide. Las caras convexas
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de las réjas -7a~.y ~7b~ quedan vueltas una hacia la otra vy

cada uno de los brazos se extiende hacia el interior de 1la

concavidad del diedro de la reja correspondiente a través de
uné entalla -8- formada a lo largo de la arista -9- del die-

dro., La parte rectilinea -6a-, -6b- de los brazos se extiefde

LR Py

al interior de la concavidad de la reja correspondientezggyo
largo de la arista -9- de éste y su extremo libre G sobresale

mas alld del borde anterior de la reja, de manera que f&rge.

a® »

una ufia para presa sobre rocas. Esta parte rectilinea -6a-,
~6b- del brazo esté fijada a las caras laterales -10- del die-

dro por ¢ualquier medio apropiado, por ejemplo por soldadwxa.

* v

Ademés, el diedro puede estar dotado de refuerzos. erae

£ -
..

Las caras laterales -10- de la reja quedan prolon-

.
»® v

gadas hacia el exterior de unas aletas -11- dispuestas en un

plano comin perpendicular al plano bisector del diedro, cons—

tituyendo este plano bisector.el ﬁlano dé simetria comin para
la caha, el balancin y las rejas. La arista -9- estd inclina-
da sobre el plano de las aletas -11- con un &ngulo ©C compren-—
dido entre 10° Yy 45° aproximadamente, y, preferentemente, en-
tre 20° Y 350, desde el ‘borde posterior del diedro hacia el
borde anterior adyacente al extremo G que forma ufia. Por otra
parté, las cafas laterales -10- del diedro forman entre si un
éngulo‘ﬁ preferehtemente igual aproximadamente a 90°. Final-
mente, el extremo convergente -12- de la reja puede ser ya
cerrado, tal como se representa en los disefios, ya truncado.
A fin de facilitar la penetracidn en el tefreno, la
cafia -1- presenta en el plano de simefria S del ancla, dos

bordes opuestos -13- y -14- que son preferentemente biselados,
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fia -1- para permitir fijar el arganeo de un zabo'de'fon@qdu

]

tal -como lé%muestra lavseCCién de la figura 1A. Los bordes
correspondientes de ia brida -3- son igualmente biselados, a-
st Eomc el borde interno del balancin -2- que esté orientado
hacia el lado. de su concavidad, tal como aparece én la seccidn

de la figura ]B. ' : C %eads

« o4

El ancla de las fiduras 1 y 2 queda completadg %L¢n
un cepo -16- que atraviesa un orificio -17- de la cafia. La

N g - » r *
presencia de este cepo es necesaria en el caso de un -anfla.

e s” o

con una sola cafia para asegurar el agarre o presa. Finalmente

un orificio -18- queda previsto en el extremo libre de la ca-

a
- "-

El balancin -2- puederscilar—alrededor del eje.+4-

ehtre dos posiciones extremas que quedan determinadas po?_gl
apojo, pdr una parte del borde internc -15- de 1los brazéé‘QSa—
Y -5b-, respeCtivamehte, contra aristas del borde anterior
—l9-i§ -20~ de la brida -3- vy, por otra parte, de la ufia G de
loé brazos -5a- y -5b- contra las aristaé -14- y -13-, respec-
tivamente, de la cafia -1~. Las figuras 1 y 2 muestran una de

estas posiciones extremas er que es el brazo -5h- el que esté

" apoyado.

En estas pééiciones extremas, 'si s5€ considera el an-
cla en un plano perpehdicuiar a su eje de articulacidn -4-,
tal como es el caso dg la figura 2, por ejemplo en su plano
de simetria longitudinal, el plano de las aletas -11- ae la
feja -7a- separada de la cafia diverge con relacidén a la cafia
mientras que el plano de.las aletas -11- de 1la otfa reja
~7b-, cercana a la cafia -1l- converge hacia la cafia. Como se

comprende, se tiene una disposicién semejante, pero inversa,
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si es elAbrazé ~5a- el que estd apoyado contra la cafia -1-.
Esta disposicidn relativa de estads né€jas es.importanté, ya que,
come se verd a continuacidn, permite hacer trabajar simulté-
neament- a las dos rejas en casc de enterramiento completo

del ancla en un suelo blando o muy blando. Por otra parte.».es-
ta dlSpOSlClon relativa de las rejas es preferentementevéab
que, en las dos posiciones extremas del balancin, el angulo 9

que forma el plano de las aletas ~11- de la reja adyace@fé:a

vA.Q

'la cafia con el plano medio $S2-S2 de la cafa que contieng al

eje de articulacibn -4- es superior al angulo %) gue formgﬂel
plano de.las aletas -11- de la otra reja con el plano S52-8%2.
El &ngulo 8 puede estar compreﬁdido entre 35° Y 50° aprgggﬁa-
damerte y es de preferenciavigggl a 40° v el &ngulo %) ﬁQéée
estar comprendido entre 10 vy 20° aproximadamente y es dé.bre—
fereﬁcia igual a 12°. ‘

| Se hara ahora referencia a las figuras 3y 4, que
muestran el funcionamiento del ancla segln la invenciodn.

La estabilidad lateral gueda asegufada por el cepo

-16~; el ancla se posa entonges sobre el fondo por tres puntos,
a sabgr: el extremo de la cafa -1- sujeto al cabo de fondeo
(no representado), uno de los extremos del cepo -16- y una de

"as rejas -7a- y ~7b-. Cuando 'se ejerce una traccidn sobre el

ancla, una de las aletas de la reja en contacto cor el fondo

ataca a éste y dicha reja empieza a enterrarse, enderezando al

cepo a la posicidn horizontal. Por consiguiente, ya se trate
del ancla con cepo o de un ancla con varios pares de rejas,

éste queda en la posicibn de la figura 6 al comienzo de la fa-

se de enterramiento.
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Puede observarse en esta figura que los bordes de
atéqﬁe de las aletas ~11-~ de la reja —7a- en contacto con el
terrero atacan a éste bajo un &ngulo “ gue asegura el hun-
dimiento,'inc1uso‘en suelos compactos. Se observaré.de paso
que la uﬁa_G saliente con relacidn al extremo de la reja»pér—
miﬁe evitar un deterioro de su extremo ~12- y de sus bcéé%é
de ataqué si la reja encuentra un fondo rocoso. Por efecto de
la traccién ejercida en el sentido de la flecha F sobreilglca—
fa -1-, ésta se endereza a medida que la reja uil— se hunde,

lo.que provoca igualmente el enderezamiento cde la reja ente-.

rrada -7a- como consecuencia del apoyo de la ufia G del bre'zo

.
LAY

-5b~ contra la arista -20-, hasta que la cafia -1- llega .a.wna

.

posicién horizontal, tal como la representadé en la figur§’4.l
En esta posicidn ei énguio % representa un véiég

inferior al que tenié al éomienzo de la fase de enterramiento

(figura 3), e igual al éngulo‘e , siendo este valor suficien-

te, sin embargo, para mantener el ancla enterrada contra la

reaccidén que ejerce hacia arriba el terrenc sobre este ancla

y que resulta de la traccibn debida al cabo de fondeo.

La experiencia demuestra que en terreno compacto el
ancla se hunde hasta un nivel situado ligeramente por encima
del eje de articulacién -4-, es decir que la cafia -1~ queda
iguaimente ligeramente enterrada. Al igual que las otras an-
clas de reja, el ancla segin la invencibén asegura entonces una
muy buena. retencidén, que a igualdad de masa, es mejorada sin
embargo con relacidén a la de estas anclas clééicas, gracias a

la resistencia suplementaria proporcionada por la superficie

de las aletas -11-. Otra ventaja de estas aletas es que, si




10

15

- 20

25

la resistencia limite del metal de que estin formadas llega a

-

élcanzérse, se -deforman sin que el ancla suelte presa, de tal
manera que éste continua frenando el movimiento del buque. Por
el contrario, con un ancla clésica se corfe el riesgo, ya sea
de solfar presa, ya sea de que el cabo de fondeo pueda Ilwgar
a romberse. Ademas, en el caso de un ancla con palas, eé?%é

Gltimas pueden romperse. Finalmente, esta caracteristica de e-

lasticidad del conjunto cabo de fondeo-ancla se ve aumeﬁt?&a

»

- todavja méds por el hecho de que, en el caso limite citado ante-

riormente, las caras -10- del diedro tienden a cerrarse yna con-

tra la otra, bien sea eladsticamente 3in deformacidn persarfente,
P
bien ‘sea mis alléd del limite eldstico del metal con defgrwa-

cibébn permanente, lo que permite absorber en los dos casos, una

parte de la fuerza de traccidn ejercida por el cabo de fondeo,

manteniendo la presa del ancla.

Si el ancla trabaja en un terreno mas blando, con-
tindGa hUndiéndosé hasta gue la otra reja -7b-~ empieza también
a penetrar en el terrend. Si el terreno es muy blando, el an-
cla puede enterrarse completamente en el terreno, tal como re-
presenta la figura 4. En este caso se pcne de manifiesto su
ventaja con relacién a las otras anclas de la técnica anterior,
por el hecho de que, a la'resisténcia a la traccidén ofrecida
por la cara convexa de la reja inferior -7a-, se afade la re-
sistencia debida a la cara cbéncava de la reja superior -7b-
gue trabaja con relacibén a la horizontal bajo uniéngulo 8' su-
perior al X e igual a © cuando la cafia esté horizontal. Por
consiguiente, en terreno muy bhlando, las superfcies activas

de la reja -7a-, y de la reja -/7b- intervienen sucesivamente,
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proporcionando, no ya un &ngulo (Gnico de trabajo, sino un con-
junto de disposiciones angulares previstas para favorecer las
capacidades de penetracibén, de hundimiento y de retencibn del

P

ancla.

Gracias a la entrada en acciénrsucesiva-de la§“§&ber-
ficies precitadas, &l ancla asegura una potencia de ancié%é
casi constante, sea cual sea la naturaleza del terreno que
encuentre, que es en lo que difiere considerablemente dé_gés
anclas polivalentes clésicas, que presentan de hecho unas ca-
racteristicas de retencibén muy variables, segln la naturalzza

de los terrenos. : .« et

Como se comprende, pueden ser aportadas al angif®des-

- - -

crita numerosas modificaciones, sin apartarse del'émbitéfdg la
: ‘e

invencibén. Asi, por ejemplo, puede ser cualguiera el nUmero de
balancines y de pares de rejas, yendo aparejada la eleccibn de
este nuUmero especialmente a la potencia de anclaje necesaria y
al sitio disponrble para el estibado del ancla. Asimismo, el
ancla segin la invencién no queda limitéda a las formas geomé-
tricas descritas en la presente memoria, Eien que el ancla des-
crita responde a un ejemplo preferido de realizacidédn. Final-
mente, incluso si, teniendo en cuenta sus cualidades, el ancla

seqlin la invencidn resulta particularmente apropiada para bu-

ques de gran tonelaje, su aplicacidn no queda evidentemente,

limitada a este tipo de buques.
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REIVINDICACIONES

l. Ancla de marina, especialmente para buques de
gran tonélaje, del tipo que comprende un dispositivo de tiro,
dotado por lo menos de una caﬁa, y por lo menos de un bl efr—
cin que esté articulado en las proximidades de un extreﬁ&i&él
dispositivo de tiro alrededor de un eje perpendicular a un
plano longitudinal de simetria del ancla y que presentafg§§
famas que constituyen los brazos del ancla y que se extienden
a uno y otro lado del dispositivo de tiro, caracteri zada psr
e;'hechd dg que cada brazo lleva én su extremo libreAunq,rgja

“eo

cuya parte extrema convergente queda orientada hacia el rrado

del otro extremo del dispositivo de tiro, quedando dispuestas

L

‘las caras convexas de las dos rejas soportadas por el balan-

cin enfrentadas,uné a otrai

2. Ancla deé marina, especialmenfe para buques de
gran tonelsje, seqgln la reivindicacidbn 1, caracterizada por
el hecho de que comprende medios de tope que definen dos posi-
ciones exfremas'entre las cuales puede oscilar el baiancin Yy
por el heche de que las rejas quedan fijadas sobre los brazos

segln una disposicibn relativa tal gue, en cada una de dichas

posiciones extremas, consideradas en dicho plano de simetria

longitudinal, una de las rejas Jqueda separada del dispositivo
ce tiro y tiene su cara opuesta a su arista que diverge con
relacién a éste, mientras gue la parte de extremo convergente
de la otra reja queda colocada en la proximidad inmediata del
dispositivo de tiro'y que la cara de dicha otra reja que gueda

opuesta a su arista converge hacia el dispositivo de tiro.



3. Anclaude marina, especialmente para buques de
gran tonelaje, segin la reivindicacién 2, caracterizada por el
hechn de que el &ngulo & que forma la cara de.la reja adya-
cente al dispositivo de tirovcén un plano medio del dispositi-

5 vo de tiro que contiene al eje de_articﬁlacién, es supefiaf’
. BN

al énguh:te que forma la cara de la otra reja con este 'nlaho

medio, en dichas posiciones extremas.

4. Ancla de marina, especialmente para buques de -
gran tonelaje, segin la reivindicacidén 3, caracterizada por el
10 " hecho de que el citado &ngulo & estd comprendido en*re 35° -

Y 50° aproximadamente, y es de preferencia iguél a 400, v, por

.l‘l

el hecho de que dicho &ngulo estd comprendido aproximadaasrtte

€

‘
.

entre 10° y 20° y es preferentemente igualba 12°.
5. Ancla de marina, especialmente para buqgues de
15 gran tonelaje, ségﬁn una cualquiera de las reivindicaciones
2" a 4, caracterizada por el-hetho de que el balancin esté ar-
, ticulado en ura brida vy porque los nmedios de tope comprenden
dos aristas de un borde interno de la brida, estando adaptado
uno de los brazos para apoyarse contra una de dichas aristas
. 20 por su borde inferno en una de las citadas posiciones extre-
mas, mientras que el otro brazo estad adaptado para apoyarse.
contra la otra de las mencionadas aristas por su borde inter-
no, en la otra posicidn extrema.
6. Ancla de marina, especialmente para buques de
25 gﬁan tonelaje, segln una cualquiera de las reivindicacilones
precedentes, caracterizada bor el hecho de que las menciona-
das rejas estéan cohstituidas,en’lavforma ya conocida, por u-

nos diedros que presentan un perfil en forma de piramide.
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7. Ancla de marina, especialmente para buques de
gran tonelaje, segln la reivindicacién 6, caracterizada por

el hecho-de que dichas rejas presentan dos aletas que se ax-

tienden hacia el exterior con relacibén a las caras laterales

‘del diedro, en un plano comn perpendicular al plano biseCeor

del diedro. o U
8. Ancla de marina, especlalmente para buques de

gran tonelaje, segln una cualquiera de las reivindicaciones 6

'y 7, caracterizada por el hecho de que dichos brazos se ex-

tienden a través de una entalla prevista a lo largo de la «-
rista de los diedros‘y pgesentan‘una parte rectiiinea f;jaga
en el interior del diedro, a lo largo de dicha arista.

9. Ancla de marina, especialmente para buques ge
gran toneléje, segtn la reivindicacibdn 8, caracterizada por el
hecho de que la parte extrema convergente de las fejas y forma
una ufia de presa en tefreno rocoso.

10. Ancla de marina, especialmente para buques de
gran tonelaje | |

‘Lavpresente memoria descriptiva consta de dieciseis
hojas foliadas escritas a m&quina por una sola cara.

Barcélona, 5 de agosto de 1980
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