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E l invento su r e f ie r e  a  una rueda de vehículo 

in d u s t r ia l  para d isp o sic ió n  in d iv id u a l y d isp o sic ió n  gema 

la ,  con una su p e rfic ie  de a sien to  e x iste n te  entre e l  d iscc 

de l a  rueda y e l  tambor de freno o la  pestañ a d e l cubo de 

la  rueda, cuya su p e rfic ie  e s tá  c o n stitu id a  por una super­

f i c i e  situ ad a  por fu era  del c írc u lo  de ag u je ro s de lo s  per

nos de la  rueda y una su p e rfic ie  s itu ad a  por dentro del. ."'* + *
* *.*)

c írc u lo  de ag u je ro s, habiéndose configurado en forma plana
+ *

** * 'por mecanización de p rec isió n  la  su p e rfic ie  de asien to  en

e l  e sp e jo  del d isco  de la  rueda en la  zona que se a p l ic a
* * +  *

a la  su p e rfic ie  de asiento  anular e x te r io r  en l a  pestaña 

d el tambor de freno o del cubo de la  rueda.
*****

Se conoce ya por l a  memoria de p a te n te  alem ana
* . *

26 36 996 e l recurso  de configurar en forma p lan a, an-m e-
* * * * *

das de vehículos in d u str ia le s  con una pestaña de cubo de
*  ...

rueda comtin para e l  tambor de freno y e l  d isco  de la  ru e­

da, l a s  su p e r fic ie s  de asien to  anulares ap lic ad a s por fu e ­

r a  d e l c írcu lo  de agujero de lo s  pernos de la  rueda median^ 

te mecanización de p rec isió n , por ejemplo mediante p u lid o , 

torneado o fo r ja  de aplanado, E sta s  ruedas conocidas para 

veh ícu los in d u str ia le s  tienen un espejo p lan o . En algunos 

t ip o s  de ruedas puede ocu rrir que debido a so lic ita c io n e s  

e x cesiv as se presenten g r ie ta s  en e l  e sp e jo . I e s  su p e r fi­

c ie s  de asiento  entre lo s agu jero s para lo s  pernos p re v is­

to s  en la  pestaña del tambor de freno y en e l  espejo  de la  

rueda y en e l  caso de ruedas gemelas también la s  su p e r fi­

c ie s  de espejo  v u e lta s  una h ac ia  o tra  varían  la  d is ta n c ia  

de una a o tra , e s  d ec ir , "re sp iran " a cada revolución  de 

la  rueda en la  magnitud de algunas centésim as de milímetro 

De e ste  modo, en tiempo de l lu v ia  se a sp ir a  humedad a l  es**
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pació in te r io r  comprendido entre e s ta s  su p e r f ic ie s  de a sie n ­

to . Como consecuencia, se o r ig in a  aquí corro sión , l a  cu a l 

repercute muy negativamente sobre la  duración o v id a  de la  

rueda.

E l cometido del invento co n siste  en elim inar lo s  

inconvenientes que se han dado a conocer y , partiendo de 

la  ejecución  más ancigua de una rueda de vehículo indus-
*

t r i a l ,  mejorar una rueda de vehículo en la  zona del espadó
* *  ** * ode t a l  manera que se incremente la  r e s i s te n c ia  a la  f a t ig a

del p lato  de la  rueda. Este problema se resuelve  segdn-el

invento por medio de la s  c a r a c te r í s t ic a s  in d icad as eir-lá'a
* . .

re iv in d icac io n es.

Los re b a jo s o depresiones en e l  espejo  del"di&co
. *+ * *

de la  rueda pueden producirse mediante prensado o es'Casfpa-
. . . .

do en una prensa. Para e l  incremento pretendido de í a 'r e -  

s is te n c ia  a la  f a t ig a  es su fic ie n te  un entrante de U ;2 *a  

0 ,5  mn entre la s  p arte s de la  su p e rfic ie  de asien to  y la  

depresión. ^

Aun cuando la  producción de re b a jo s  o depresio­

nes en e l espejo  d el disco de la  rueda, por ejemplo por 

prensado, es relativam ente complicada, e s t a  medida trae  

consigo , no obstante, una duración del d isco de la  rueda 

tan sensiblemente incrementada que e l gasto  r e su lta  más 

que compensado. Una ventaja ad ic io n a l co n siste  en que se 

reduce e l  desagradable "frotam iento del fre n o " .

Dado que la s  su p e r fic ie s  de a sien to  se lim itan  

sustancialm ente a la s  t i r a s  de forma de segmentos entre 

lo s  agujeros para lo s pernos, la  compresión su p e r f ic ia l  

es aquí sustancialm ente más a l t a  que h asta  ahora, con lo  

que la  "re sp irac ió n " anteriormente indicada se reduce a l

gí

.ná
"áy
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Nanos fuertem ente, s i  no se e v i t a  prácticam ente por complc 

to .

E l  invento se e x p lic a  con d e ta lle  a continuación 

haciendo re fe re n c ia  a l  dibujo ad junto.

De la s  F iguras muestran:

La f ig u r a  1, una parte  de una sección  tran sv er­

s a l  a travós de una rueda de vehículo con l la n ta  de lecho

plano y un tambor de freno que están  mantenidos juntos^en^
- **.'

un cubo mediante uniones a to rn illa d a s , * *
* + *

la  f ig u ra  2, una v i s t a  de la  su p e rfic ie  de espe-
+

jo d e l d isco  de l a  rueda que queda enfrente de la  pestaRa* ** * w *
d e l tambor de fren o ,

*  *  *

la  f ig u ra  3, en parte una sección tra n sv e rsa l a

trav ó s de la  parte ex terio r de un cubo, un tambor de.f^enc
*# *

y una f i ja c ió n  de ruedas gem elas, y . *
w * *

la  f ig u ra  4, una v i s t a  correspondiente a l a ' f i ­

gura 2, en la  que la  su p e rfic ie  de asien to  e x te r io r  d e 'fo r  

ma anular presenta in terrupcion es.

Una rueda de vehículo según la  f ig u r a  1 e s tá  con 

t i tu id a  por una l la n ta  1 y un disco de rueda 2, a s í  como 

un a n illo  la t e r a l  combinado 11. 31 borde ex terio r  del d is ­

co 2 de la  rueda e s tá  soldado debajo del extremo 12 de la  

l la n ta  1 rea lizad o  en forma de gancho en sección  tran sver 

s a l .  31 disco 2 de la  rueda se a p lic a  con la  parte de e s ­

pejo in te r io r  a l  tambor de freno 3 y cota f i ja d o  aquí me­

diante to rn illo s  10 y tuercas 5* 3n la  parte  in terio y  d el 

e spe jo  se ha producido una escotadura anular 6 debido a 

que e l  disco 2 de la  rueda se ha hundido por prensado o 

estampado en la  su p e rfic ie  d el espejo en la  zona de lo s  

agu jeros 15 para lo s  pernos y entre e l lo s ,  de modo que se

orig in an  una su p e r f ic ie  Je asien to  anu lar, e x te r io r  7 y
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Una su p e rfic ie  de asien to  anu lar in te r io r  8. La su p e r fi­

c ie  enfrentada a l a s  su p e r f ic ie s  de asien to  7 y 8, p re v is ­

t a  en la  pestaña 4 del tambor de freno 3? puede ser en e s ­

te  caso  plana o bien puede e s ta r  p ro v ista  igualmente de 

una escotadura anular correspondiente. La zona 9 de la  

parte  de espejo que viene a a p lic a r se  a l a  su p e r fic ie  de

asien to  ex terio r  7 a l  e fectu ar e l  montaje de la  rueda d e l
^ **. 1veh ícu lo , se mecaniza de acuerdo con e l invento anterior*.'

*  *  *

de t a l  manera que todos lo s puntos o su p e r f ic ie s  de asiea¿

to  e s tá n  s itu a d o s  en un p lan o . Se g a r a n t iz a  con e s to  que
* *  *

no se presente ya una deformación del tambor de frem f*3 .*
* * .

Para e v ita r  en algunos tip o s de ruedas puntgs

3c tensión y, por tan to , g r ie ta s  en e l  e spe jo  d e l d isc ó *2
* *
* *  *

de la  rueda en la  zona comprendida entre lo s  a g u je ro s*15
* * * * *
*  *  #

para lo s pernos, la  su p erfic ie  de asien to  anu lar exf& rior 

7 es p ro v ista , entre e l  disco 2 de la  rueda y e l  tambor 

de freno 3 , de unas escotaduras 13 o in terrupcion es 14 que 

están  d ispu estas en la  zona de lo s  agu jeros 15 para lo s 

pernos. 3n la  su p e rfic ie  de asien to  anular in te r io r  8 pue­

den e s ta r  presentes tambión unas escotaduras 16 o unas in ­

terrupciones 19. ted ian te  la  d isp o sic ió n  de la s  in terru p ­

ciones 14 en la  su p e rfic ie  de asien to  e x te r io r  (7) y de 

la s .in te rru p c io n e s 19 en la  su p e rfic ie  do asien to  in te rio r  

(8) , l a s  su p e r fic ie s  de asien to  anulares anteriormente 

in d icad as quedan d iv id id as en t i r a s  17 y 18 de forma de 

segmentos, respectivam ente.

Además del rebajo  6 puede e sta r  p re v is ta  una 

depresión anular correspondiente 29 en la  pestaña 30 del 

tambor de freno 3 .

Las ruedas gemelas son p re v ista s  tambión de



ao&erdo con la  figura, 3; en l a s  su p e r f ic ie s  de espejo vue 

bas una la c ia  o tra , de unas depresiones 31 o 32 de t a l  mg- 

ñera que se orig inen  su p e r fic ie s  de asien to  e x te r io re s  25 

o 27 y su p e r f ic ie s  de asien to  in te r io re s  26 o 28. E l  d iá ­

metro de la s  su p e r fic ie s  de asien to  e x te r io re s  25 o 27 es

en e ste  caso ventajosamente mayor que e l  diámetro de l a

su p e rfic ie  de asien to  e x te r io r  23 de la  pestaña 30 del tai
**- **

bor de freno 3* Se reduce de e ste  modo a un mínimo el*m&^
*  *  *

* * *

vimiento a x ia l  re la t iv o  de la s  dos ruedas con respectóla.*
' *

la  pestaña 30 d e l tambor de freno 3 y tambión se reducé a
* *

un mínimo e l  movimiento a x ia l  r e la t iv o  de la s  ruedas'gbme-
* * *

la s  una con respecto  a o tra . Los p la to s 21 y 22 de la 'rue-

da poseen, para un espesor de pared ig u a l a l  de lo s .p lp to :
*** *

de rueda de configuración convencional, una duración .su s-
* *  *

tancialnente mayor. Por o tra  p arte , lo s  p la to s  de rueda 21
* * * * *y 22 configurados de acuerdo con e l  invento, para una du­

ración  id ón tica  a  la  de loa p la to s  de rueda u t iliz a d o s  hai 

ta  ahora, se podrían configurar con espesor de pared más 

f in o , con lo que se puede ahorrar m ateria l y se pueden f a ­

b r ica r  la s  nuevas ruedas con menor re so .

Dado qu^ por lo menos la  deformación e lá s t ic a  

es máxima en la  zona de la s  tu ercas uc la s  ruedas, es ven< 

ta jo so  colocar l a  zona anular 33 en cada agu jero 15 para 

perno a mayor profundidad que la s  partes 34 de la s  deprc- 

6 entre lo s  agu jeros 15 para pernos (Figura 2 ).siones
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Los puntos que como c a r a c t e r í s t i c a  de novedad 

se  p re sen tan  p ara  que sean  o b je to  de e s t a  s o l i c i t u d  le  Mo­

delo  de U t i l id a d  en España, por VEINTE añ o s, son  lo s  que se 

recogen  en l a s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :
*.

1 3 .-  Una rueda p ara  v eh ícu lo s in d u s t r i a l e s ,  p a \ ,I  

r a  d is p o s ic ió n  in d iv id u a l  y d is p o s ic ió n  gem ela, con u n a *,j*] . 
s u p e r f ic ie  de a s ie n to  p resen te  en tre  e l  d is c o  de l a  ruec^g^ 

y e l  tambor de fren e  o l a  p e sta ñ a  d e l cubo de l a  ru ed a , jcu-

ya s u p e r f ic ie  de a s ie n to  e s t á  c o n s t i tu id a  por una s u p e r f í -
*  *  *

c ié  s i tu a d a  por fu e r a  d e l c ír c u lo  de a g u je ro s  de lo s  pernos

de l a  rueda y una s u p e r f ic ie  s i tu a d a  por den tro  d e l c irü ü lo
**de a g u je r o s ,  habiéndose con figurado  en form a p la n a  por*.$p¿a 

n iz a c ió n  de p r e c is ió n  l a  s u p e r f ic ie  de a s ie n to  en e l  ósipd-

jo  d e l d isco  de l a  rueda en l a  zona aue se  a p l i c a  a  l a  sju- 
p e r f i c i e  de asien to  an u lar  e x t e r io r  p r e v is t a  en l a  p e stañ a  

d e l tambor de fren o o d e l cubo de l a  rueda, c a r a c te r iz a d a  
porque a) l a s  s u p e r f ic ie s  de a s ie n to  an u la re s  e x te r io r  e in  
t e r i o r  e s tá n  form adas por r e b a jo s  o d e p re sio n e s p r e v is to s  

en e l  lad o  in t e r io r  de l a  s u p e r f ic ie  d e l e s p e jo ,  b) l a  su ­

p e r f i c ie  de a s ie n to  an u lar  e x t e r io r  p re se n ta  e sc o ta d u ra s  o 
in te r ru p c io n e s , y c) l a s  e sc o ta d u ra s  o l a s  in te rru p c io n e s  

e stá n  d isp u e s ta s  rad ialm en te por dentro y por fu e ra  en La 

zona de lo s  a g u je ro s  p ara  lo s  p ern o s.

2 3 .-  Una rueda según l a  r e iv in d ic a c ió n  1&, ca­

r a c te r iz a d a  porque l a s  s u p e r f ic ie s  de a s ie n to  en e l  lad o  

e x te r io r  y en e l  lad o  in t e r io r  d e l  d isco  de l a  rueda e s tá n

24041
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-fo rm ad as por p a r te s  de s u p e r f ic ie  s i tu a d a s  fu e r a  de l a  zo­
na de lo s  a g u je ro s  p ara  lo s  p e rn o s.

3 S .-  Una rueda segdn l a  r e iv in d ic a c ió n  13 , que 

e s t á  p r e v i s t a  p a ra  d is p o s ic ió n  gem ela, c a r a c te r iz a d a  por­
que e l  tambor de fren o  y/o  lo s  d is c o s  de l a s  ruedas e s tá n  

p r o v is to s  de l a  s u p e r f ic ie  de a s ie n to  a n u la r  e x te r io r  y  de 

l a  s u p e r f ic ie  de a s ie n to  an u la r  in t e r io r ,  cad a  d isc o  de 

rueda e s t á  p r o v is to ,  en  e l  lad o  v u e lto  h a c ia  e l  o tro  d i$ e o „
de ru e d a , de una s u p e r f ic ie  de a s ie n to  a n u la r  e x te r io r  y *]

* * .
una s u p e r f ic ie  de a s ie n to  an u lar  in t e r io r ,  y e l  diám etro***'

de l a s  s u p e r f ic ie s  de a sien to  e x te r io r e s  en tre  lo s  d i s c o s *
de l a  rueda es mayor que e l  diámetro de l a  s u p e r f ic ie  d q ;J * .
a s ie n to  e x te r io r  p resen te  en e l  tambor de f re n o . . J .

43 . -  Una rueda segdn l a s  r e iv in d ic a c io n e s  13 o .
..

33, c a r a c te r iz a d a  porque l a  s u p e r f ic ie  de a s ie n to  in t e r io r
*  *  *

e s t á  form ada por p a r te s  de s u p e r f ic ie  s i tu a d a s  fu e ra  dé'TÜa. ..
zona de lo s  a g u je ro s  p ara  lo s  p ern o s. *

5&.- Una rueda segdn l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1&.0.

33, c a r a c te r iz a d a  porque l a  s u p e r f ic ie  de a s ie n to  e x t e r io r  

e s t á  form ada por p a r te s  de s u p e r f ic ie  d is p u e s ta s  por fu e r a  
de l a  zona de lo s  ag u je ro s p ara  lo s  pern os.

6 3 .-  Una rueda según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  13 o 

3-t c a r a c te r iz a d a  porque l a  s u p e r f ic ie  de a s ie n to  e x te r io r  
so b re sa le  a lgo  con re sp e c to  a l a  s u p e r f ic ie  de a s ie n to  in ­
t e r i o r .

7 3 .-  Una rueda segdn l a s  r e iv in d ic a c io n e s  13 y 

23, c a r a c te r iz a d a  porque l a  zona an u lar  p r e v i s t a  en cada 

agu jero  p ara  perno e s t á  s itu a d a  más ab ajo  que l a s  p a r te s  dt 

l a s  d e p re sio n es d is p u e s ta s  en tre  lo s  a g u je ro s  p ara  p ern os.

8 3 .-  "UNA RUEDA PARA VEHICULOS INDUSTRIALES".

24041
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, T a l y  como se  ha d e s c r i t o  en l a  Memoria que

an tece d e , rep resen tad o  en l o s  d ib u jo s  que se  acompasan y 

con l o s  f in e s  que se  han e s p e c i f ic a d o .

E s t a  Memoria c o n sta  de ocho h o ja s  e s c r i t a s  a  

máquina por una s o l a  c a ra .

M adrid, 2 9, MR.1 ^81
P.A
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