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Bl invento se-refiere a'una rueda de vehfeulo
induétri&l para (isposicidn individual y disposicién geme;;
la, con wna superficie de asiento é;isﬁente entre el disco
de lg rueda y ¢l tambor de freno o la pestafia del cubo de
la rueda, cuya superficie estd constituida por una super—‘:

ficie sitwada por fuera del circulo de agujeros de los perl-

nos de la rueda y una superficie situada por dentro deg.

circulo de agujcros, habiéndose configurado en forma plana
e ®

Cooe
por necanigacidn de precigién la superficic de asiento en
el espejo del disco de la rueda en la zona que se apliga

a la superficie de asiento anuleor exterior en le pes*afia
P e

del tambor de freno o del cubo de la rueda.

Se conoce yz por la memoria de patente alemaiqg
. “ee?*
26 36 996 el recurso de confisurar en forma plena, et rue -

gas de vebfculos industriales con una pestafia de cubo de
rueds comin para el tambor de freno y el disco de la £déw
da, les superficies de asiento anulares avlicadas por Tue-
~a del circulo de zgujero de los pernos de la rueda mediank
te mecanizacidn de precisidn, por ejemplo mediarnte pulido,
torneado o forja de aplanado, Estaé ruedas conocidas para
vehIculos industriales tienen un espejo plano. Zn alpunos
tipos de ruedas puede ocurrir que debido a solicitaciones
excealvas se prescenten grietas en el espejo. Las suy . Tie-
cies de asiento entre los agujeros para los pernos previs-
tos en la pestafia del tzmbor de freno y en el espejo de la
rueda y en el caso de ruedas geuclas tenbidn lms superfie
cics de espejo vuelias una hacia otra varisn le distancia
de unz a oira, es decir, "respirah" a cada revolucidn de

la rueda en la magnitud de alsunas centdsinas de nilimetro.

De este modo, en tiempo Je lluvia se mapirs humedad al es-




_pacio interior comprendido entre estas superficies de asie

to, Como consecuencia, se origina agufl corrvosidén, la cual
repercute muy negativemente sobre la duracidn o vidé de 1laj
rueda. |
5 - Bl cometido del invento consiste en eliminar 1los
« inconvenientes quefse han dado a conocer y, partiendo de -’

la ejecucidn mds antvigua de una ruede de vehlculo indus—
. *s o

LIS L J

trial, mejorar una rueda de vehiculo en la zona del espesio

o . . % o
de tal manerae que ge incremente la resistencia a la fatigas

d
10 del plato de la rueda. Este problema se resuelve segin <1 g
L

L
. - . . . e
iavento por medio de las caracteristicas indicadas ewr-las

reivindicaciones. e i
» Los rebajos o depresiones en el espejo del ‘di3co
L4 [}
f_ - de la rucda pueden producirse medignte prensado o es%é§§a~
‘ v «e"%e
15 do en wna prensa. Pora el increnento pretendido de iﬁugew

sistencia a la fatiza es suficiente wn entrante de U;2-a

0,5 ma enire las partes de la superficie de asiento y 1la
. v
depresidn, (

a

Aun cuando la produccidn de rebajos o depresio-

20 nes en el espejo del disco de la rueda, por ejemplo por

prensado, es relativaiente complicada, esta medida trae

consigo, no obstante, una duracidn Jdel disco de la ruede

T i T AT RS ST

ten sensibleaente increientada que el gasto resulita nds

que comnensado., Una ventaja adicional consiste en que se

: 25 reduce el degagradable "frotanienco del frenom,

Dado que 1as superficics de agiento se limitan
sustancialmen%e a lzs tiras de forma de segmentos enire
los agnjeros para los pernos, la coupresidn superficial
es aqul suslancialuenie nds alta gue hasta =zhorg, con lo

tay

que la "regpiracidn! anteriormente inaicada se reduce al
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Bl invento se explice con detalle a continuacidr 

haciendo referencia al dibujo édjunto.

De las Figuras muestrans

- - La figura 1, una parte de una seccidén transver- |

sal a través de una rusda de vehiculo con llanta de lecho
plano y un tambor de freno gue estan mantenidos juntoslere
un cubo mediante uniones atornilladas, R

la figura 2, una vista de la superficie de eﬂ??"

jo del disco de la rueda que queda enfrente de la pesﬁpha

del taabor de freno, .

...
la figura 3, en parte una seccidn transverszl a
vu....
través de la parte exterior de un cubo, un tamboxr de, fxeno

*
ey ?
A XYY

y uha fijacidn de ruedas geuelas, y

R ’ . .o ..0 o.'
la rigura 4, una vista correspondicnte a la fi-

gura 2, en la que la superficie de asiento exterior de'for

~ma amular presenta interrupciones.

Una rueds de vehiculo segin la figura 1 estd con
tituida por wne llanta 1 y un disco de ruedu 2, nsi como
un anille lateral combinade 11. =21 borde exterior del §ig-
co 2 de la rueda estd soldado debajo del exitremo 12 de 1la
llantz 1 realizado en forma de gancho en seccidn transvey-
salf 31 disco 2 de la rueda se aplica con la parie de es-
pejo interior al tawbor de freno 3 y cstd fijado agul me-
diente tornilios 10 y tuercas 5. Zn la parte interior del
espe jo se ha producido una escotadura anular 6 debido g
que el digco 2 de la rucdas se ha hundido por prensado o
estanpado en lo superficie del espejo en la zona de los

agujeros 15 pera los pernos y entre ellos, de modo que se

Origlnen una superficie de asicnio anuler, exterior 7 y

Se=
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una superficie de asiento anular interior 8. Ia superfi-

cie enfrentada a las superficies de asiento 7 y 8, previss

ta en la pestafia 4 del tembor de freno 3, pucde ser en ess

te caso plana o bicn puede estar provista igualmente de
una escotadura anular corrcspondiente, Ia zona 9 de la
parte de espejo qué viene a aplicarse a la superficie de

asiento exterior 7 al efectuar el montaje de la rueda del

. il
vehfculo, se mecaniza de acuerdo con el invento .:-mtex'i'c::p.:'|

e ®* o
de tal manera que todos los puntos o superficies de asien.
to estén situados en un plano. Se garantiza con esto %ué
no se presente ya una defornacidn del btambor de frend*d.*

Para evitar en algunos tipos de ruedas puntzs

de tensidn y, por tanto, zrictas en el espejo del disco'2
de la rueda en la zona comprendida entre los agujero§‘15

TN
para los pernos, la superficie de asiento anular exterior
7 es provista, entre el disco 2 de la rueda y cl tambeD
de freno 3, de unas escotaduras 13 o interrupciones 14 zud
estén dispuestas en la zona de los agujeros 15 para los
pernos. In la superficie de asiento anular interior 8 pued
den estar presentes tambidn unas escotaduras 16 o unas in-
terrupcionas 19, Licdiante la disposicidn de las interrup-
cionesg 14 en la superficie de asiento exterior (7) y de
las interrupcionze 19 en lu guperdicice de asiehto intexion
(8), las superiicics de asionto anulorces antoriornente
indicadas quedan dividides en liras 17 y 18 de forma de
segnentos, respectivamente.

Ldemds del rebajo & puede catar prevista una
depresidn anulor correspondicnte 29 en la pestalifa 30 del
tambor de freno 3.

Tas ruedas gemelas son provistas también de
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acuerdo con la Ffigura 3, en las superficies de espejo vue

tas una;haeia otra, -de unas depresiones 31 o 32 de tal mas
nera que se originen superficies de msiento exteriores 25
o 27 y superficies de asiento interiores 26 o 28. Bl did-
metro de las superficies de asiento exteriores 25 o 27 es
en este caso ventéjosamente mayor que cl didmetro de la |

superficie de asiento exterior 23 de la pestafia 30 del taf-
L2 )
® 5 0
bor de freno 3, Se reduce de este modo 2 un minimo elZmpd
L ]
. . ..' .

viniento axial relativo de lus dos ruedas con respecto’d
* 0.

le pestaiia 30 del lambor de freno 3 y tambidn se redugd 2

un minimo el movinmiento axiel relativo de las ruedas” Jered

las una con respecto a otra. Los platos 21 y 22 de la rue+
. "_.0.

Ga poseen, para un cspesor de pared izual al de los ,platos
LN ) »

RN
de rueda de configuracidn convenciorzl, una durecidp, sus-

s & 3
P X)

tancialmnente mayor. Por otra parte, los platqs de rueda 2%
y 22 coniiguredos de acverdo con el inbento, para unz du-
racidn idéntica a la de los plstos de reda ulilizados hag-
ta ahora, se podrian configurai con espésor ¢c pared ras
fino, con lo gque se vuede zhorrar meteriszl y se pueden fa-
bricar las nucvas ruedas €03 [ENOr DESO.

Dado qi.> por 1o menos la deforzacién eldstica
¢s mdxina on lo mona de las tuercas de lgs rucdas, s vend
tajoso colocar la zona anuluar 33 en cada agujero 15 pare
perno a noeyor profundidszd que las paries 34 de las deprew-
giones 6 cnlre los apujeros 15 para pernos (iMigjuwre 2).

\\~
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- REIVINDICACIONES -

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud le MNMo-
delo de Utilidad en Espajia, por VEINTE afios, son los que sd

recogen en las reivindicaciones siguientes:

&,~ Una rueda para vehfculos industriales, ﬁék}

ra disposicidn individual y disposicién gemela, con una{:.J
superficie de asiento presente entre el disco de la ruedq.
y el tambor de frenc o la pestafia del cubo de la rueda, *Qu-

ya superficie de asiento estd constitufda por una superfi-
cie situada por fuera del circulo de agujeros de los pe;;bs
de la rueda y una superficie situada por dentro del cf¥dulo
de agujeros, habiéndose configurado en forma plana poraﬁébg
nizacidn de precisidn la superficie de asiento en el §§§§-
jo del disco de la rueda en la zona que se aplica a 1§ su-
perficie de asiento anular exterior prevista en la pest;ﬁé
del tambor de freno o del cubo de la rueda, caracterizada
porque a) las superficies de asiento anulares exterior e in
terior estédn formadas por rebajos o depresiones previstos
en el lado interior de la superficie del espejo, b) la su-
perficie de asiento amular exterior presenta escotaduras o
interrupciones, y ¢) las escotaduras o las interrupciones
estdn dispuestas radialmente por dentro y por fuera en la
gona de los agujeros para loS pernos,

28 ,~ Unag rueda segin la reivindicacién 128, ca-
racterizada porqgue las cuperficies de asiento en el lado

exterior y en el lado interior del disco de la rueda estédn
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na de los agujeros para los pernos.

38.~ Una rueda segun la reivindicacién 12, que
estd prevista para disposicién gemela, caracterizada por—
que el tambor de freno y/o los discos de las ruedas estdn
provistos de la superficie de asiento anular exterior y de
la superficie de asiento aznular interior, cada disco de
rueda estd provisto, en el lado vuelto hacia el otro diqeoa

L ]
de rucda, de una superficie de asiento anular exterior y

'
una superficie de asiento anular interior, y el dlémetnf"'

de las superficies de asiento exteriores entre los discos®
de la rueda es mayor que el difmetro de la superficie de;:a

asiento exterior presente en el tambor de freno. “ea

48 ,~ Una rueda segin las reivindicaciones 12 o

32, caracterizada porque la superficie de asiento intarior

esté4 formada por partes de superficie situadas fuera dq 1,

zona de los agujeros para los pernos. Ad

8 ,~ Una rueda segin las reivindicaciones 14
32, caracterizada poraue la superficie de asiento exterior
estd formada por partes de superficie dispuestas por fuera
de la zona de los agujeros para los pernos.

2,~ Una rueda segin las reivindicaciones 12 o
32, caracterizada porque la superficie de asiento exterior
sobresale algo con respecto a la superficie de asiento in-
terior.

78.- Una rueda segin las reivindicaciones 12 y
28, caracterizada porque la zona anular prevista en cada
agujero para perno estd situada més abajo que las partes G4g
las depresiones dispuestas entre los agujeros para pernos.

88,~ "UNA RUEDA PARA VEHICULOS INDUSTRIALES".

- formadas por partes de superficie situadas fuera de la zo-|

.0
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» . Tal y como se ha descrito en la Memoria que
| antecede, representado en los dibujos que se acompafian y
con los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de ocho hojas escritas a
méquina por una sola cara.

Madrid,)q ABR 1281
P.A.
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