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'E l invento concierne a un techo de vehículo con 

na abertura de techo, que puede ser cerrada mediante una 

apa desmontable, la  cual en la  zona de su a r i s t a  delan tera 

s tá  f i ja d a  a l  marco del techo en la  zona de su a r i s t a  dolan 

era mediante una unión por basculación alrededor de un e je  

ue discurre transversalm ente a l  e je  lon gitu d in al del vehí­

culo, y que puede ser hecha bascu lar hacia fu era  y h a c ia !* .* .
.

arriba desde e l  plano del techo con su a r i s t a  tr a se ra  meáiap-

;e un d isp o sitiv o  extendedor so ltab le  respecto  de la  tapp^

iispuesto  entre e l  marco del techo y la  tap a . J.
*  *  *  *

En e l  caso de techos de vehículos conocidos d?.

3ste tipo  (DE-AS 2.710.193) e s tá  previsto  como d isp o sitiv o

íxtendedor o desplegador un gato te lescóp ico  con una parte.

roscada que tiene dos esp igas de bloqueo que sobresa leru late* * * * * *
* *  *  *

raímente, la s  cuales pueden se r  puestas en ap licación  con 

cerro jos de bloqueo, lo s  cuales están colocados junto a l  l a ­

do in fe r io r  de l a  tapa y pueden ser so ltad os contra fuerza 

de re so r te , mientras que otra parte roscada d e la t o  te le sc ó ­

pico e s tá  unida con e l  marco del techo. Por accionamiento de 

lo s cerro jo s de bloqueo son dejadas l ib re s  l a s  esp igas de 

bloqueo,después de lo cual se puede r e t i r a r  la  tapa. Tal d is

posición permite desplegar o extender la  tap a para e fectu ar 

la  ven tilación  o, a elección , también sa c a r la  totalm ente. Si 

entonces se efectúa la  liberación  de la s  e sp igas de bloqueo 

cuando la  tapa e s tá  to ta l  o parcialmente extendida, puede 

ocurrir ccn fa c il id a d , sin embargo, que se olvide in troducir 

e l  gato te lescóp ico  después de haber re tirad o  la  tapa. Enton 

ce s , e l  gato te lescóp ico  sobresale con su parte superior des; 

de e l  techo del vehículo y constituye una fuente de p e lig ro s . 

El invento se basa en la  misión de ev ita r  e s ta  dea
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v en ta ja  y 'm ejorar e l  techo de vehículo con o ci*) en lo  que 

se re f ie re  a su seguridad contra acciden tes.

E sta  misión es re su e lta  de acuerdo con e l  invento

mediante e l  recurso  de que e s tá  p re v ista  una d isposic ión

de seguridad que permite s o lta r  e l  d isp o s it iv o  extendedor

de l a  tapa só lo  cuando esté  cerrada la  ta p a . Mediante e s ta

medida se consigue que e l  u suario  pueda separar de l a  ^apa
* * * * *

e l  d isp o sit iv o  extendedor solamente cuando e s té  replegádd**
* ***e l  d isp o sit iv o  extendedor. Cuando e stá  r e t ir a d a  la  tap á j***
* *  *

como consecuencia de e llo  e l  d isp o sitiv o  extendedor se^ha-
* *

l i a  siempre en l a  posición correspondiente a la  situ ációh
* * -

de c ie rre  de la  tap a .

La d isposic ión  de seguridad tiene convenientemén-
* * *
* *  *

te un órgano de desenclavamiento, que sirve  para so ltá r *6 1
*****

d isp o sitiv o  extendedor respecto  de la  tapa, e l  cual órgano 

e s accesib le  so lo  cuando e s tá  cerrada la  tap a . De est6**mo- 

do se puede e v ita r  con fa c ilid a d  una lib erac ió n  in correcta  

del d isp o sitiv o  extendedor.

Una solución especialmente elegante desde e l  pun­

to  de v i s t a  constructivo con siste  en que e l  órgano de desen­

clavamiento e s tá  en conexión con cierre  de forma con una 

p ieza  oponente colocada junto a la  tapa y r e a l iz a  conjunta­

mente e l  movimiento de extensión de la  tap a , mientras tanto 

que e l  d isp o sitiv o  extendedor esté  unido con la  tapa. Como 

órgano de desenclavamientoes apropiado en t a l  caso en espe­

c ia l  un perno, apoyado de manera capaz de g ir a r  en e l  d is ­

p o sitiv o  extendedor, e l  cual perno se e strech a  cónicamente 

en l a  zona de su extremo superior y e s tá  prov isto  en lados 

opuestos, con hombros bajo lo s  cuales puede colocarse un 

re so rte  de encaje que se a sie n ta  en la  p ieza  oponente y que
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puede ser expandido por ro tación  del perno con e l  f in  de de 

ja r  lib re  la  tap a .

Un seguro contra la  su e lta  y lib erac ió n  del dispo 

s i t iv o  extendedor respecto de la  tapa, cuando e stá  extendi­

da dicha tapa, puede ser rea lizad o  en t a l  caso sencillam en­

te ,  mediante e l  recurso de que e l perno, cuando e s tá  cerra­

da l a  tapa, sobresale  con su extremo in fe r io r  desde un a s i^
* *+*

dero ro ta to r io  p rev isto  para e l  accionamiento del d isp o s it i-
- * J

vo extendedor y lle v a  junto a su lado fro n ta l in fe r io r  una
* v

re n d ija , mediante la  cual puede ser hecho g ir a r  e l  perno, me-w **W* *
diante una pieza de moneda o s im ila r .

*  *  *

Con e l  f in  de garan tizar, a l  co locar l a  tapa, una
* * * * * *

conexión sin  esfuerzo de la  tapa y del d isp o sit iv o  ext.en.de-
* .*dor, e l  perno que forma e l órgano de desenclavamiento.Ruede

*  *  *
+  * *  *

ser hecho g ira r , preferiblem ente a l  apretar la  tapa contra *****
*****e l  d isp o sitiv o  extendedor, por apoyo en e l  re so rte  de enca­

je ,  automáticamente a la  posición  en la  que e l  re so rte  de 

encaje se a p lic a  bajo lo s hombros del perno.

Como p ieza  oponente e s tá  p rev isto  convenientemen­

te un puente apoyado de modo suceptible de bascu lar en l a  

tap a . E l d isp o sitiv o  extendedor e stá  formado ventajosamente 

por un gato te le scó p ico , que consta de un elemento roscado 

apoyado de manera capaz de g ira r  en la  parte f i j a  del techo, 

de un elemento roscado oponente que soporta a l órgano de de, 

senclavu'.iento, que puede sor unido de modo so ltab le  con la  

tap a , y de un elemento roscado intermedio dispuesto  entre 

e sto s  dos elementos.

En o tra  forma de re a lizac ió n  del invento la  d ispo­

sic ió n  de seguridad, cuando e s tá  cerrada l a  tapa, e s tá  pues­

t a  bajo una tensión previa que actúa en d irección  de aper-



tu ra . De este  modo se consigue que la  tap a  se abra por s a l ­

to  tan  pronto como e l  d isp o s it iv o  extendedor sea separado 

de l a  tap a . Para generar t a l  tensión prev ia  puede aprove­

charse convenientemente una jun ta de estanqueidad d ispu esta  

entre l a  tapa y l a  parte f i j a  del techo.

Con e l  f in  de e x c lu ir  , por otro lado, que por

manipulación in correcta  l a  tap a  sa lg a  volando durante e* * * * *l  y ja
.

je ,  e s t á  presente ventajosamente una d isp osic ió n  de ganchos* *.*
de agarre so ltab le  sólo desde fuera  cuando e s tá  levantada

* * .
l a  tapa, que en posición  de ap licación  produce una unióp

* +* * + *
entre la  tapa y la  parte f i j a  del techo. La d isposic ión .de

*  *  *

ganchos de agarre puede tener convenientemente un primer gar
' * * * * *

cho de agarre, apoyado de modo bascu larle  en la  tapa contra4 * ** * *
fuerza de re so r te , y un segundo gancho de agarre cooperante

* *
con aquól, unido articuladamente con e l  d isp o s it iv o  exrten-

*  *  *  . .
dedor.

E l invento se e x p lica  seguidamente con mayor deta­

l le  con ayuda de un ejemplo de re a lizac ió n  y haciendo r e fe ­

ren cia  a lo s d ib u jo s. En e l lo s :

la  f ig u ra  1 muestra una v i s t a  superior sobre e l  

techo del vehículo cuando e s tá  re tirad a  l a  tapa;

la  f ig u ra  2 muestra a mayor e sc a la  una v i s t a  en 

alzado p a rc ia l de la  tapa correspondientemente a l a s  lin e a s  

11-11 de la  f ig u ra  7;

la  f ig u ra  3 muestra una sección a lo  largo de la  

l in e a  111-111 de la  fig u ra  1 cuando e s tá  cerrada la  tap a ;

la  f ig u ra  4 muestra una sección sim ilar  a l a  f i ­

gura 3 pero con e l d isp o sitiv o  extendedor so ltado  de l a  ta ­

pa;
la  f ig u ra  5 muestra una sección p a rc ia l  s im ila r

'* ' '



_ a  l a s  f ig u ra s  3 y 4 cuando e s tá  levantada la  tapa;

la  f ig u ra  6 muestra una v i s t a  superior sobre e l  

d isp o sit iv o  extendedor con supresión de l a  tapa y de la  cu­

b ie r ta ; y

la  f ig u ra  7 muestra una sección a lo  largo  de l a

lin e a  VII-VII de l a  fig u ra  1.
En l a  fig u ra  1 se designa con e l  número 1 e l  te -

 ̂ **- *cho de un vehículo automóvil, especialmente de un vehicülb^
* * J

de turismo, e l  cual tiene una abertura 2 de techo, la  cúBfl*

puede ser cerrada mediante una tapa 3. La tap a 3 e s tá  pro-
* +

v i s t a  por su a r i s t a  delantera 4 (f ig u ra  7) con miembros* dá
* * * *

encaje 5, seSalados esquemáticamente tambión en la  f ig u ra

1, lo s  cuales constituyen, de un modo que posteriorm enté'ha
* * * .

de d escrib irse  todav ía , una unión basculante soltable.'jBnr 

la  zona de su a r i s t a  tr a se ra  6, la  tapa 3 e s tá  unida &OR**el 

techo 1 a travás de un d isp o sitiv o  extendedor 7 so ltab le . 

respecto  de la  tap a .

Tal como puede verse en la  f ig u ra  7, la  abertura 

2 de techo e stá  rodeada por una canaleta de l lu v ia  8, que 

es formada por una parte 9 de marco, que se extiende hacia 

abajo desde e l  techo 1, y por una parte de fondo*'1Q con bor 

de 11 doblado hacia a rr ib a . Sobre e l  borde 11 e stá  encajada 

una junta de estanqueidad e lá s t ic a  12 que discurre alrededor 

de la  abertura 2 de techo. Junto a la  parte delantera 9 del 

marco están p re v isto s dos alojam ientos 13 en forma de arco 

con ren d ija s 14, cuya longitud corresponde aproximadamente 

a l a  anchura de lo s  miembros de encaje 5* Los miembros de 

encaje 5 son encajados, correspondientemente a la  f ig u ra  7, 

dentro de la s  re n d ija s  14 de lo s  alojam ientos 13 y forman 

una unión basculante so ltab le  entre e l techo 1 y la  tapa 3*
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El d isp o s it iv o  extendedor 7 tien e  un gato te le sc ó ­

p ico , que consta de un elemento roscado 16, un elemento ro s­

cado intermedio 17 y un elemento roscado oponente 18. E l 

elemento 16 l le v a  una rosca  externa 19, dentro de la  cual 

se a p lic a  una ro sca  interna 20 del elemento roscado in te r­

medio 17. E l elemento roscado intermedio 17 tiene además

de e l lo  una ro sca  externa 21, l a  cual e s tá  en ap licac ión  o
**- *:engrane con una ro sca  interna 22 del elemento roscado dpd^*
* .*nente 18. Un asidero  ro ta to r io  23 con un cubo 24 ranurá&d *

en d irección  a x ia l ,  e s tá  anido de modo so lid a r io  en rota?-'

ción con e l  elemento roscado 16 a través de un dentado**^:

Un sa lie n te  26, que sobresale hacia  dentro, del elementó*

roscado 16, se in se r ta  dentro de una correspondiente ráhMTa

anular 27 del cubo 24, con e l f in  de procurar una unión.J*e-
*****

cíproca del asidero  ro ta to r io  23 y d el elemento roscaré* 16 

en dirección a x ia l .  E l cubo 24 tiene un ta lad ro  c e n tra l*$8, 

que se ensancha cónicamente junto a su extremo superior.

Un d isco  e lá s t ic o  30 se ap lic a  con su borde ex terio r contra' 

l a  pared in te r io r  del elemento roscado 16 con forma de man­

gu ito , y con su borde situado en e l in te r io r  se a p lic a  so­

bre e l  extremo superior del cubo 24, de manera t a l  que la s  

p arte s de cubo son expandidas hacia fuera.

Un sa lie n te  31, concéntrico con respecto  a l cubo 

24, del asidero ro ta to r io  23 lle v a  en su dado ex terio r una 

ranura anular 32, dentro de la  cual se in se r ta  con holgura 

un suplemento 33 de forma anular de una parte 34 de a lo ja ­

miento. La parte 34 de alojamiento tiene v a r io s , p re fe r ib le ­

mente cuatro, reb a jo s 35 d istr ib u id o s por l a  p e r ife r ia ,  con 

hombros 36, contra lo s  cuales se aplican  l a s  cabezas ensan­

chadas 37 de elementos de unión ranuradus jC , lo s  cu ales a
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su vez es^án unidos de una so la  p ieza  con una cazo le ta  de 

agarre 39. Desde e l  lado superior de la  parte de fondo 10 

e s tá  colocada una cub ierta  40. Unos to r n i l lo s  41, Que se 

ap lican  dentro de ta lad ro s 42 de la  parte 34 del alojam ien­

to , y que se extienden a tra v é s  de ta lad ro s dentro de l a  

parte de fondo 10, unen l a  parte 34 del alojam iento y l a

cu b ierta  40 con l a  parte f i j a  d e l techo. En un espacio  dp-.
*  *  *

lim itado por la  parte 34 d el alojam iento, l a  cu b ierta  40 y .

e l  elemento roscado oponente 38, e s tá  guiad^/unTmáñgu^to\43

que tiene sección tran sv ersa l rectan gu lar. Ejl manguito 43

tiene en la  zona de su extremo superior, en lados enfrenta-
* *  +

dos entre s i ,  dos sa lie n te s  44 orientados h acia  dentro,*miañ

t r a s  que en la  zona del extremo in fe r io r  d el manguito sobre-
*** +

salen  hacia fuera  dos partes de reborde o pestañas 45*.*E3Ü
*  *  *

manguito 43 es desplazable entre una posición  rcplega3A¡* 

representada en l a  figu ra  4, y una posición  ( f ig u ra  7*)**éh 

l a  cual la s  p artes de reborde o pestañas 45 se ap lican  con­

t r a  la  cubierta 40, mientras que e l  elemento roscado oponen­

te  18, impedido de moverse giratoriam ente por ap licac ión  

con e l  manguito 43, puede moverse h acia  a rr ib a , h asta  que 

unos sa lie n te s  46, que sobresalen hacia fu era , d e l elemento 

roscado oponente 18 topan con lo s  sa l ie n te s  44 del manguito 

43.

Con e l  elemento roscado oponente 18 e s tá  a to rn illa  

da mediante to r n il lo s  47 ( f ig u ra  6) una p laca  48, la  cual 

tiene un cubo 49, que se extiende dentro del espacio in te ­

r io r  del elemento roscado 16. En e l  cubo 49 e s tá  apoyado 

de manera capaz de g ira r  un perno 50. E l perno 50 se a p l i ­

ca en t a l  caso con un c o lla r ín  51 contra un disco e lá s t ic o  

52 que se a sie n ta  dentro del cubo 49. Mediante una e sp ig a
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.tran sv ersa l 53 y un d isco  54, apoyado en e l  lado fro n ta l del 

cubo 49, e s retenido e l c o lla r ín  51 en apoyo con e l d isco  

e lá s t ic o  52. Junto a su extremo in fe r io r  e l  perno 50 e s tá  

p rov isto  con una re n d ija  55, en la  cual se puede introdu­

c ir  e l  borde de una p ieza de moneda o elemento s im ila r . E l 

perno 50 e stá  estrechado cónicamente en l a  zona de su extra

mo superior 56 y e s tá  provisto  en lados opuestos entre $oh
* *  *

dos hombros 57. La longitud d e l perno 50 e s t á  dimensionáda*.
+ **

de manera t a l  que e n ,la  posición  de c ierre  de l a  tapa 3, e l *
* * *

extremo in fe r io r  ranurado del perno sobresale desde e l  qúbo
H * *

24 dentro de un entrante 58 del asidero ro ta to r io  23, y '^ór
*  *  *

consiguiente es accesib le  para e l  accionamiento mediante una 

p ieza  de moneda o elemento s im ila r .

La tapa 3 lle v a  en l a  zona de su a r i s t a  tra se rá 'K
w * *

dos bloques de apoyo 60 dentro de lo s  cu ales están enc'ájá- 

dos sendos muñones de apoyo 61. Los muñones de apoyo &Y"áe 

extienden dentro de ta lad ro s de un puente 62, con e l  f in  de 

sostener de este modo a l  puente 6? de manera basculante jun­

to  a la  tapa alrededor de un e je  perpendicular a la  d irec­

ción lon gitudin al del vehículo. El puente 62 e s tá  p rov isto  

en su parte cen tra l con un re sa lto  63 orientado hacia abajo, 

e l  cual forma dos canales 64, 65 que d iscurren  en dirección

del e je  lon gitudin al del vehículo. A travós de lo s  canales 

64, 65 se extienden la s  a la s  66 de un re so rte  de encaje 67. 

Las a la s  66 sobresalen en voladizo en la  zona de un rebajo  

cen tra l 68 del r e sa lto  63, y pueden moverse limitadamente 

h acia  lo s  lados en dirección a l  eje  formado por lo s  muñones 

de apoyo 61.

Normalmente, la s  a la s  66 del re so rte  de encaje 67 

se aplican  del modo representado en la  fjgura3 bajo  lo s  hom-
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Lros 57 del perno 50, con e l  f in  de unir de e ste  modo e l  

d isp o sitiv o  extendedor 7 con la  tapa 3. S i ,  cuando e s tá  ce­

rrada la  tapa, e l  perno 50 es hecho g ira r , mediante una p ie ­

za de moneda o elemento sim ila r , en 909 a la  posición  que se 

representa en la  f ig u ra  4, e l  re so rte  de encaje 67 es expan­

dido y diseminado; la s  a la s  66 quedan l ib r e s  de lo s  hombros

57. Puesto que la  junta de estanqueidad e lá s t ic a  12 mant^e-
**. **

ne a la  tapa 3 bajo  una c ie r ta *  extensión previa , la  tapa

se mueve hacia a rr ib a  en la  zona de su a r i s t a  tra se ra  6, reb
' * .

balando e l resorte  de encaje 67 desde la  posición  represph-
*  *  .

tada de trazo s en la  figu ra  4 a la  posición reprccentad&fda*
* -  .

lín ea  lle n a . E l d isp o sitiv o  extendedor 7 e s tá  ahora sepaTa- 

do de la  tapa 3.
* * .

Sin embargo, con e l f in  de impedir en e l  caso &&*
* * *accionamiento incorrecto , especialmente cuando g ira  el'p&Tno 

50 durante e l v ia je ,  que la  tapa 3 sa lg a  volando, están '& re- 

v is to s  unos ganchos de su jección  70, 71, uno de lo s  cu ales 

e s tá  unido articuladamente con l a  p laca 48 y e l  otro e s tá  

unido con uno de lo s  dos apoyos, 60. A tra v é s  de re so r te s  de 

recuperación 72, 73 son mantenidos lo s ganchos de su jección  

70, 71 normalmente en la  posición  que se representa en la s  

f ig u ra s . Los ganchos de sujección 70, 71 pasan a ap licarse  

uno con otro, cuando la  tapa 3 ha alcanzado la  posición de 

basculación mostrada en la  fig u ra  5.

Con e l f in  de r e t ir a r  la  tapa, é s ta  cu levantada

a la  posición según la  figu ra  5. luego se hace bascu lar des­

de e l  exterior uno de lo s ganchos de su jección  70, 71, h asta  

tanto que los ganchos de su jeción  dejen lib re  a 3a tapa. Alio 

ra  se puede bascu lar la  tapa más hacia fu era  y luego se la  

puede r e t ir a r  desde lo s  alojam ientos 13.

' W o j a  t ) á m  9
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Al vo lver a in se rta r  l a  tapa 3, d icha tapa a s  -  

apretada contra e l  d isp o sitiv o  extendedor 7* De e ste  modo 

e l  re so rte  de.encaje 67 se a p lic a  contra e l  extremo 56 del 

perno 50 y hace g ir a r  a l  perno 50 automáticamente a la  po­

sic ió n  en ángulo según la  f ig u ra  3, en l a  cu a l l a s  a la s  

66 están  enderezadas con lo s  hombros 57. Al continuar -

apretando la  tap a , la s  a la s  66 resbalan b a jo  lo s  hombros
**. *-

57, y lo s  ganchos de sujección 70, 71 pasan de nuevo a'pC **
* * ,

sic ió n  de ap licac ió n . La unión entre la  tapa 3 y e l  dib-**

p o sitiv o  exteñdedor 7 ha sido producida. S i ahora la  tapa

3 e s extendida por rotación d e l asidero ro ta to r io  23 (*f±-*

gura 7 ) , e l  perno 50 se desplaza hacia a rr ib a  juntamente*

con l a  tapa. La ren d ija  55 desaparece por lo  tanto dentVd

del cubo 24. Se hace imposible so lta r  e l  d isp o sitiv o  éia-ten-
*****

dedcsr 7. respecto de la  tapa. Al re tra e r  la  tapa 3 dcsde?*J?a* 

posición  totalmente extendida según la  f ig u ra  7 en d irec­

ción a la  posición de c ie rre , e l  disco e lá s t ic o  30 forma 

una guía a modo de embudo, que introduce e l  extremo in fe ­

r io r  del perno 50 dentro del cubo 24 d el asidero  ro ta to ­

r io  23.
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REIVINDICACIONES

5

10

15

Los puntos que como c a r a c te r ís t ic a  de novedad se 

presentan para que sean objeto de e sta  so lic itu d  de Modelo 

de U tilid ad  en España, por VEINTE años, son lo s  que se r e ­

cogen en la s  re iv in d icacio n es s ig u ie n te s :

16 .- Una d isposic ión  de techo de vehículo con una

abertura de techo, que puede se r  cerrada mediante una tap a
.* *

r e t ir a b le ,  que en 1° zona de su a r i s t a  delan tera  e stá  f i ja * ?
*.*da a l  marco del techo mediante una unión so ltab le  basculafr*

te alrededor de un e je  que discurre transvcrsalm ente a l  e je

lon gitud in al del vehículo, y que puede ser hecha b a sc u la r *

h acia  a rrib a  desde e l plano del Techo con su a r i s t a  t r a sa ra

mediante un d isp o sitiv o  extendedor so ltab le  de l a  tap a\R is-
* .

puesto entre e l marco del techo y la  tapa, caracterizad a .p o i
*****

una d isposición  de seguridad que permite s o lta r  e l  d isp o s i­

tiv o  extendedor respecto de la  tapa sólo cuando e stá  Cerrada 

la  tapa.

20

I 26060

30

29.- Una d isposición  de techo de vehículo según la  

reiv ind icación  13, caracterizada  porque la  d isp osic ió n  de 

seguridad tiene un órgano de desenclavamicnto que sirve  pa­

ra  so lta r  e l d isp o sit iv o  extendedor respecto  de la  tap a , e l  

Cual órgano es accesib le  só lo  cuando e stá  cerrada la  tap a .

36.- Uná d isposición  de techo de vehículo según la  

re iv indicación  ?3, caracterizada  porque e l  órgano de desen- 

clavamiento, cuando e l d isp o sitiv o  extendedor e stá  unido con 

la  tap a , se h a lla  en conexión con cierre  de forma con una 

p ieza  oponente colocada junto a 3a tapa, y r e a l iz a  conjunta­

mente e l movimiento de extensión de la  tap a .

4 6 .-  Una d isposición  de techo de vehículo según la  

re iv in d icación  3^, caracterizad a  porque como órgano de desen
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clavamiento e s tá  p rev isto  un perno apoyado de manera capaz 

de g ir a r  en e l  d isp o sit iv o  extendedor, e l  cu al perno se e s ­
trecha cólicamente en la  zona de su extremo superior y e s tá

p ro v isto  en lados opuestos entre s i  con hombros, bajo lo s  

cuales se puede colocar e l resorte  e lá s t ic o  expandible para 

d e ja r  lib re  la  tapa mediante rotación  d e l perno, y Que se 

a sie n ta  en la  p ieza  oponente.

5 - .-  Una d isposición  de techo de vehículos según+ t,+
la  revindicación 43, caracterizad a  porque e l  perno, cuando; 

e s tá  cerrada la  tapa, sobresale con su extremo in fe r io r ,h a ­

c ia  fu era  de un asidero ro ta to r io  p rev isto  para e l  acciona-* + # **
miento del d isp o sitiv o  extendedor, y lle v a  junto a su lááo  

fro n ta l in fe r io r  una ren d ija  para hacerlo g ir a r  mediante una 

p ieza  de moneda o elemento s im ila r .

63 .- Una d isposición  de techo de vehículo según.las 

re iv in d icacion es 43 o 53, caracterizada  porque a l  apretar ls 

tapa contra e l  d isp o sitiv o  extendedor e l  perno, por apoyo 

en e l  resorte  de encaje, puede ser hecho g ir a r  automática­

mente a la  posición  en la  cual e l  re so rte  de encaje se colo­

ca bajo  lo s hombros del perno.

7 3 .-  Una d isposición  de techo de vehículo según una 

de la s  re iv in d icacion es 33 a 63, carac te rizad a  porque como 

p ieza  oponente e s tá  previsto  un puente apoyado de modo suseej 

t ib ie  de bascu lar en la  tapa.

25 83 .- Una d isposición  de techo de vehículo según una 

de l a s  re iv in d icacion es 23 a ?3 , carac terizad a  porque e l  d is 

p o sitiv o  extendedor e stá  formado por un gato te le scó p ico ,

28060
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que consta de un elemento roscado apoyado de manera capaz 

de g ira r  en la  parte f i j a  d el techo, de un elemento roscado 

oponente que puede ser unido de modo so ltab lc  con la  tapa
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- y  que lle v a  e l  órgano de descnclavamiento, y de un elemento 

roscado intermedio dispuesto entre e sto s dos elementos.

93 .-<Una d isposición  de techo de vehículo según 

una de la s  precedentes reiv ind icacion es, caracterizada  por­

que la  d isposición  de seguridad, cuando e s tá  cerrada l a  t a ­

pa, se h a lla  bajo  una tensión previa que actúa en dirección  

de apertura.
.

109.- Una d isposición  de techo de vehículo según***
* $

la  reivindicación  9^, caracterizada porque para la  produc-*+
ción de la  tensión previa se u t i l i z a  una junta de estanqúéi

dad dispuesta entre la  tapa y la  parte f i j a  del techo. * *

119.- un.a d isposición  de techo de vehículo según

una de la s  precedentes reiv indicacion es, caracterizada pói*
* *

una d isposición  de ganchos de sujección, so ltab le  só lo 'd c s-  

de fuera cuando e s tá  levantada la  tapa, que en la  posición 

de aplicación produce una unión entre la  tap a  y la  p a r te - f i­

ja  del techo.

129.- Una disposición  de techo de vehículo según 

la  reivindicación  l i s ,  caracterizada porque la  d isposición  

de ganchos de sujección tiene un primer gancho de sujección 

apoyado de modo susceptib le  de bascular en la  tapa contra 

fuerza de re so rte , y un segundo gancho de su jección , unido 

articuladamente con e l d isp o sitiv o  extendedor, que coopera 

con aquól.

1 3 9 .-  "UNA DISPOSICION DE TECHO DE VEHICULO COK UK7 

ABERTURA DE TECHO".

20060
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Tal y como se ha d escrito  en la  Memoria que ante­

cede, representado en lo s d ibujos que se acompañan y para 

lo s fin e s  que se han especificad o .

E sta  Memoria consta de catorce h o jas e sc r i ta s  a 

máquina por una so la  cara.

Madrid, 2 3.ABR.198i '
P.A
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