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El invento se refiere a una fijacibén eléstica de un
radiador para motores de combustidn interna refrigerados

por iiquido, especialmente en vehiculos autombviles, estand

el radiador sustentado en el lado inferior y lateralmente
r . - . 7 ....7-.

por elementos de fijacidn elasticos con relac1on:aglhs pie=

zas constructivas que soportan el motor o respectiiamente.

lo circundan. aae

La problemitica en disposiciones de radiadoxngg para
motores de c-mbustidén interna, en especial motorébzdp ém-
bolo, consiste, sepun es sabido, en que la fijacidh, del ra-f%
diador tiene gue apuantar las vibraciones que ineyitable-

mente sc¢ producen entre el radiador y sus puntos de‘*suspen-} -

...0

sién. Por otra parte debe el radiador.poder ser mombado de

manefa sencilla y rapida, sin que al mismo tiempo se produzj
can arriostramientos defectuosos con los elementé;‘gons-
tructivos circundantes. AdemAs no solo debe estar el radia-
dor sujeto de wanera uniforme, sino también de tal modo,

gue no pueda soltarse mas tarde de su anclaje cono conse-

cuencia de las vibraciones sctuantes durante el servicio.

Fijuciones clésticas de radiamdores del tipo designado al

principio, han sido dadas a conccer ya por la patente alema;
na n2 2.409.822 v las solicitudes de patentes alemanas pu-
blicadas y examinadas n2 2.018.458 y 1.258.746. De acuerdo
con la solicitud de patente alemana.publicada y examinada
ne 1.258.7¢, forna parte del estado actual de la técnica unf
suspensidn del radiador en tres puntos, en la que en el la-

do inferior del radiador esti atornillado un eliemento de

caucho~-metal que, medi-nte otra unibn atornillada, esta unij
do al chasis del vehiculo automdvil, mientras que a los la-

dos del radiador cncaian amortirnadores de canucho en una

et e e esdtienih et At ~
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chapa de retencidén. Los amortipuadores de caucho estéin fijag
dos a este respeto a manera de broches automiaticos en el
chasis. Dec ello resultan inconvenientes debidos a un posibleg

apriete desigual de las uniones atornilladas. También el

tiempo de.nontaje de esta fijacibn conocida del radiador

.
es perjudicialmente largo. la solicitud de patentaﬂélemana
exaninada y publicada n? 1.258.746 sus.enta a su vb&'lu opi+
nién de sustentar el radiador exclusivamente por medio de
muelles sobre su soporte inferior de apoyo elésti?Q;ILn c am+
bio es evidente que, de manera perjudicial, no se-@a previs<

to agul ninguna sujecidn lateral del radiador. Adenias se

precisan para la sujecidn del radiacdor nuelles reldfgvamen—

te fuertes, que unicamente pueden montarse con hefhunientas

especiales, o sea, de manera no precisamente sencilla.

Una fijacioén del radiador relativamente complicada ha
sido dada a conocer por Jn.solicitud de patente alemana pu~-
blicada y examinada n? 2.018.458 ya mencionada. Sustarcial-
mente esti caracterizada por el hecho de que las partes la-
terales de la caja del bloque del radiador presentan sendos
soportes de empuje, sobre cada uno de los cuales se apoya
un brazo de sujecidn articulado elasticamente de un estribo
flexible, que mediante el otro brazo esti enclado en el so-
porte fijador contifjuo. Se trata con ello de evitar los
"saltos" del bloque del radiador, favorecidos por la elasti-
cidad de las uniones de caucho.

También la patente alemana n2 2.409.222 ya mencionada
da a conocer una suspensidén eléstica en tr:s puntos para el

radiador de un vehiculo automdvil. La finalidad de esta susd

pensidn conocida es una estructura sencilla Yy el empleo de

elemenlos congit

Lol Couo un. nonbadie.licid
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-l -

vy répido del radiador, al mMismo tiempo que una suspensidn -
Tuerte y segura.

La misidén del presente invento ¢onsiste en hallar una

solucién todavia mejor del problema mencionado anteriormen—j

, L]
te. Especial atencidn se concede a este respecto &*upa con-j

L]
- . 3 - . . » o ™
figuracidnm y disposicibn constructivamente sencilly‘de los

: J
elenentos de sujecidn, asl como a un montaje répidn:del ra-

diador. Otra finalidad especial del invento es asigismo lled

var a cabo 1a mejora pretendidarde la suspensidn qu:radia-
dor rediante la conformacidn correspondiente de la.fijacién

lateral del radiador. s

L1 invento consiste sustancialmente en que purd.el sos+

tén lateral del radiador sirven, de la manera conogdda, to-

LN

pes de caucho que estan enchufados sobre espigas fijadas en |

el lado del radiador, y en que desde arriba encajan en asieg

tos metédlicos, que estén asignados a las piezas constructi-
vas que rodean al motor o respectivamente al radiador, asi
como en que, una vez mosntado:el radiador, los topes de cau-
cho estén asegurados en los asiéntos metAlicos por medio de
sendas abrazaderas de un material eléstico.

Mientras.en las fijaciones conocidas de radiadores re-
sulta posible un montaje del radiador sobre los soportes de
empuje inferiores, asentandolo pura ello, pero en cambio sof

necesarias operaciones adicionales y ulterdores para su uapund

talamiento lateral, , permiten las caracteristicas de acuer-

do con el invento montar el radiador mediante asentamiento, |

tanto sobre sus soportes de empuje inferiores, como también
sobre sus puntos de apoyo laterales. A continuacidn basta

con enchufar las abrazaderas elfisticas, para asefurar los

topes de gon N L3S a83enhog

T e

L
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Otra caracteristica del invento consiste en que el dia4
metro interior del asiento mecénico es menor que el grueso
del tope de-caucho , de modo que &éste encafa con tensidn

previa en el asiento. e manera ventajosa, esta caracteris-|

. . . . R o @
tica provoca ya un asiento fijo del radiador direet@mente

v s )
después de insertado éste en los soportes fijadorews latera-

les. Lia abrazasdera sirve entonces ya solamente pars asegu-

L ]
rarlo hacia arriba. Para la puesta en practica ded *tmvento

»
Ld L]
b4 .

es conveniente que los topes de caucho estén confbhnsdos

aproximadamcnte a manera de paralelepipedos, ¥y qué!los asieg-
tos metdlicos tengan una seccidn transversal de ferha de U,

. L

estando abicrtos hacia arriba. , e
-«

1.1 invento ha sido ilustrado ahora en elvaibﬁﬁbﬁa base
de un ejemplo de .realizacidn, ¥ serd explicado a_qu}inuaé
cidn con més detalle, mostrando:

La fig. 1, un radiador de vehiculo automdvil en alzado
lateral;

la fig. 2, el objeto de la fig. 1, visto en la direc-
cién de una flecha A

1

o

fig. 7, un asiento melalico de acuerdo con elwinven-
to, visto en la direccidn de la flecha B (fig. 2), y

las figs. ta y respectivamente 4b, una abrazadera de
sepuro conforme @l invento, vista desde arriba (direccidn
de 1a flecha C en la fig, 4b, y respectivamente de frente.

rn el dibujo, especialmente en la fig. 1, se aprecia
el contorno designado con 10 del capbd de un coche turismo.
La rejilla d¢ecl radiador, que forma el cierre delantero, ha

sido marcado con 11. E1 contorno del parachoques delantero

lleva el sifno de referencia 12 y ha sido representado es-

NP ) & - - R
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delantero del capd 10, cuvas caracteristicas constructivas
no formun parte del inﬁgnto aqui discutido, de modo que
son innecesarias explicaciones mas detalladas.

La posicidn del cigiiefial del motor, que no ha sido re-
presentado, ha sido indicada por una linea 14 de %h??os y
puntos. En el extremo delantero del ciglienal 14 sgi}ncuen—
tran varias poleas 15 para correas trapezoidales qu?5 de la|
manera usual, sirven para el accionamiento de grupgs.,auxi-
liares .el motor. Uno de estos grupos auxiliares,?a'§aber,

: e %
la paleta del ventilador, se aprecia en las figs., ],y 2.
Ln la fip. 1 se han designado con 16 y respectivanente 16a

sanqp

dos formas de realizacidn del ventilador ~cada veeg kg mitad

....

del miswo-~ que difieren insignificantemente una de.la otra.

Para el accionamiento del ventilador 16 6 16a sirve una po-
lea para correa trapezoidal, que desde otra poleé‘ﬁg}a co—‘
rrea trapezoidal 15, uasentada sobre el cigiienal, es impulsa+
da por una correca trapezoidal, que no ha sido representada;

El radiador del vehiculg autonbvil, relacionado direc-
tamente con el presente invento, ha sido designado en las
figs. 1 y 2 en.general con 18. En el ejemplo de realizacibn
representado se trata de un asi llamado riadiador de corriend
te transversal. Ahora bien, el invento no esta limitado en
modo alpuno a tales radiadores, sino que por el contrario
es aplicable también cn otras clases de radiadores, por eje$
plo, en un radiador de flujo descendente.

El tubo de introduccidn para el agua de refrigeracibn
del radiador ha sido designado con 19. Estécerrado por una
tapa ?0. Las conducciones de tubo flexible que de la manera

conocida conducen el apua de refripgeracidén al motor y, des-

-4 - *
<3 10
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con 21, 22 y 23. Desde ¢l radiador 18 conduce otra conduc—‘
cibén de tubo flexible 24 a un depdsito de compensacidn 25.
Tal como ilustra en especial la fig. 2, estd el radia;
dor sustentado en cuatro puntos de las partes de la carrece4d
ria del vehiculo automévil que le rodean. El radié&h¥ 18 re-
posa a este respecto por un lado sobre dos sopopteé?ﬂe empu;
je inferiores 26, 27, cada uno de los cuales consis;e Sus-—
tancialmente en un tope de caucho 29 sostenido en.un’.asientc
metalico 28, y enlos que el radiador encaja desdefhﬁ?iba’con
sendos pivotes 30. Los puntos laterales de apoyo dél radia~}
dor 18, que represeﬁtan lo esencial del presente:inygnto,
han sido designados en general con 31 y respectiv&mﬁ@te 32.

Estin formados por asientos metéalicos 33 de secci§n°trans—

versai de formarde U (fig. 3), que estén conformados de ma-
nera abierta hacia arriba y en direccidn del r:diador 18.
En los asientos metélicos %33 encajan topes de caucho 34, qug
tienen forma de paralelepipedos. Los topes de caucho 34 est@
enchufados sobre espigas 35 que, por medio de piezas de cha;.
pa 36 de forma de U, estén fijadas lateralmente en el radiad
dor 18, con preferencia soldadas a él.

En el montaje encaja el radiador 18, con los topes de
caucho %% enchufados sobre las espigas %5, desde arriba en
los asientos metdlicos 3%, que estédn abiertos hacia arriba.
El didmetro interior "a" de los asientos metalicos 33 es a
este respecto algo menor que el ancho correspondiente de logd
topes de caucho 34, de modo que estos Gltimos Gnicamente
pueden ser insertados en los asientos 33 medianté compre-

sidn elastica. De ello resulta ya una cierta sujecidn del

radiador 18 en los soportes de empuje laterales 31, 32. Aho




1 en las figs. 1 y 2, se asepura todavia adicionalmente por
arriba. Para ello sirven abrazaderas 37 conformadas simetrid

camente. rara cada uno de los puntos de apoyo laterales 31 |}

y respectivamente 32 estd prevista en cada casoiuna abrazad#
. et o,
5 ra 37. Las abrazaderas 37 consistenten en un matefial] elés-~]
v
. « . . » <
tico, con preferencia chapa de acero. Ahora bhien, .pifeden es+

tar hechas también de un material pléstico. cee
Tal como muestra el dibujo, las abrazaderas 37 Lfonsis-~

ten cada una de ellas en una parte central de est%&p? 38 de
10 forma de U, de cuyos extremos inferiores sobresaleé;hacia
- abajo sendas prolongaciones laterales #40. Las ﬁro;gpgacio—
nes laterales 40 est&n al mismo tiempo curvadas hicd arriba

a partir de los extremos inferiores 39 de la paftgﬁgq estri4

IS
X

bo 38 de forma de U, de nodo que en los puntos 39'sq forman
15 sendos puntos de apoyo, con los que la abrazadera 37 presio+
na sobre:los topes de caucho 34. La presidn precisa se ge-
nera por el hecho de que la abrazadera 37 se inserta con sug
. dos prolongaciones laterales 40 pretensados, en ranuras la-
terales 41 de los asientos metélicos 33. De este modo viene
20 dado un seguro irreprochable superior para la suspensidén del

. - -
radiador, sepuro que puede ser soltado facilmente en caso

necesario.
En resumen, el lModelo de Utilidad que se solicita debeq

ra recaer scbre las siguientes:

BIVINDICACIONES

1. PFijacidn eléstica de un radiador p-ra motores de
combustidn interna refrigerados por liquido, especialmente

en vehiculos automdviles, estando el radiador sustentado en

el lado inferior y lateralmente por elementos de fijacidn
3 >
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tan el motor o respectivemente lo circundan, caracterizada

porque para el

sostén lateral (%1, 32?) del radiador sirven,
de la manera en si conocida, topes de .caucho (34) que eSténi
enchufados sobre espigas (35) fijadas en el lado @el-radia~

e« "o

dor, ¥y que desde arriba encajan en asientos metfliges (33), ) -

FX X3

asignados a las piezas constructivas que oircundar

won

al motor o respectivamente al radiador (18), y porque los

que estan

L NN

una vez montado el radiador (18), es—~

%) por mgdlo de

[ A ]

topes de caucho (34,
t4n aserurados en los asientos metdlicos (3

sendas abrazaderas (37) de un material elastico.

c‘-u’o\ s
2. TFijucidén de radiador de acuerdo con la rgiyindica-

0' v

citm 1, caracterizada porgue los topes de cauchko (ﬁﬂ) estén |

coaformados aproximzdamente a manera de paraleleplpedos Yy

los asientos metéilicos (%%) presentan una seccibn transver-

cal en forma de U y estén abiertos hacia arriba.

Z. Fijacidn de radiador de acuerdo con las relvindicg

ciones 1 6 2, caracterizado porque el difdmetro interior (a)i.

del asiento met&lico (%3) es menor que el grueso del tope

de caucho (34), de tal modo que éste encaja con tensidn pre|

via en el asiento (33

4, Tijacidhn de radiador de acuerdo con las reivindica-

ciones 1, 2 0 %, caracterizado porque la abrazadera (37) es

de forma simétrica, presentando una parte central de estri-}.

bo (38) de forma de U, y dos prolongaciones laterales (40)
que parten de los extremos (39) de la misma. |

5. TFijacién de radiador de acuerdo con la reivindica- |-
cibn 4,

caracterizada porque, en los extremos de la parte

estribo (38) de forma de U, la abrazadera (37) forma dos su-

perficies

de apayo

(20) para los topes
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1as reivindicsciones precedentes, caracterizada porque, con|

sus prolmpaciones Laterales (40), la abrazadera (37) enca-—

L =

ja en ranuras-guin (41) existentes en el asiento metélico

(%33) del tope de caucho (34), de tal modo que las prolonga-

-

. ﬂ U
ciones laterales (40) son oprimidas hacla abajo, mibhdo com
9“.

primida la parte de estribo central (38) de forma*de U,
- ]

. LE Xl
7. Tijacidi de radiador de acuerdo con una o warias
las reivindicacio:es precedentes, carqoterlzada PO ‘due la

ebrazadera (77) consiste en chapa de acero.

~Aw .

5. TIijacidén de radiador de acuerdo con una O-varias

. . - - . ” -
las reivindicaciones precedentes, caracterizada pdidue la
® ¢

sbrazecera (77) consiste en un material plastico. .-

-

LI

G. Fijacidén de radiador de zcuerde con una . varias dT»
las roivindicaciones precedentes, caracterizada peorgue loé
asicntos metilicos (327%) para los topes de caucho (34) estén
fijedos en la pared lateral de la carroceria.

10, Fijacibn de radiador de acuerdc con una O varias
de las reivindicaciones precedentes, caracterizada porque
las espigas (%5) que encajan en los topes de caucho (34)
estéin soldsdas cada una de ellas a una pieza de chapa (3%6)
de seccidn transversal de Tforma de U, que a su vez estan fi-
jadas ol rediador (18), con preferescia soldadas a é1 con
estasio.

11. Tijacidn de rddiador de acuerdo con una o varias
de las meivindicaciones precedentes, caracterizada porque
ademés de un sostén (26, 27) para el lado inferior del ra-

diader (18), estin orevistos a los lados en la parte de arri]

ba sendos sopnries fijadores elésticos (31, 72) para el ra- |

diador.
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11

de manera conocidz, en su lado inferior y en dos puntos (26,)

27).

9 h~

“ 8 ¥
1%. Fijacidn de radiador de acuerdo con la relvindica-f

ciébn 11, para radiadores de flujo descendente, caf&bﬁerizadgf

: 7’ . A
porque el radiador esté soportado elasticamente de smanera

: L)
conocida, en su-lado inferior y en un punto. nhane

-

14, Be reivindica por Gltimo como objeto sobre el que

-
~ -

ha de recoer el Modelo de Utilidad que se solicitai FIJA-

CION ELASTICA DE UN RADIADOR PARA MOTORES DE COMBUSTION IN-

¥ =

ERFA REFRIGERADOS POR LIQUIDO. - = .

.

LR

Todo conforme queda deszrito y reivindicado erp la pre-
sente memorin descriptiva que consta de once paginag mecano
grafiadas y dibujos zdjuntos.

Madrid 10 septiembre 1.081
IERNARDO UNGRIA
. P-DP-
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