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L1 invento se refiere a una disposicidn de cinturdn de
seruridad con dispositivo de arrollamiento del cinturdn,
destinada a vehiculos, en especial a vehiculos automéviles,
y con un cinturdn escapular y un herraje, que esti dismues-
to de manera basculable a manera de palanca y puede fijarse
en la pared lateral del vehiculo en una posicidn dirigida

hacia adelante, poseyendo en un extremo libre una anilla ae

P
paso, por la que estd pasado el cinturbdn escapular e¥ su

-e o

zona superior, nara a continuacidn ser conducido por‘un

- aes
. L 2 4
disnositivo de desviacidn hacia abajo, Gonde desemiroca en
L ]
* o a

el dispositivo de arrollamiento del cinturén.: .

7al disposicién de cinturén ha sido dada a cofdéer por
la solicitud de patente alemana publicada n2 2.360}vb3. 1
herraje alli empleado sirve para evitar o al menosiéﬁérti—
guar la presidn desagracable de la cinta del cintuﬁédisobre
el hombro del ocupante del vehiculo. Ademis facilita el co-
ger la lenglieta del cierre y, con ello, el ponerse el cin-
turdn, puesto que al ser arrollado el cinturén, la lengiieta
del cierre viene a hacer apoyo contra la anilla dispuesta
en el extremo libre del herraje, donde puede ser cogida
bien para ponerse el cinturdn.

Ahora bien, un inconveniente de esta disposicién:coh-
siste todavia en que, una vez puesto el cinturdn, la cihta
del mismo discurre, después de pasar por la anilla de paso,
algo retorcida sobre el pecho del pasajero del vehiculo a
partir de la anilla,ba lo largo de un recorrido determinado
Debido a ello, se anoya la cinta del cinturdn con un canto,
a saber, el superior, mas fuertemente contra el pecho del

ocupante del vehiculo, ejerciendo asi a lo largo de esta 1i-

. e ° -’
nea una presion sobre el cuerpo, cue esta aumentada y pro-

N
ik
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duce nna sensacibdn desapgradable.

kn un cinturbdn de seruridad con arrollador del cintu-
rén, se viene a.sumar todavia el inconveniente de que en
una anilla de paso situada aproximadamente en el plano del
herraje, se vé estorbada algo la retirada del cinturdn.
Ello es detido a que la cinta del cinturdn forma ub?ﬁiiegue

L 4

delante de la anilla de paso al colgar hacia abajo}-hl qui-

s .
tarse uno el cinturdn. £l se retirada la cinta del tintu-
rén, el cantec inferior de la cinta se apoya ademésiééétra
la anilla, con lo que la cinta se desrasta més fuerﬁemente.‘

El presente invento se ha propuesto evitar eshas.in-
convenientes, es decir, crear una disposicidn de cintﬁrén

del tipo mencionado:;al principio, en la que la cintd-4del

cinturén discurra de manera uniforme sobre el pech® del ocut
. 3

o %o

pante del vehiculo, y en la en esnecial esté garantizada
una retirada ficil de la cinta del cinturdén, sin que para
ello se tenga que reforzar el muelle de recuperacidn en el
dispositivo automético de arrollamiento del cinturén. Tampo-
co deberé la cinta del cinturén sufrir alteracidn o desgas-~
te, especialmente en su canto inferior, incluso después de
un uso prolongado. f

De acuerdo con el invento se resuelve este problema;
por el hecho de que la apilla de paso se encuentra en una
pieza, que,se halla dispuesta en el herraje de manera gira-
toria en torno del eje longitudinal de éste;

Gracias a la capacidad de giro, la anilla de paso se
ajusta de tal modo que, al estar puesto el cinturdn, éste
discurre paralelo al pecho del ocupante del vehiculo. Al qui

tarse uno el cinturdén, la anilla de paso se coloca automati-

'

4 e

camente de tal modo, que la cinta del cinpt
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1 tirada con un esfuerzo minimo.

1 la capacidad de pgiro de la anilla de nasn Fuera
ilimitada, podria presentarse el casn, si bien seguramente
tan solo raras veccs, de que en una utilizacidn o tratamient
5 to inadecuado, la anilla girara 180° ¥, Por consiruiente,

hiciera girar también el cinturdn en torno del herraje. Pa-

ra evitarlo propone otra caracteristica del inventq gue la
s *
- 3
. . " . .. 0 . .
capacidad de miro de *1a nieza sea limitada a 90~ hacia cada

e v

lado a partir cel plano del herraje. hn si bastaria Linitar

* s e

. . Ne) . ter . .
10 la capacidad de giro a 90° en un sentido »ara herrdes asigr

v e a

nados en cada caso a un mismo lado del vehiculo. ahdra bien

- >, . I.‘.‘O d
los herrajes no serlian entonces apropiados para su uso en el

a o°
.

otro lado del vehiculo. Para poder utilizar los heffaﬁes en

cada lado del nismo modo, se propone por lo tanto ITimitar
15 la capacidad de giro de la anilla de paso a unos 95q:ﬁacia
cada lado, a partir del plano del herraje.

Es conveniente que la pieza esté hecha de pléstico,.y
se halle sustentada en el herraje mediante un perno.

La cinta del cinturdn podria en realidad ser hecha pa-
20 Sar a través\de la anilla de paso, pero entonces tendria
que ser muy ancha la abertura de la anilla, si el cinturén
- estuviera provisto ya en sus extremos con las placas de:én—
claje, de las que una tendria que ser hecha.pasar asimiémo,

asi como la lenglieta del cierre. Ahora bien, una abertura

25 ancha de la anilla conduce mal el cinturdn, que a este res-
pecto puede doblarse. Ademis debe ser el herraje reajusta-
ble o intercambiable, es decir, que ha de ser previsto ul-
teriormente en un cinturdén de seruridad montado ya en un ve-
hiculo, sin tener que soltar un punto de anclaje. Exclusi-

30

vanente el punto de anclaje para el disvositivo de desvia-




1 cidn ticne naturalmente que ser soltado con el fin de filar
el herraje. rhora bien, el herraje puede estar sustentado
también en la carroceria, en un lugar distinto que el-del
dispositivo de desviacibdn.

5 Por lo tanto se propone asimismo que la pieza de pléas-

tico esté formada por dos partes, de las que una forma uno

sea

. de los bordes lénﬁitudinales de la anilla, nientras que la

otra parte forma el otro borde longitudinal y los dos bor~

beo ®

des frontales de la al.ertura. 41 ensamblarse las dQg.,partes
L

o e
10 queda la cinta del cinturén rodeada por la aberturd asi ford
mada, sin que, tal como es usual, la cinta del cintirdn tent

'....‘

ga que ser hecha pasar a través de ¥a anilia.

N L4
Is conveniente que uno de los bordes longitudihales de

PR I 4

la abertura de la anilla esté formado por una parté:sﬁstan—
15 cialmente plana y cerrada, que en un lado frontal giééente
un taladro, para ser enchufada sobre un perno del herraje.

Esta parte posee asimismo una escotadura que discurre
formando angulo recto con el;taladro ¥ lo interrumpe, en la //
que encaja por medio de un nervio la otra parte, conformadal’
a manera de marco.

Ademis de la facilidad de reajuste, existe otro probie-
- ma para la puesta en practica del invento, problena que.}a—
dica en el establecimiento de una sustentacién giratorié de
la parte que contiene la anilla, en el herraje. El invento
25 soluciona:este problema al mismo tiempo al ensamblarse las
dos partes o respectivamente durante el reajuste. Segiin el
invento, el nervio de la parte de forma de marco, que enca-
Jja en la escotadura de la parte plana, estd cortado en el
centro y posee una escotadura de un ancho tal, que se apoya
30

contra un perno dotado en este lugar de un diimétro menor.
. ——




10

18

25

ar de la pieza v
L]

Le este modo se fijan en el perno la nurte »nlina v,
con ello, también la parte de forma de marco, a saber, de-
bido a que estas dos partes se ensamblan para formar la pr

- - . > ~ye . ‘ +’
pia pieza que.contiene la anilla. Dicha pieza es*i con ello
sustentada de manera giratoria en el herraje. Ll corte del
nervio de la parte de forma de marco, sirve para poder en-

chufar ésta sobre la cinta del cinturdn. Ahora bien, este
“'.

[ . .
corte podria estar previsto desde luego también en otro lu-
. e

El invento seré explicado con mis detalle a base del

e
-

dibujo, mostrando:

-
tosas

La fig. 1, una disposicién de cinturdn de seruridad coﬁ
el herraje de acuerdo con el invento, en estado puq@?b vy en

representacidn en perspectiva;

la fig. 2, la misma vista, estando gquitado el* cEnturdn
la fig. 3, el ,herraje a mayor escala y asimismo en

vista en perspectiva;

la fig. 4, una vista desde arriba sobre el herraje y
la pieza giratoria que contiene la anilla de paéo; '
la fig..%, una seccidén segin la linea V-V de la fig. 8

la fig. 6, una vista de la pieza giratoria, en la d}-

reccidén de la flecha A en la fig. 3; /
z la fig. 7, la parte de forma-de marco, vista en pers-
pectivag
la fig. 8, la parte de form plana, vista en perspecti-
va;
la fig. 9, la pieza giratoria compuesta por las partes
plana y de forma de marco, vista en perspectiva, Yy

las figs.- 10 a 13, las cuatro fases de montaje.
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por una cinta comin, que es desviada por una anilla de des-

En las figs. 1 y 2 ha sido designado con 10 un asien
de vehiculo con respaldo 12. Con 12 ha sido numerada la
columna trasera de la puerta de un coche turismo de doé

puertas. i la derecha de la columna 12 de la puerta sigue|

una ventanilla lateral posterior 13, y a la izquiera, un
hueco de puerta 14. L1 thnel del cardan del vehiculg ha si-

do mercado en la fig. 1 tan solo en parte, y se ha.dgsigna-

o . [ o - . - .
do con 13. Asimismo se aprecia en la fig. 1 una dlSp??lClén
L

en tres puntos de cinturdén de sepuridad, que consigbte-en unj
¢ o

et o

cinturén pelviano 16 y un cinturdn escapular 17. El cintu-~

e

rén pelviano 16 y el cinturbdn escapular 17 estin formados

qeo e ...
viacién 18. La anilla de desviacién 18 esth unida cgn’ la
’ (] L4

lenglieta 19 del cierre, gue en la posicidn de los é?é%urone
16, 17 representada en la fig. 1, esté enclavada e%ﬁhﬁ cie-
rre 20 del cinturdbr, cierre que estd fijado en el punto 21
en el ttnel 15 del cardén. El segundo punto inferior fijo
de la disposicidn de cinturdn, situado en el otro lado del
asiento 10 en el umbral de acceso 23, hé sido designado con

24, E1 cinturdn escapular 17 es:desviado, por un dispositi-

vo de desviacidn 25 aplicado en el punto 26, hacia abajo,

/
]

donde desemboca en el arrollador 33 del cinturdn. I

Tal como se puede apreciar, el punto superior de fija-
cibdn del cinturén, indicado por un perno de anclaje 26, sird
ve al mismo tiempo como punto deé articulacidn para un hejraéiﬁ
je basculable 27 que, en su extremo libre, estd provisto de
una pieza giratoria 28 de pléstico, que estd dotada de una
anilla de paso 30. El1 herraje 27 esta dispuesto entre la co-

lunna le de la puerta y 2l dispositivo de desviacidn 25. So-

bre el perno de anclaje 25 estén enchufados i




1 estdn provistos de bridas, entre.las que estd sustentado éﬂ 2
herraje 27 por medio de un muelle de apriete, de modo que

es mantenido por antorretencidn en la posicibén mostrada €

las fipgs. 1 y 2.
"8 La fig. 2 representa la disposicidn de cinturén de:

guridad en estado quitado. La lengiieta 19 del cierre se
. anoya a este respecto contra la pieza giratoria 2827ppestd,

que el cinturdn ha sido recogido correspondientemedﬁé en el
.8 2
- arrollador 33 del cinturdn. La lengiieta del cierre_?@gde

10 por lo tanto ser cogida facilumente, para ser puesto°’d®: nue

il

vo el cinturdn. Te

En la fig. 3 se ha sefialado el hombro de un ﬁﬁééﬁero ;

sentado sobre el asiento 10, esqueniticamente por medio de.
Sveoaw

una linea 31. FPuede apreciarse que, debido a su comduteidn

15 por el herraje basculable 27, la cinta cel cinturéﬁxlb adop}

5 ta una direccidn, en la que esti arrimada aproximadamente
de manera tangencial al hombre 31, no apoyandose sobre el.-

pecho del pasajero hasta después de haber sido desviada pﬁﬁ'

la anilla de inversidén 28. Se evita con ello la presidn
20 desagradable\de'los cinturones automiticos tradicionales ;
sobre el hombro del pasajero} /

A efectos del acceso de pasajeros a los asientos pgé- 1
te#iores, el herraje 27 es movido hacia abajo a parvir &e
la posicibén en la fig. 2, de modo gque discurre hacia abajo
28 a.lo largo de la columna 2 de la puerta. De lo contrario |
permanece en la posicidn conforme a la fig. 2, o es puesto
de nuevo en ella. La basculacién del herraje 27 y su soste-|

nimiento en la posicidn efectiva pueden efectuarse natural-

mente también de otro modo, por ejemplo, mediante un cable

30 Bowden accionable a un lado del asiehto 10 en el suelo del

i
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vehiculo.

Lebido a la conformacidn giratoria en el herraje 27
de la pieza 30 que contiene la anilla de paso 28, se pued
orientar el cinturdn 17 de tal modo, que discurra paralelpf
al pecho del ocupante del vehiculo, y que no ofrezca ningu

na resistencia notable a ser arrollado o recogido en el

arrollador 33 del cinturén.

s v
s *
e’

La pieza giratoria 28 consiste en pléastico y, tal come

.o s

muestran en especial las figs. 4 v 5, estéd sustent: d

DoT

L]
un perno 34 que, de manera adecuada, estd unido flaaménte

re o

con el herraje 27, o respectivamente consiste en uni sola

qew» ..
pieza con el mismo. En el perno 34 & respectivamente en el

» ..

herraje 27 esta previsto un saliente %5 en forma dé-nérly,

00.0

que encaja en una escotadura %6 de la pieza 28. L excota—

dura %6 se extiende en torno del perno 34 unicameé%b:%n.tal
medida que, después de en cada caso un giro de la pieza 28
de 90° en cada direccidn, el saliente 35 forma un tope paral ..
la pieza 28. Ei moviniento d? giro de la pieza 28 esta por
lo tanto limitadp a 90° en cada direccidn, por_lo'que no

puede ocurrir nunca que el cinturén 17 se arrolle en torno

:

del herraje 27. En la fig. 6 ha sido dibujada la pieza gi- |

(3

ratoria 28 con lineas de trazos y puntos en una posiciéﬁ

‘

girada 90°

La pieza 28 en si consiste ~tal como se aprecia en es-| .

pecial en las figs. 7 a 9- en dos partes, & saber, una par-‘i%
te 40 de forma plana, y una parte 41 de forma de marco. Las
dos juntas ‘forman la anilla 30 6 respectivamente su abertu-}
fa, formando la parte 40 de forma plana el borde longitudi-

nal 42 de la anilla 30, y la parte 41 de forma de marco,

junto con el nervio delantero 48, ei otro borde longitudi— b
. - Aﬁu«~_-.-._---..-.h-...-.-.......-ﬁi.ﬁﬁil.ﬁl




1 nal 43 redondeado, asi como los dos bordes frontales Ly,

La parte 40 de forma plana estd provista de una esco-

tadura 45 que se extiende aproximadamente paralela al bord

longitudinal delantero 42, y que en la zona central 46
5 atraviesa la parte 40 hacia abajo en forma de boquete. Un

taladro 47 se extiende desde el boquete 46 hacia atris, pu-

- N diendo la parte 40 de forma plana ser enchufada con dicho | i

»
Teo?

taladro sobre el perro 34 del herraje 27 (fig. 5). El nerno|

o ?

34 tiene una parte 50 de diémetro rebajado, que posek.un

® o »

. L J L 3
10 largo que se corresponde con el ancho de la escotadqra 45 %

respectivamente del boquete 46. Tal como muestra en‘espe~ "’

ws s us

cial la fig. 5, el perno 34 encaja con su seccidn extrema

*» o®

. s * )
51, que en su didmetro es de nuevo mayor que la sect®dn 50,
o® 0w

en una prolongacidn 52 del taladro 47 de la parte h@'ée

18 forma plana. ' * e

La parte 41 de forma de marco tiene un nervio poste-

-

rior 53, que estld dividido por una hendidura 54 estrecha. .

] | En un saliente 55 dirigido hacia abajo, csti prevista una
escotadura 56, que posee un ancho que es igual o tan solo,
20 un poco mayor que el difmetro de la seccibén 50 del perno 34

El saliente 55 del nervio 53 puede ser por lo tanto ser q&-

i

. rrido en sentido radial por encima de la sezcidn 50 del per
no 34.. Cuando la parte 40 de forma plana esta por consi;
guienté enchufada sobre el pernuv 34, y la parte 41 de forma
25 de marco estd unida, tal como nuestran las figs. 5 y 9, de
la manera representada con la parte 40 de forma plana, se .
encuentra entonces la pieza giratoria 28 soportada sobre el
perno 34 del herraje 27, de manera giratoria, pero indes-

plazable en sentido axial. En efecto: la seccibn extrema 51

30 del perno 34 estad sostenida por.el saliente 55 en la prolon-
e - i ﬂ
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gacidn 52 del taladro 47.

La parte 41 de forma de marco esté dotada de nervios ||

G

3

laterales 57 que, a partir del nervio transversal posteri
5%, se extienden primeramente algo hacia fuera, yvdespuésf
paralelos entre si. Con las superficies 60 y respectivamen
te 61, dirigidas hacia abajo y vueltas hacia adentro, los

nervios 57 se apoyan contra las superficies 62 y rgsppcti-’5q

vamente 63 de la parse 40 de forma plana. Para enséﬁﬁiar

las partes 40 y 41, se coloca el nervio 48 de la pgf@p 41

debajo del borde lonpgitudinal 42 de la parte 40. Stpuida-

ce e

mente se introduce el nervio 55 desde arriba, en la~direc-:

cidn de la flecha de la fig. 5, en la,escotadura 45. Con ob

» »°*

Jjeto de que las partes 40 y 41 no se puedan separai}-éstén

previstos convenientemente en las paredes de la parde 41

.. 0.

salientes de bloqueo del tipo conocido, que encajgn.en ca-
vidades de enclavamiento o por detrés de las paredes de la
parte 41 de forma plana, siendo los salientes de bloqueo

accesibles todavia después del ensamblaje, de mode que pue-} =

den se retraidos sin deterioro.

idasta ahora ha sido explicado el ensamblaje de las

K
¥

partes 40 y 41, sin entrar en detalie sobre la cinta delf
cinturdén conducida éor ellas. Antes de ensamblarse las g;r-‘
teé 40 y 41, se hace pasar la cinta del cinturdn, desde:
arriba en la fig. 7, a través de la hendidura 54 del nervio
53 de la parte 41 de forma de marco. Viene a caer entonces
sobre el nervio 48, de manera correspondiente a las lineas
17 de trazos y puntos en la fig. 7. El resto del montaje

seri descrito a base de las figs. 10 a 13. La fig. 10 re-

presenta la fase de partida, en la que exclusivamente el he-

rraje 27, sin la pieza giratoria 28, pero si con el disposi-
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tivo de inversidm 25, ha sido anclado en la columna 12 de

la puerta por medio del perno de anclaje 26. Fn la fig, 11
estd la parte 41 de forma de marco enchufada sobre la cinta
del cinturén 17, tal como ha sido descrito mads arriba. Eﬁv

la figura 12 estdla parte 40 de forma plana enchufada sobre’

el perno 34 del herraje 27. la fig. 1% muestra lé manera en?

que la parte 41 de forma de marco ha sido montada, {uyhto cor

la cinta del cinturénll7, algo sobre el canto 42 de ITa par-

te 40, y como el nervio 53 se mueve en la direccién*@e;la

'..l -

flecha y se encaja a muelle sobre o respectivamente :en la

parte 40. Con ello se da por finalizado el proceso de mon-

«aPrRh OO

taje. - e et

» L4

" En resumen el modelo de utilidad que se qqiicita

deberd recaer sobre las siguientes: . .

L]
L]

l

&
X
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~ REIVINDICACIONES -

1. Una disposicidn de cinturdén de seguridad con dispo-
sitivo de arrollamiento del cinturdén, destinada a vehiculos,| -

en especial a vehiculos autombviles, y con una cinta en band

L3

dolera y un herraje, que esti dispuesto de manera bascula-~

ble a manera de palanca y puede fijarse en la pared.lateral

2

del vehiculo en una posicidén dirigida hacia adelante, pose-
s @

yendo en un extremo libre una anilla de pasoﬂkgyr la’que esH

t4 pasada la cinta en bandolera en su zona superioqhsx a

continuacidén es conducida por un dispositivo de deévﬁécién
hacia abajg, donde desemboca en el dispositivo de arrolla-

miento del cinturédn),caracterizada porque.la anilla 'de paso
(30) se encuentra en una pieza (28), que se halla éig;ﬁesta
en el herraje (27) de manera giratoria en torno dei?gée lon-
gitudinal de éste. .t

2. Una disposicidn de cinturdn de acuerdo con la rei=-
vindicacidn 1, caractefizada porque la capacidad de giro de
la pieza (28) es%a limitadé a unos 90° hacia cada lado,

a partir del plano del herraje (27).

3. Una\disposicién de cinturdén de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 y 2, caracterizada porque la pieza giratoris
(28) estd hecha de pléstico, y estl sustentada por un perno
(34) en el herraje (27).

4. Una disposicidén de cinturdn de acuerdo con las rei-

vindicaciones 1 a 3, caracterizada porque la pieza giratorid

~

|
(28) estd formada por dos partes (40, 41), de las que la

parte (40) forma uno de los bordes longitudinales (42) de 1
anilla (30), y la otra parte (41) el otro borde longitudina
(43) ¥ los dos bordes frontales (44) de la anilla.

5. Una dispesicidn de cinturdén de acuerdo con las rei
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vindicaciones 1 a 4, caracterizada porque la parte (40) que

forma uno de los bordes longitudinales (42) de la anilla

(30) es de forma sustancialmente plana, y en uno de los la- |%

dos frontales presenta un taladro (47) para ser enchufada
sobre el perno (34) del herraje (27).
6. Una disposicibén de cinturdén de acuerdo con las rei-

Sea o

vindicaciones 1 a 5, caracterizada porque la parte K%Q) po-

s ®

: L ]
see una escotadura (45) que- discurre formando angulo:recto

. &

con el taladro (47) y lo interrumpe, en la que encaji por

* v »

- * - L J
medio de un nervio (53) la otra parte (41) conformata ‘a ma-
! L2 )
nera de marco. -
»
. . . . ’ ELE Y 4 TN .
7. Una disposicidn de cinturén de acuerdo con las rei-
e 9%

vindicaciones 1 a 6, caracterizada porque el nervio‘té%) DO
see una escotadura (56) de un ancho tal, que la esgzi;dura
se apoya contra el perno (34), dotado en este puntgxfgo) de
un didmetro menor.

8. Una disposicidn de cinturdn de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 a 7, caracterizada porque los nervios late-
rales (57) dé la parte (41) de forma de marco, siguientes all
nervio (53) formando un dngulo determinado con él, se apoyan
con las superficies-(60, 61) vueltas hacia dentro y hacia
fuera, contra superficies (62, 63) de la parte (40), que
discurren de manera correspondiente.

9. Una disposicidn de cinturdn de acuerdo con las rei-
vindicaciones 1 a 8, caracﬁérizada porque el nervio delante-
ro (48) de la parte (41) s% encuentra por debajo del canto
longitudinal delantero (42) de la parte (40), y esta redon-
deado.

10. Una disposicibn de cinturdn de acuerdo con las rei-

vindicaciones 1 a 9, caracterizado porque en el perno (34) §




10

16

20

25

30

en la pared frontal del herraje (27) lindante con &1, esté
previsto un saliente (35) en forma de nariz, qué penetra en
una escotadura (36) de la parte (40).

11. Una disposicién de cinturén de acuerdo con las
reivindicaciones 1 a.1l0, caracterizada porque la parte (41)
estd sostenida en la parte (40) por efecto de muelle.-

12. Una disposicidn de cinturdén de acuerdo con ‘las

Ce?

L)
reivindicaciones 1 a 11, caracterizada porque el nervic (53)

de la parte (41) de forma de marco estéd dividido er el cen-

tro por una hendidura (54) .

*® g

»
13. Una disposicidn de cinturdn de acuerdo con las

»
- ny

reivindicaciones 1 a 12, caracterizado porque en 13 parte
v~ *

(41) de forma de marco estin dispuestos salientes dé:glo-

. ¥
LY 3

queo que encajan en cavidades de enclavamiento o similares
.. .c

a
-’

existentes en la parte plana (40). ;

14. Se reivindica por Gltimo y como objeto sobre el -
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita por:
UNA DISPOSICION DE CINTURON DE SEGURIDAD CON DISPOSITIVO DE
ARROLLAMIENTO DEL CINTURON.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la pre-
sente memoria descriptiva que consta de quince paginas mecap
nografiadas y dibujos adjun?os.

Madrid, 10 septiembre de 1.981
BE
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