MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompaia a la solicitud de una

DISFOSITIVO PARA BFECTUAR WISIOWES EN MIDIO O EX

1
EL FONDO DEL AGUA". ot e
e S L B

a favor de

Dimitri Issaiewitch Rebikoff

Inventor: Bl solicitante
Frioridad: Sol. Fatente francesa PV 803.483 de 25-8-59
"

" FV 810,940 de 23-11-59
" " EV 814.490 de 30-12-59

- MK -




1o

20

25

30

- piloto adiestrado es capaz de explorar sistemdticamente cierta zona

2 %
La presente invencidn se relgcﬁ; c?f)né?in

permite efectuar bisquedas bajo el agua o en el fondo de ella, en par

éimiento que

tiocular en el fondo del mar. listas bisquedas se hacen actualmente por
diversos medioss uﬁo de los més fructuosos para las escasas profundi-
dades es el pequefio submarino momade por un piloto equipado para la
inmersidn autdnoma y que oabaléa sobre el gparato del gue ha sido reg
lizado un ejemplo‘porlel solicitante y descrito en diversas patentes
depositadas por él, particularmente la patente francesa n® 1.136.673.
Zste aparato presenta una maniobrabilidad preciosa, pudiendo introdu
cirse por vasajes estrechos, virar casi éobre el 1ugar, efectuar sen-
siblemente las mismas acrobacias que un avion en el aire; al poder ciﬁ
cular a escasa velocidad, el piloto tiene tiempo de hacer miltiples
observaciones. |

3in embargo, esie aparsto posee un:inconveniente debido & su
mismo principio: las condiciones de trabajo son penosas para el pilo-
to, que se hella sometido al frio y & la presidn. Su duracién de tra-
bajo es pues limitaeda y hay condicicnes en que la inmersidén es peligrol
sa o imposible. Ademds, la profundidad queda limitada de modo impera=—
tivo por la resistencia humana.

Hay casos en gue tal azparato es irreemplazable porque se halla

dotado de instrumentos de & bordo andlogos a los de un avidn, y un

a diferentes profundidas a fin de hallar con toda seguridad un obje-
to buscado, Bxto yuede rendir grandes sarvicios.yara el barrido de mi
nas o la blisqueda de restos de naufragio, mientras que los otros pro-
cedimientos son mds o menos aleatorios. Con tal aparato se encontrd

en pocos minutos un avién caido en el puerito de Cannes (Frencia) el

23 de Yeptiembre de 1957, utilizando los instrumentos de pilotaje sin
visibilidad, en tanto que habia sido buscado inttilmente durante todo

un dfa por buceadores autdnomos.
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&l que Apod,gnﬁ 02 3 3

ardadirse muchos otros, muestra

™,

date ejemvlo,
bien el interés que gresenta un aparato andlozo a este peguefio sub-
warino, en el que ol piloto se hallaria al abrigo de las intemperies
y de la presidn. Fodria trabajar durante mucho mds tiempo, descender
a mayor profundidad cuslquiera que sea el tiempo y sin tener que ob-
gervar las duraciones de descompresidn absolutamente indisnensables
al piloto de escafandra auténoma. Apenas puede pensarse en un apara—
to de cabina estanca, que seria mcho mis pesado y perderia.sus cuali
dsdes de maniobrabilidads las posibilidades de este aparato serian ﬁg
cho mas reduqidas que las del aparato actual. Otra solucidn aparace
mucho mas interesente:el telemando combinado con la transmisidn de
informeaciones procedentes del submarino y que ponen al riloto en la
misma situacidn que si se hallase realmente a bordo, permitiéndolo ma.
niobrar con la misma precision y efectuar las mismaz observaciones.
Bl aparato podrd dotarse incluso de una especie de meno mecdnica te-
ledirigida que le permita subir objetos. Las misiones gue puede lle-
var & cabo tal aparato son claramente superiores s las rermitidas a
un aparato montade por su piloto. Bl aparato en cuestidn podrd ser
de dimensiones mas reducidas y penetrar en parajes absoiutamente inag
cesibles al submarino cldsico, al buzo e incluso al buceador autdno-
wo, halldndose el viloto eﬁ tierra e incluso en globo, helicdpterc o
avidn. Segin las circunstencias particulaﬁes,vse adoptard una solu-
cién m otra. |

La yresente invencién‘tiene rues igualmente por cbjeto un dis-
positivo que permita la ejecucion del procedimiento descrito anterior
mente y que realice un enlace bilateral entre el submarino y el pues
to de pilotaje, que comprenderd log mismos instruuentos y sensible-—
menté los mismos mandos gque si el piloto estuviese realmente en el
submarino. Bl puesto de pilotaje comprenderi ademas un receptof de
televisidn en conexidn con un emisor situado vor delente del subma-

rino, y eventualmente los dispositivos de mando de los instrumentos
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gque puede llever el submarino. £l pilotaje se efectuaré; por ejem—
prlo, vor medio de los mendos, andélogos a los de un avidn, deseritos
en la patente antes citeda del solicitante: balancin de pieé yAman—
g0 de escoba; el pilotoc sentird su aparato exactamente como si estu-
viese realmente a bordo.

Lz mayor dificultad en este provlema reside en la elecciéﬁ del
modo de telecomunicacién; La necesidad de transmitir imdgener anima-
das iumplica la transmisidn de frecuencies elevadas, lo que obliga a
rechazar a priori el enlace ultrasdnico., El enlace hertziano no es
tarpoco pogible, pues las ondas cortas indispensables para la televi
5i0n no se vropagan practicamente en el agua. El enclace no pﬂede ha
cerse pues més que por céble. El caso més sencillo es el del piiotq;
alojado en un gran aparato acompaiiante, barco de superficie o subﬁgi\
rino, en el que terminara el cable directamente; En caso contrario,
se utilizaréd un relé "transduct&r" colocado en un pequeiio bote o ca;
noa, o un pequelio sumarino navegando a flor de agua, igualmente telg»
dirigido, o incluso en un globo cautivo, y el enlace fuera del agua
se hard por onda hertziana, halldndose el puesto de pilotaje, segin
les necesidades, en tierra, sobre un barco que puede hallarse a cier
ta distancia del mismo lugar de la busqueda, o también en un submari
no en suferficie o en un avidn, un globo o un helicdptero.

Herd myy conveniente, salvo en el caso en que hubiese que colo
car el relé en un globo cautivo, utilizar la fuente de energia nece-
saria para el deéplazamiento de la canoa o del submarino que lleve
este relé pare alimentar éon energia eléctrica el aparato submarino
propiamente dicho, aligerandolo asi de su baterfa. Bl cable de tele~
direccidn llevard simglemente los conductores suplementeriocs necesa-
rios. El aligerambnto oblenido aumentard ain mds la maniobrabilidad
del aparato submarino. Naturalmente, se podra adoptﬁr una disposicidn
similar en el caso dé un telemendo Unicamentie por cable a partir de
un gran submarino, caso que puede presentar aplicaciones militares

importantes, tales como la destruccidn de una red que obstaculice
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La presente invencidn consiste en definitiva en un procedimien

PRtiet

pevveomupmanes

la entrada de un puerto.

to pard efectuar misiones muy diversas en medio o en el fondo del

agua, consistente en enviar alléd un aparato submarino teledirigido

sin piloto a borde, siendo transmitidas las informaciones necesarias
rara la conduccidn del aparato desde éste por aparatos automidticos y

en un'dispositivo que permita la puesta en préctica del citado proce

dimiento y que gomﬁrenda un cable compuesto por lo menos nara la par
te submarina, y eventualmente un relé*transductor Que permita que el
resto de la transmisién se efectde por via hertziana, pudiendo 1le-
var el soporte de este relé la fuente de energia alimentadora del ~

aparato submarino mediante conductores situados dentro del cable com

ruezto.
La descripcidn que seguidamente se ofrece estd relaciona con

diversas realizaciones de la invencidn, descritas z titulo de ejemplos

no limitativos, entendiéndose naturalmente que toda disposicidn Te-

sultante del conjunto del texto o de sus figuras o cualquier otra dig
posicién notoriamente equivelente & ellas forma parte de la invenoién.

La Pig. 1 es el esquema de una forma . de ﬁuesta en practica de

la invenciodn, que comprende un puesto de pilotaje en tierra.

La Fig. 2 es la de una variente que compreride un globo fomo rg

La Fig. 3 es un corte del vehiculo submarino.

La Pig. 4 es un esquema de la timonera servodirigida del vehi-

! culo submarino.

La Pig. 5 es un detalle de la proa del submarino.

|

4

|

|

f In la figura 1 se ve el puesto de mando 1 situado en tierra y
! .

%que comprende el conjunto de pilotaje 1a, conteniendo los drganos de
z .

4

de control (mango ¥ balancin) de la posicion y del movimiento del ve

‘hioulo que actian a distancia sobre los timones de direccidn y de

o

profundidad, las aletas, el sentido y velocidad de la hélice, lo que
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exige for lo meﬁOS cuatro canzles para el telemando, el indicador
de profundidad, el indicador "tres ejes" (yroa, véndiente e incli=-
nacidn), un receptor combinado 1b (televisién y uno o varios recég
tores de deteccidn por ondas ultrasonoras formando parte del conjun
to de aparatos designado bajo el nombre de "sénar'" y un indicador de
funcionamiento del contacto de "togue" del que se tratard més adelan
te) y, eventualmente, los aparatos de telemando de los diversos ins-
trumentos llevados por el vehiculo submarinoj 2 representa el apap@k
to-relé representado aqui en forme de una pequefia canoa con puente,
provista de un mistil hueco 8, que girve a la vez de soporte de lag
antenas 9a y 9 b y de toma de aire para ellgrupo electrdgeno 2a gque
alimenca sl vehiculo submarino con energia., Esta canca estd proviste
igualmente de un motor 2¢c y de un timén 2d igualmente teledirigidos
desde el puesto de pilotaje a fin de poder desplazarse si fuese pre~
ciso. Bn la canoa 2 se hallan agrupﬁdos los aparatos relés 2b que efeg
tdan el enlace entre la_transmisién hertziana hacia el puesto de manw—
do y el enlace por cetle hacie el vehiculo submerino. Estos aparatos
relés son de tipo conocido y no constituyen pues una caracteristica.
e la invencidn. BL cable submarino 3 es flexible y comgrende todos
los circuitos necesarios a la transmisidn bilateral, pudiendo estar
constituidos estos circuitos por un cable coaxial conooido,.pero que,
recubierto de polietilenc perfectamente neutro, es mnés ligero que el
egua} el cable puede asi flotar permaneciendo incoméresible, cosa di
ticial de realizar con un cable que contenga‘airg. El transporte de
fuerzae hacia el vehiculo submarino se realiza por conductores aloja-
dos en el cable. 4 repfesenta el vehiodio submerino teleguiado que se
describird con detelle més adelante; 5 representa el tragaluz de la
céamzra de televisidn, 6 el proyector luminoso, 7 la entena de contaé-
to directo que provoca una serial en el puesto de mando cuando toca el
fondo o un objeto cualquiera y 8 representa un objéto buscado, subma=

rino o mina por ejemplo. .
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En le figura 2, el apereto relé estéd constituido por un globo

0 >

cautivo mentenido por el cagle de mando. El globo comprende todos los
Srganos gue sirven de relés de transmisidn existentes en la canoa de
le figura 1. Bste globo puede llever un grupo electrdgeno de tipo li-
Egero. £l vehiculo submerino puede ser slimentado por une bateria de |
‘acumuladores cuando bastae con une duracién de funcionamiento limitada.
lag Tiguras 3 y 4 nuestran cdmo puede estar constituido el ve-
hiculo submarino; en la figurz 3, lss pertes trazadee por grupos de
dos trazos ligados representan paredes resistentes a la presidn del
agua, halldndose llenos de agua solamente los compartimientos .rodea~
dos por estas paredes, estando el resto del casco del vehiculo subma;
rino lleno de agua. Bl motor eléctrico 9 es un motor de campo girato-
rio y por consiguiente sin escobillas de ninguna clase, pudiendo asi
}funoionar en el agué, con unos paliers de caucho especiales y un estri
;bo de nylon, dispositivos ya conocicos y fuera de la invencidn. El pg
jso del motor 9 es compensado por un flotador 10 situado justamente por
I

encima del mismo. En la parte anterior del vehiculo submarino se encuen

tran un faro sumergido 11, la dala del sondeador ultrasdnico denomina
| . —
{

:1 . rd
do "sdnar" 12, la cémara de televisidn simple o estereoscdpica 13, si

|
l

@uada en un compartimiento estanco con una ventana de ylexiglés 14 que
i

,%ace de lente de entrada de la cdmara de televisidn, hallédndose intef
A
puesta une segunds lente 14a delante de la cémara, para voder utilizar’

Ln objetivo normal para tomas de vistas aéreas. En dicho compertimien
i

(

to estanco se hallan igualmente los dos girdscopos y otros elementos

‘ .

' . e . . P

del piloto automético (el "gyro-horizonte" 15 de eje vertical que pue

e ser sustituido por un péndulo, y el "gyro-cap" 16 de eje horizon—
)
|

tal), asi como el telemandmetro de profundidad 17. La unidn del cable

e enlace 3 se efectia en el compartimiento estanco que contiene el

[conjunto de los aparatos elecirdnicos y electrcmecdnicos gue sirven

N

bara las transmisiones bilaterales (no representados); el aparato es~

& rrovisto de un timén de direccién 18, dotado de un servomotor sumer
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te frencesa n?® 1.136.673 del solicitente (ya citada). Las aletas

. la posicidn normal. Bl aparato lleve en su parte posterior una cal

- submarino ielepsuizdo, conteniendo la parte anterior de la cémara es

26023 R

gido 182, de un timén de profundidad 19 Quenpu;ﬁewestaf défado iguqi
mente de un servomotor, pero que puede ser también mandedo por las
aletes 20 y 20' mediente un diferencial, adoptando el timén asi

la posicidn media a las de las dos aletas 20, proviétas ca@a una

de un servomotor 2oa y 20'a. Esta disposicidn se indica en.la paten

20 y 20" son abatibles segin la invencidén del solicitente descrita
en la golicitud de patente francesa depositada el 14 de agosto de
1959 pars "Lletas ocultables" (Mhilerons effagables"), para poder-

se ocultaer al paso de un obstdculo y volver a asumir seguidamente

za mediante la cual puede reposar sobre el fondos lleva finalmente
en su parte anterior uns antena que reaccicna al contecto directo
con el fondo o con cuelyuier objeto.

La figure 5 muestra un detalle de la realizacidn del aparato

tanca la céusra de teievisidn. Fuede verse como la misma presidn asg
gura la hermeticidad mediante juntas tdéricas 15a, 15b y 15c.
) Q T A

Bn resumen la Patente de Invencidn que se solicita, recaera
sobre las reivindicaciones siguientes:

12 — Frocedimiento pare efecivar misiones en medio ¢ en el
fondo del agua, caeracterizado porque.consiste en enviar 2111 un apa
rato submerino teledirigido sin piloto e bordo, siendo transmitides
las informeciones necesarias pera la conduccidn del aparato al rilo
t0 mediante wnos ayarstos autométicos situados en el submarino.

28 — Dispositivo que permite la puesta en préctica del procedi
iniento segin la reivindicscidn 1, oaracterizadé’porque comprende un
cable compuesto que transmite lag drdenes al submarino en un senti-—

do y, en el otro sentido, las informaciones recibidas del submarino.
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3¢ ~ Dispositive segin la reivirdicacidn 2, carecterizado o
yue comprende un relé—transductor que hace pasar de la itransmisidn
ror cable a la transmisiénhhertziana'y de la transmision hertzizna
a la trensmisidn por catble.

48 - Dispositivo segun la reivindicacidn 3, caracterizado.por—
que el puesto de mando se halla‘sobre tierra firmé. |

5¢ - Dispositivo segin la reivindicacion 3, caracterizado por-
gue el pﬁesto de mando sé halla sobre un navio de superficie.’

68 - Dispositivo segin la reivindiéacién 3, oaracterizado por—
gue en el wismo el puesto de mando se bhalla a borde de un submarino
obligado a no sumergirse durante el pilotaje del aparato submarino.

72 - Dispositivo éegﬁn le reivindicacidn 3, caracterizado por-
gue el puesto de pilotaje se halla sobre un ingenio aéreo, tal comb
avidn, globd o helicéptero.

8¢ - Dispositivo segun 1& rei&indicacién 2, caracterizado por-
gque el relé-transductor se encuentre sobre uns pequeila canoa o sobre
un pequeilo submarino que permanece a muy poca produndidad, hallando-
se emergidas sus antenas.

92 - Dispositivo segin la reivindicscidn 2, caracterizado por-
que el puesto de pilotaje se halla sobre un submarino al que llega
directamente elcable.

1C¢ - Dispositivo segln la reiviﬁdicacién 2, caracterizado por—
que la transmisidn comprende, en el sentido piloto-submarino, el man

do de la hélice y la posicién de los diversos timones, asi como la

-

de los diversos ingtrumentos que lleva el submarino, tales como una
mano mecdnice, y, en el sentido submarino-yiloto, las indicacioneés
de un telemandmetro, de un indicadér de togue, del sondeador.ultrasé
nico y de la cdmara de televisidn.

11% ~ Dispositivo segin la reivindicacidn 9, caracterizado por—

sue el submarino comprende un timén de profundided, un timdn de direc|

cién y aletas anteriores, siendo dirigida la posicidn del timén de
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rrofundidad, asi como la posicidn media de las aletas,wbdf el movi-
miento de delante a atrds de un mango andlogo al de un avidn, y el
éngulo formado por los planos de las dos sletas por el movimieﬁto

de izguierda a derecha del citado maﬁgo, segin la disposicién indica
da en la patente francesa n® 1,136,673 del solicitante.

122 ~ Dispositivo aegﬁnlla reivindicacidn 3, caracterizado por
que el portador del relé-transductor comprende un grupo electrdgeno
que proporciona al aparato submarino la energia necesaria vare su
funcionamiento mediante un cable.

138 - Dispositivo segin la reivindicacidn 2, caracterizado por-
que la mayor parte de los drgance del aparato submarino se hallan en
contacto con el agua, a fin de reducir el volumen y el peso de los.
compartimientos estancos, y de facllitar la resistencia de los mismos
a la presidn, siendo el motor de propulsidn y los servomotores del
tipo sin escobillas, provistos de paiiers especiales que no necesi-
tan engrase, lo que'ies vermite funcionar sin inconveniente en con-
tacto con el agua.

142 ~ Se reivindica por.ﬁltimo como objeto sobre el que ha de
recaer la Fatente de Invencién que se solicita: “PROCEDIMIENTO Y DIS
POSITIVO FARA EFECTUAR HISIOWES EN MEDIO O EN EL FONDO DEL AGUA",

Todo conforme se reivindica en la presente Memoria, gue cons-
ta de diez pdginas escritas a méquina y dibujos que se acompeilan.
Madrid, 8 de Agosto de 1.960
ALFONSO UNGRIA
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