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_M^MORIA_DESCRIPTIVA__

E l p resen te  modelo de u t i l id a d  se r e f i e r e  a un

aparato a Ü n ead or de pacas.

En la  m ecanización de la  recog id a  de fo r r a je s ,  

pa ja  y cu a lqu ie r  o tro  t ip o  de c u lt iv o  o de producto que 

s ig a  e l  esquema convencion a l de c o r te , empaquetado, carga 

y descarga en e l  punto de consumo o de a p i ia je ,  e x is t e  

una laguna de m ecanización que hasta ahora se r e a l iz a  

manualmente.

La m ecanización , en cuanto a l  empaquetado y 

movimiento en almacenes, e s tá  plenamente log rad a , pero 

en cuanto a l  tra n sp o rte  hay que d i fe r e n c ia r  dos t ip o s :

1) tra n sp o rte  por medio de camiones o remolques

norm ales.

2) tra n sp o rte  por medio de remolques auto-Carga

d o res .
*  *  *

Este sistem a, de r e c ie n te  a p a r ic ió n , se é s f ^ d i

* * i
fundiendo rápidam ente en tre  lo s  a g r ic u lt o r e s ,  dado su a

to  rendimiento, a s i  como una dism inución de mano de obra
 ̂ ;

que era n ecesa ria  para r e a l i z a r  e l  mismo tra b a jo  g o f  e l

método a n te r io r .  .. ..

La carga de camiones o remolques se r e a l iz a  por 

medio de una pluma o pala  h id rá u lic a  o b ien , s i  en e l  mon 

tón  ex is ten  s u f ic ie n te s  pacas, por medio de una c in ta

tran sportadora  .
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Para este segundo tipo de carga es necesario co 

locar previamente las  pacas en montones, teniendo en cuenta 

que a mayor número de e l la s  en e l montón, menores serán los  

desplazamientos del camión, lo que se traduce en una gran fa  

c il id a d  de carga y en un ahorro considerable de tiempo, a s i  

como en la  seguridad del apilado de los  paquetes dentro del 

camión. Es conveniente, por lo tanto, hacer lo s  montones 

lo más grandes posib le

Podríamos decir que lo id ea l se ria  tener un mon­

tón lo suficientemente grande como para cargar e l  camión 

totalmente, sin  tener que desp lazarlo . De esta forma y, 

u tilizan do  una c inta, se re a liz a  la labor en un tiempo mí­

nimo, dado e l rendimiento de 3a misma, y la  no existencia  

de tiempos muertos.

Para re a liz a r  e l  amontonado de paquetes se recu—
*** *.

r re  a dos sdtemas. El primero se recurre a amontonar un
*<-w

mínimo de 5oo paquetes por medio de remolques au toc^gado -
+ . *

res , y e l segundó, más u sual, se rea liza  colocando ^n ca­

rro detras de la  empacadora para que vaya almacenando la s  

pacas. Este carro se descarga a voluntad del conductor 

del trac to r que a rrastra  la  empacadora a la  altu. a. J.. a 

descarga an te rio r , co. 9" .  se consigne r e a l i z a r l a  se rie

de montones alargados en dirección  perpendicular a n

do de la marcha de la máquina empacadora.

Los remolques autocargador.s recogen los paque-
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T, .  V s i  b ien  e l  sistem a es autom ático en la  t e s  en l in e a "  y?

p rá c t ic a  hay 9 " .  * * * . .  .  - . t r c  <*. la s  f i l a s  de pa­

cas que deja  la  empacadora en una s o la .  Esta operac ión  

que vu lgarm ente se llama h i l e r . r ,  se r e a l i z a  manualmen­

t e ,  dejando la s  p . ' . s  de la  f i l a  c e n t ra l como están y 

poniendo en su misma d ire c c ió n  la s  de la  f i l a  de la  de­

recha y la s  de la  f i l a  de la  iz q u ie rd a .

Dado que e l  "rem olque au tocargador" carga de una 

forma continua, e l  tiempo que se tarda  en i r  de una paca 

a o tra  es un tiempo muerto que hay que in te n ta r  re d u c ir , 

y a l  h i l e r a r  t r e s  f i l a s  en una, lóg icam en te se consigue 

red u c ir  e l  tiempo de carga a la  te r c e ra  p a r te .

A la  v is ta  de es tos  problemas en la  preparación  

de lo s  paquetes para lo s  dos sitem as de carga, b ien  sea

de camiones o b ien  de remolques au tocargadores, y dada
*  *  *  *

la  in e x is te n c ia  de máquinas que r e a l ic e n  ambas fu n c io -  
** * - +

nes , en p a r t ic u la r  1 . d e l  h i l e r .d o ,  se ha diseñado-'.un
* * *

h ile ra d o r  que, a rrastrad o  por la  máquina empacadora, 

de ja  t r e s  o cuatro f i l a s  de paquetes en una s o la .h i l e

ra o b ien , s i  in te r e s a , en montones para su p o s te r io r

* *. * *carga en camiones. ..* *

E l aparato a lin e a d o r , m otivo de la  in v en c ió g ,

es sem ejante a un canal rodan te en e l  que se van a l  

macenando la s  pacas una d e tra s  de o tra *  Dicha máq 

arrastrad a  por la  empacadora t ie n e  como movim ientos

p rop ios  e l  g ir o  en abanico a derecha e iz q u ie rd a , ^

25
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a rra s t re  y descarga de los paquetes almacenados en su in ­

t e r io r ,  en e l momento que desee e l  conductor del tra c to r .

Con e l  f in  de f a c i l i t a r  la  exp licación , se 

acompaña a la  presente memoria descrip tiva  de una lámina 

de dibujos en la  que se ha representado un caso de r e a l i ­

zación que se c ita  a t itu lo  de ejemplo.

En los d ibu jos:

La figu ra  1, muestra una v is ta  general en 

perspectiva Y en despiece del aparato aüneador de pacas.

Las figu ra s  2 y 3 , muestran respectivamente 

la posición normal del h ile rad o r y su posición  d e sp la ^  a .

La figu ra  4, es una v ista  esquemática en plan

ta en la que se manifiestan lo s  desplazamientos del h ile  

rador en forma de abanico, para conseguir e l  h ilerado de

la s  pacas. .
* * * .

La figu ra  5, es una v ista  s im ila r a la an te -
* * *

r io r  en la  que se muestra e l  sistema de traba jo  del h¿j^ra

lo r  para consegu ir e l  amontonamiento de la& pacas. .J 

Haciendo r e fe r e n c ia  a la s  f ig u r a s ,  se ap ^

„  su rea lizac ión  un h ile rado r de pacas que comprendedla

s igu ien tes  elem entos: ***

Un d is p o s it iv o  de enganche formado p o r . la  &

;aforma - 1 - ;  b a rra s  de sustentación  - 2 - ;  Y enganche p rop ia  

nente dicho -3 - .

La plataforma -1 - ,  t i . . .  p o s ib i l id a d  de g iro  ha- 

3ia  a rr ib a  y hacia abalo , y e l  enganche -  '  proporc-ona
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lid a d  de movimientos . 1  pértigo  del h ile rad o r en todas la s  

posiciones, es dec ir, permite e l  g iro con respecto a lo s  tres  

e je s  coordenados.

Unas ba ran d illa s  de entrada, formadas por p e r f i le s  t e le s ­

cópicos —4— y cadenas —5**

Las cadenas -5 - ,  se encuentran unidas a l  canal

de almacenaje - 6 -  y a los p e r f i le s  -4 - .

Los p e r f i le s  -4 - ,  disponen de muelles -7 -  que

ejercen una fuerza tendente a ce rra rlo s .

Un canal de almacenaje - 6- constituido por chapa

plegada o bien p e r f i le s .

Las bandas la te ra le s  mantienen la s  pacas y por 

la  parte  in fe r io r  desliza  la cadena de descarga -14 -.

Este canal, junto con otro canal in fe r io r ,  cons- 

d  chasis de la máquina*
*  *  + *

Unos medios d ir e c c io n a le s , formados por la  barra
* * -*

de dirección - l o - ;  pistón h id ráu lico  - 11 - ;  e je  de las .ruedas
* . *

* *  +

-1 2 - ;  manguetas -1 3 -; y ruedas -9 - ,  propiamente dichas.

Las ruedas se encuentran soldadas a l  chases y, 

además de soportar e l  peso de la  máquina, la  d ir ig en ^ea .fo r ­

ma de abanico a la  posición requerida por e l  conductó^ddel

*. *.
t ra c to r . .

Un d ispositivo  de descarga formado por la  cadena

- 14- ,  montada a lo largo del canal de almacenaje - 6- ,  se des 

l iz a  arrastrando las  pacas en e l momento en que se pone en

funcionamiento e l  motor.



Dicho dispositivo comprende también aletas

- 1 5 - ,  soldadas a la cadena -1 4 -, y destinadas para engan­

char la s  pacas en e l  momento de la descarga.

El hilerador dispone de cuatro mangueras -1 6 -, 

que conducen e l aceite desde el tractor hasta los elemen­

tos hidráulicos de la máquina.

Dos de e llas mueven e l pistón hidráulico y las

otras dos e l motor, siendo estas dltimas, una de presión 

v otra de retorno.

E l motor h id ráu lico  -17 - se encuentra anclado 

por to rn i llo s  en la  parte de a tras  del canal de almacenaje

y mueve e l  grupo reductor.

El grupo reductor está formado por reductor

estanco de engranajes rectos -13 -, siendo su eje de s a l i ­

da e l que mueve e l piñón de arrastre -1 9 - de la cadena de
*  *  '  *

descarga.

Reducción de piñones -2o- formada por ca^qpa
* v *. +

-2 1 - y corona -2 2 - . Transmite el movimiento del motor

a l  reductor. Tiene posibilidad de cambio de piñón cn.n lo

que se puede obtener reducciones en la velocidad a3gtflar

*****
de 3:1 o bien de 1:1.

El e je  -12 -, que se encuentra montado S&b^e no 

damientos estancos, transm ite e l  g iro de sa lid a  de l reduc 

to r  a l  piñón de a rra s tre  -1 9 - de la cadena -1 4 -.

El piñón loco -2 3 -, montado sobre rodamientos
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- 24-  a to rn illad o s  sobre corredera, lleva  tensores -25 -, que 

permiten dar a la  cadena la  tensión adecuada.

La plataforma de guiado tiene como función la

ordenación en lin ea  de las  pacas.

Está constituida por un enganche -26 -, con posi­

b ilidad  de movimiento respecto a dos ejes de coordenadas.

Una cadena -2 7 - de entrada a la  plataform a, unen 

e l  canal de almacenaje - 8-  con e l  de descarga - 28- ,  efectuan­

do la función de ba ran d illa s  de conducción de la s  pacas des­

de e l  canal de almacenaje hasta e l  de guiado.

El canal de descarga -28 -, está formado por 

chapa plegada y tiene  e l p liegue  de la b a ran d illa  convergen­

te hacia e l  f in a l .

La rueda de guiado -29 -, se encuentra unida me­

diante soportes -3 0 - a la plataforma de guiado, a la cual 

d ir ig e  continuamente en dirección  para le la  a la  oe l t ra c to r .  

SU funcionamiento es como sigue:
. *

F l h ile rad o r se dispone enganchado tra s  la  

máquina empacadora y recibe la s  pacas ya conformadas desuna 

manera continua, es decir, de la  misma manera que salpp-'^e la

empacadora. * * *-* +

El paso de los  paquetes desde la  empacaábrg 

a l  h ile rad o r se consigue g rac ias  a la s  b a ran d illa s  de en­

trada, - 4*  Y que ayudan a lo s  paquetes a d ir ig ir s e

hacia e l canal de almacenaje, adn en la s  condiciones peores.2 5
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E. la s  posiciones de máximo g iro  del h ile ra d o r .la  c d e n .t r .c c iO  

na de l tubo t . l e s c d p i c - 4- ( í i g b r ,  3 - ) ,  Y a l  s a l i r  6s t .  empnj. la *  

pacas - 31- ,  ayudando a que entren en e l  canal de almacenaje.

En e l  canal de almacenaje - 6 - ,  la s  pacas van 

5 quedando ordenadas en forma lon g itud in a l, unas detras de

o tra s , hasta que se v e r ifiq u e  la  descarga.

Por medio de la  dirección  se desplaza e l  h i l e -

rador en forma de abanico, a derecha e izqu ierda , t a l  como 

muestra e l esquema de la f ig u ra  4 ., hasta conseguir e l  pun- 

10 to óptimo de descarga, en cuyo momento se acciona e l motor

h id ráu lico  que mueve la  cadena de descarga, -1 4 - a rrastran ­

do ésta las  pacas hacia la plataforma de guiado - 28-  .

La plataforma de guiado -28 -, va dejando cu i­

dadosamente las pacas en e l suelo en dirección p ara le la  a 

15 la del tra c to r, independientemente de la  posición  del h i l e -

rador propiamente dicho.

Dependiendo de la  velocidad de la  cad en a ,^  

descarga - 14- ,  se obtienen dos d istribuc iones d iferen tes de

lo s  paquetes en la s  f in ca s , la s  cuales se denominan h ile r .d o

' **2o y amontonado. J

El h ilerado  se re a liz a  con una velocid^A/djpl

piñón de 30 r.p.m . quedando los  paquetes uno detrás. He o tro

a una distancia que varia  entre uno y dos metros. De esta

forma se obtiene una d istribuc ión  de los paquetes en forma

25 de segmento, dado que la  descarga se re a liz a  en e l lugar

deseado; con d ife ren tes segmentos se va constituyendo la  h i -
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le r a .

El amontonado se consigue retirando la p la ta ­

forma de guiado - 2S-, y cambiándose e l piñón, a l  objeto  

de obtener loo r.p.m . en la  cadena de descarga. De e s -  

5 ta forma los paquetes salen rápidamente del canal de a l ­

macenaje, quedando unos detras de o tro s .

Descargando tre s  o cuatro veces en un mismo lu ­

gar se obtiene un montón de unos veinte paquetes, t a l  como 

muestra la  f igu ra  5.

10 El modelo dentro de su esencia lidad , puede ser

llevado a la práctica  en o tras  formas de rea lizac ión  que

d ifie ran  en d e ta lle  de la  indicada a t itu lo  de ejemplo

en la  descripción y a la s  cuales alcanzará igualmente

la  protección que se recaba. Podrá, pues, constru irse

en cualquier forma y tamaño, con los materiales más ad^-
+  #  *

cuados por quedar todo e llo  comprendido en e l e sp ír itu
4

. . , * t.de la s  re iv ind icac iones, . ,*.

+ * +
a 9 *

20

4



REIVINDICACIONES___ _

Descrito e l  objeto del presente invento, se dec la ­

ran como no divulgadas n i practicadas en España, las  sigu ien  

tes  reiv indicaciones*

1 . -  Aparato aüneador de pacas, caracterizado esencia l 

mente por e l hecho de estar constituido por un chasis ro ­

dante provisto de medios para su enganche en la  parte  

poste rio r de la empacadora, quedando ambos aparatos en dis^ 

posición  de ser arrastrados por e l  vehículo tra c to r, com 

prendiendo e l  aparato aüneador como elementos p rin c ip a le s ;  

lo s  re fe rid o s  medios de enganche; unas b a ran d illa s  de 

entradag una canal de almacenaje; unas ruedas telemenda

das; d ispositivo  de descarga; y una plataforma de guiado 

en la descarga.

2 . -  Aparato, segdn la  an terio r re iv ind icación , ca­

racterizado porque e l sistema de enganche permite e l  g i ­

ro en todas d irecciones, tanto en sentido v e r t ic a l comó
* *

h orizon ta l, a s i como en su propio e je , para su adaptado* < <

a todas las condiciones de terreno .  ̂^

1 .- Aparato según la re iv ind icación  1; caractey iza -
* .

do porque las  b a ran d illa s  de entrada son prolongaci6pi 

de la  cámara de empacado y tienen como misión condu^!*. 

la s  pacas de forma continua a l  canal de almacenaje, d i­

chas ba ran d illa s  están formadas por cuadrados o tubos 

te lescóp icos y cadenas, de manera que en las  posiciones



-  12

5

lo

15

2o

de máximo giro d e l h ile rador la  cadena t i r a  de l tubo t e le s ­

cópico y a l  a la rga rse  este empuja las  pacas ayudando a 

que entren en e l  canal de almacenaje mientras que cuando 

e l  h ile rad o r vuelve a la  posición  normal e l  tubo te le scó p i­

co se contrae ayudado por m uelles diseñados a t a l  e fecto , 

realizando la s  cadenas, además de la  función ya descrita  

la  misión de ba ran d illa s  a l  ob jeto  de que no se caigan la s  

pacas.

4 . -  Aparato, según la  re iv ind icación  1, carac­

terizado  porque e l  canal de almacenaje está constituido por 

bandas la te ra le s  de chapa p legada, tubo o p e r f i l  y la rgue ­

ros in fe r io re s , almacenándose en dicho canal la s  pacas

en forma ordenada en sentido long itud ina l, quedando cada 

paca pegada detrás de la  an te rio r .

5 . -  Aparato, según la  re iv ind icación  1, caracteri

zado porque las  ruedas del d ispositivo  t ien e n  p o s ib ilid ad

de maniobra, d ir ig id a s  a voluntad del conductor del t ra c ­

to r , siendo la misión de estas ruedas, además de soportar 

e l peso del aparato y de las  pacas almacenadas, la de* p e r ­

m itir  e l  giro de l d ispositivo  en abanico para su posbóAor

descarga en e l lugar deseado.

ó . -  Aparato, según la  re iv ind icación  1, ca?atfte-
* *'

rizado porque e l  d ispositivo  de descarga comprende Una*cade­

na o banda móvil cuya misión será la de descargar las pacas

25 que se encuentren en e l canal de almacenamiento, de forma
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u n ita r ia  y en e l momento y lugar que in te rese  a l  conduc­

to r  del trac to r que dispone de mandos a l  e fecto , consi­

guiéndose e l movimiento de la  cadena mediante motor h i -  

drad lico  y grupo reductor formado por reductor estanco 

de engranajes rectos y reducción de piñón y corona con cadena, 

teniendo este piñón p o s ib ilid a d  de cambio para d iferen tes

velocidades.

7 .  -  A para to , según la  r e iv in d ic a c ió n

^ caracterizado por e l  hecho de comprender una platafor^  

ma o guia de la s  pacas, que adquiere la  misma dirección  

de l trac to r mediante una rueda o sistema h idráu lico  o me­

cánico con lo que se consigue que la  h ile ra  quede p e rfec ­

ta cuando e l aparato se encuentra completamente desplaza­

do respecto a la  dirección de avance del t ra c to r .

8 .  -  Aparato aüneador de pacas.
'* *

Según se describe y re iv in d ica  en l¡a 

presente memoria descriptiva  que consta de 13 hojas/PoJ-ia 

das y esc rita s  a máquina por una sola cara.

Madrid, a 7 de Septiembre 1981

. '  *
p . a .  * ' * '

me.
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