R=-860~5

=

éﬁ@ﬁiﬁg‘l (s

==

PATERTE DB INVENCIORN

por VEINTE sgfios

cuyo privilegio se solicita para Bspalia y to-
dos sus territorios y plazas de soberania, a
!

favor de :
D. JAIME PADROS CAUBO

de nacionalidad espafiola, con domicilio en Rar-

celona, calle de los Castillejos, nfm. 323,Te~

lativa g

"liJOHAS =N 108 EQUIPOS D CARBURACTION PARA MO-
PORES DE EXPLOSION,



§  MEMORIA DESCE&I% @ P 7 ‘
& ¢ é;

La presente Patente de Invencidn, de acuerdo con

Su enunciado, ge refiere = unas rejoras g introducir en
los equipos de earburacidn bara nmnotores de explosidn,con
¢ el fin de obtener una mezcla lo més econdmica vosible v

- ’ o . o . .« - -
con el mas slevadc grado de homogeneidad, = - - = « «

L1 funganento del funcionanmiento e log equiposg de
carburacidn para los motores de exnlogidn, usualmente 1la=
nados carbursdores, es sobradamente conocido parg insis-

10, Tir sobre el tema; bagta recordar Gnicamente que la corrdier
te de aire producida por los émbolbs en su carrera Ge gS-
piracidn, es obligada a pasar, en el carburador, por una
extrangulacidn llanada deflector, en la gue debido a su
aunento de velocidad se produce un sumento en su presién

15, dinémica, ¥ bor consiguiente, recordando el teorems que
establece que la sume de las presiones dindmicas y estéti-
ca es constante en el supuesto que se desprecie la debida
a la altura, disminuird la estética en 1g misma cantidad.
Esta disminucidn de presidn estatica produce el arrastre

20,  del combustible 1fquido, usualiente gasolina en sus diver-
sas variantes, la cual, y debido precisamente a encontrar-

se situada en un medic con una presidén inferior & ls atmog~

férica gasifica mezclindose intimsmente con el asire, — - -

Ia relacifn combustible/aire de la mescls resultante,

25. fija las caracteristicas del carburador, y por lo tanto, su
grado de economicidad, pero con el sistema de ecarburacidn
descfito, que es el usualmente emplesdo en la actualidad,

®he tenerse en cuents que dicha relacidn debe cumplir un mi.



nimo a fin de que al acelerar el motor, par?i%ﬁ'g'gé su
30, marcha al ralenti, no se pare por ls excesiva pobreza de
la mezcia, pues en dicho momento la resistencia gque debe
vencer es mayor que en marcha de régimen, en la cual di-
cha relacidn nuede volver nuevamente a alcanzar valores

DAS DajoS: = = = = = = = = = = - - - - - m - e . - - -

35; Bn los carburadores actualmente empleados la rela-
cidn combustible/aire no aleanza el campo de variacidn
deseable, a fin de que en marcha de régimen ls mezcla sea
lo suficientemente pobre y en aceleracidén lo suficiente-
mente rica, predominando esta Ultima premisa y producidn-

4Qe dose, por lo tanto, un gasto excesivo de combustible du=
rante la marcha de régimen, que, tal como se comprendé
fhcilmente, es la que alcanza un . mayor nimero de horas

de funcionamientoe. = = = = = = @ = = = = = - - = - - - =

En vista de los inconvenientes expuestos parece a-~
£5. consejable llevar a cabo, en la marcha de régimen, una nue-
va aspiracidn de aire por parte de la mezcla carburante,a
fin de disminuir le relacidn combustible/aire,eliminindo-~
se tal aspirscidn en los periodos de aceleracidn, de acuer-
do con lo cual se han desarrollado las presentes nmejoras
e en los equipos de carburacidén, que se resumen en los pé-

rrafos qUe Siguell, = = = = = = = = & . - .- -__- - - - - -

Esencialmente se caracterizan dichas mejoras, porque
la corriente de aire producida por los émbolos en su ca-
rrera de aspiracibn, produce, en el carburador, una aspi-

55 racidn de combustible liquido que seguidamente se homoge-
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70.
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80,
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alida del car-

neiza formando uns meszclsg carburaﬁte. A su‘s
burédor, ¥y en su camino hacia los cilirdros aspirantes,éi-
cha corriente de mezela carburante produce ung nueva aépi-
racidn de aire, en cantidad regulable en funcidn de la CoO=
rriente de aspiracifn, es decir de la marcha del motor,ho-
mogeneizéndose la nueva mezcla en su carrera hacia los co-
Irrespondientes cilindros, y disminuyendo 1g relaoién'com-

bustiblefaire con relacién a la primera mezcla resultante,

El pago de aire secundario hacis el conducto de la
mezcla carburante se prevé efectuado g través de una vilvu-
la de paso de &ubolo acclonada, por el mismo brgano trans-
misor del movimiento desde el bedal acelerador al ecarbura~
dor, Dicho 6rgano ejerce su accidn sobre el émbolo de 1la
vélvula de paso nediante un resorte de traccidn que, ademis,
actlia como absorbedor del movimiento de dicho drgano cuan-

do el émbolo obturador hsa alcanzado su limite de carrera

- por haber liberado totalmente el paéo,de aire secundario.-—

Con caricter potéstativo Se prevé que la gspiracidn
de aire secundario se realice en gona caliente del motor,
tal como la tapa de vélvula, oAbien que sea calentado por
medios ajenos a él, a fin de facilitar la homogeneizacidn
de la mezcla definitiva, preveyéndose, asinismo, que tal
corriente de aire geg aspirada a trgvés de un filtro,prefe~
rentemente el del carburador, para evitar el arrastre de

impurezas.---—---.n---——--—--- ——————— -

Tal como ya se hg dicho anteriormente, precisa aue la

nezels carburante ses rica dursnte la aceleracidn del motor,



85,
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& pertir de su marcha en ralenti, para lo,éﬁal ge prevé

que en dicha fase el paso de aire secundario esté totale
mente obturado, y que en el perfodo de aceleracidn permanez-
ca, asimismo, obturado hasta que ei motor hgya alcanzado .
una aceleracién que impida el paro del mismo por deficien--
te potencia de la mezda carburante, ya que en este momen=
to, aungue el vehiculo permanezca parado, las resistenciass
basivas que el motor debe vencer son Superiores a las de
régimen, ¥ por lo tanto debe desarrollar uns potencia su-

perior‘.....-..._--.-—....-—-.-_-.__,—_-.-—--._

Para facilitar la comprensién de las ideas expuestas,
Ssguidanente se hace referencia a la lénina de dibujos que
8e adjunta a ssta memorie, la cual, por Trevresentar un &Jen-
plo entre los muchos gue podrian realizarse reSpondiendo'a
las caracteristicas enunciadas, debe ser considerada como
-desprovista de'todo carfeter limitativo respecto al alcanr'

ce de la proteccidn legal que se recaba. En los dibujos : =

-

Flgura 1, representa una vista en glzado frontal de un
equipo de carburacidn dotado de las nejoras objeto de Paten=

’;‘;e._.._—-.-..._.-...-...._...-.-.........._....._-.-.-...

Pigura 2, representa una vista en algado lateral del

mismo equipo de figura anterior, = = = o = = o - - o . . o

FPiguras3 y 4, Tepresentan dos secciones meridianss de
la vdivuls de raso del aire secundusrio, correspondientes a

las posiciones de obduracidn ¥ paso total, respectivamente.—

En dichas figuras el carburador ha gido repregentado
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por (1), el colector de conduccidn de la mezcld carburan—
te por (2), la vdlvula de paso del aire secundario por (3),

v el equipo de mando por (4)s = = = = = = = =« = - - - -

Del carburador (1) sdélo precisa destacar para el ob-
jeto de esta Patente, la entrada de combustible (5), la de
aire (6), y la vélvula de mariposes, de la que s6lo es vigi-

ble su eje (7)o = = = = = = = = = w4 w0 L oLl oo - -

Bl colector (2) estd sujeto directumente &l carbure-
dor (1), intercaldniose en dicha unidn la vi4ivula de resu-

lacidén manuel (8)s =~ = = = = = = = = = e oo o

Ia vAivula de paso de aire secundario (3) esté cons-
tituido por un ecilindro (9), al que se sujetan, diametrsl-
mente opuestos, por roscado, los tubos (10) vy (11); el pri
mero de ellos conectado al filtro del aire secundario, y
el segundo roscado, ademds, al colector (2). El &mbolo (12) 1
es empujado constantemente hacia su pogicidn de cierre por
el resorte helicoidal de compresién (13), que ejerce su
reaccilén confra la tapa roscada y taladrada (14) sujeta al

€ilindro (9)s = = = = = = & & . o . o . e o m e o -~

El equipo de accionamiento (4) consta de la palanca
acodada (15), articulada por su vértice en el colector (2),
¥ que transmite su movimiento al eje (7) mediante las pa-
lancas (16) y (17), presentando, adenés, la primera (16)
uns ramificacidn (18), a la que se sujeta por uno de sus
extremos el resorte (19), que por su otro extremo lo esté

al émbolo (12)s = = = = = = e e e o m el m oo

De acuerdo con la precedente descrircidén sl funciona—
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miento del equipo de carburacién‘reprquﬁtado como ejemn—

Plo, serd como SifUes = = = = = = = o = o o om oo o -

Al efectuar 1lsa oarrera'dé'aspiracién Uno o varios
émbolos del motor, se efectda 1a aspiracidn de aire s tra-
vés de la entrada (6) del carburador (1). Dicha corriente
de aire a su pasé por el deflector del carburador (1), no
representado en las Tiguras, pro@uce la aspiracidn de ga-
solina que penetra por la boca (5), gasificéndose en el
seno de dicha mezcla, la cual, a su paso por el colectqr
(2), y debido a que su presidn estitica es inferior a la
atmosférica, aspira aire a travéds de lg vélvula de paso
(2), el cuai, homogeneizéndose con la mezcls primitivés
forma una nueva mezcls con menor proporecidn relativa de
combustible, y por lo tanto mis ccondmica pero con un gra-
do de homogeneizacidn superior al conseguido en los carbu-

radores actugleS. = m~ = = e = o o om oo om o - - - - -

Durante la marcha en ralenti, el émﬁolo (12) ocuﬁa
la posicién de figura 3, obturando totalmente el paso de
aire secundario. Al actuar sobre el acelerador, y por lo
tanto sobre el eje (7) de la vilvula de mgriposa, se ac-
tﬁa asimismo sobre dicho &mbolo (12), pero $al como puede
Observarse en figuras 3 y 4, medis un cierto espacio entre
el fondo del cilindro (9) y los pesos de aire (10) y (11)-
de manera que no se efectuard el paso de dicho aire secun-
dario hasta que el fondo del &mbolo (12) haya rebasado es-
te espacio, en cuyo momento el motor va habrd alcanzado
cierto régimen de marcha que permiten el progresivo empo—

brecimiento de la mezecls g medida que va ascendiendo dicho
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émbolo (12)

Habiendo descrito suficientemente lag caracteristicas,
ventajas y funcionamiento de los equipos de carburacidn pa-
ra motores de explosidn dotados de las mejoras obaeto de Pg
tente debe hacerse constar, en resumen, que en los mismos
prodrin introducirse cuantas varisntes de Qetalle la expe=
riencia y 1a Dracﬁlca puedan aconsejar en todas aquellas
cuestlones gque no afecten a su esgencialidad, que es 1lg que
8e concrets en la primera de las reivindicaciones que siguen
ya sesg cons1derada aisladamente, ya seg considerada Junto
con otre o varigs de las restantes reivindicaciones en todas |

Bus combinaciones tecnlcamente posibles, = = = = =@ - - - o

N o T g

Se declaran.de.novedad ¥ propiedad para Hspafia y to=

.dos sus territorios y plazas de soberanis, las siguientes:

REIVINDICACION E S

le~ Mejoras en los equipos de carburacidn para moto-
res de explosidn, caracterizadas parque de acuerdo con ellas

la corriente de aire,_producida‘por los émbolos que se en-

“cuentran en carrers de aspiracién, es canalizada a través

del carburador, produciendo el arrastre y gas1flca01on de

combustlble liquldo homogenelzandose dicha mezcla gaseoss
en el transcurso de su paso por dicho aparato, una vez con—
seguido lo cual, y exteriormente al carburador, produce di-

cha corriente ung aspiracidn de aire'secundario en cantidad

- regulable en funcidn de 1lg corriente de aspiracidn, homoge-

neizéndose 1a nuevsg, mezcla en su carrerg hacig 1os corres-
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ble/aire; con regpecto a la primers meicla resultante, sien
do dicho aire secundario aspirado por la mezcla, a través
de una valvula, accionada por él mismo drgano transmisor
del movimiento del acelerador al carburador, por medio de
un resorte de traceidn qﬁe, adenfs, actlla como absorbedor
del movimiento del citado 6rgano transmisor despuds que el
obturador de la vélvula haya alcanzado su posicidn de méxi-

2o~ lejoras en los equipos de carburacidn para 1oto~
res de explosién, segin la reivindicacidn anterior, carac-
terizadas porque ol aire secundario aspirado por la mezclg
homogénea es calentado previamente para faoilitar la com=

pleta homogensizacidén de la megcla definitiva, = = = = — -

3.~ lHejoras en los equipos de carburacidn para moto=
res de explosidn, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizadas por el hecho de que, estando sineronizado
el accionamiento de la vilvula de paso del. aire secundario
con el del carburador, en la marcha en ralenti, el paso deL

dicho aire secundario queda totalmente obturado. - = = = -

4.~ HMejoras en los equipos de carvuracién para mobom
res de explosidn, segin las reivindicaciones anteriores,
caracterizadas por el hecho de gue al producirse la acele-
racidén del motor a partir de la marcha en ralenti, ls co-
rrespondiente vilvuls de paso no libera el paso de aire
secundario hasta haber conseguido un fegimen de marcha del |
movor suficiente para permitir empobrecer proggesivamente-

la mezcls carburante. = = = = — - — _ . e e



o= "MEJORAS IN IOS BQUIPOS DE CARBUH@%N PARA OTO—
220s  RES DE EXPLOSION". = = = = = = = = = m = = m o o m o= o o

>

Todo ello conforme se describs ¥ reivindica en la pre |
sente memoria, que consta de diez hojas, foliadas ¥y mecano-
grafiadas por una sola de sus carass, y de una 1ldnina de di-

bujos que la ilustra. -
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