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MEMORIA DESCRIPTIVA
gue se presenta para unir e le solicitud
de
PATENTYE DX INVENCION

formulada el 3 de Agosto de 1.960, con el ntm. 260.135

en

ESPaAlA
por VEINTE  alios

e nombre de ALFRLD SCHEUCHZER, de nacionalidad suiza, resi-

dente en 25, Avenue de l'Egplanade, Lausana, por:

"UN DISPOSITIVO PARA RECTIFICAR SINULTANEANENTS La SUPHRFICIE
DE RODADURA DE LOS OS5 CARRILES DE URA VIA FPERREAY

El presente invento tiene por objeto un dispositivo
pare recyvificar simulténeamente la superficie de rodadure
de los dos carriles de una via férrea, llevado por un vehi-
culo ¥ que tiene Srgmnos de rectificacidn por abrasidn, cae-
racterizado por el hecho de gue estos drganos de rectifica-
cidén citados estén constituidos por una banda abrasiva.

El dibujo anejo representa esquemAticumente y a titu-
lo de ejemplo unae forma de ejecucidn del preseznte invento.

La figura 1 es uwna vista de perfil, estando arranca-~
dag el gunas partes del vehiculo.

La figura 2 es una vista de extremo y a mayor escala,

parcielmente en corte.
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La figuwa 3 es une vista de detalle de la zapata y de
las bobinas.

En la descripecidn que sigue, se supone que el vehiculo
es un vazén bajo el cued estén fijados drganos de empuje 2 des-
lizantes verticalmente scbre W carro 3, unido &l vagdn por
medio de tirantes 4 artiaulados en sus dos extremos.

EL carro 3 se compones de dos partes 5, 6 gue gse deslizan
una con relacidn a la otra. 1a parte 5 lleva un pistdn T que
coopera con un cilindr 8 golidarioc de la mrte 6. Este cilin-
dro 8 estéd unido por medic de una vilvula de doble via 9 y
de un regulador de prea dn 35, a2 una bomba 10 y a un depdsito
11, elternativamente. Este carro 3 lleva ademés roldanas de
guia 12 que presentan pestafias 122 que se apoyan sobre el ca-
rril 13 y unas deslizaderas 14 gulan los drgenos de empuje 2.
El carro 3 estd unido al vagén 1 por cebles 15 u otroe Orga—
nogs de enlace flexibles cue se enrollan scbre tornos 16 accio-
nedos por un Srgano de mando 17.

Tos drganos de empuje 2 llevan bobinas 18 en nimero
par provistas de dispositivos de retencidn constituidos por
ruedas con dientes de lobo 19 gue cooperan con tringuetes de
retencidn 20. Por lo menocs una de las bobinas de cada par
lleva un organo de arrastire 28. Estas bobinas 18 estén eloja-
das en alojamientos circulares 21 practicados en los drganos
de empuje. Los drganos de empuje presentan una cara inferior
o zapata 22 provista de rodillos de &ngulo 23 o de cualguier
otro disgpositivo destinado a impedir el deterioro de una banda
ebrasiva 24, tensada sobre esta zapata 22 con ayuda de las bo~
binas 18 y de sus dispositivos de retencidn. Unas gargantas 25
practicades en los Srzanos de empuje ¥y que unen los rodillos

de édngulo 23 de la zapata con los alojamientos circularem 21,
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dan pagc & la banda abrasiva y constituyen ei multineamente sus
zuias por tres lados. Una cublerta 26, fijada por medio de Sv=
ganos de Fijacidn 27 sobre el drgano de empuje 2, clerra los
alojamientos circulares 21 y las gargantas 25. Sélo las rusdas
con disntes de lobo 19, los tringuetes de retencidn 20 y un dr -
ganc de arrastre 34 de una de las bovinas son accesibles desde
el exvericr.

Los drganos de empuje 2, guiuados por las deslizaderas
14 del carro 3, estén unidos a satos de doble efecto 31 lleva-
dos por el vagdn, por medio de bielas 29 articulzdas en C y d.
Las cémaras 30 y 304 de los gatos 31 estén unidas por medio de
conducciones 32, de una vélvula de doble via 33 y de un regu-
lador de presidn 34, a la bomba 10 y al depdsito 11, alternati-
vanente.

funcionaniento del dispositivo deserito es el si-

El vagdn es llevado sobre el tramc de via a rectificar,
estando el éispositivo para rectificar en posicidn inactiva,
es decir, levantado.

A1 acciorar el drzano de mando 17 del tormno 16, el ope-
redor vaja el carro 3 hasta que las roldanas de gula 12 se po-
nen en coniacho con los carriles 13, Fl drganc de mando 17 no
egtéd blogueado, de modo gue si la eltura enire el suelo del va~
n 1l y el carro 3 varia (susvensidn, € tc.) este ditimo pernma-
nezca siempre en contacto con la via. Lia vomba 10 se pone en
funcionamiento y la vAlvula 9 se coloca en la posicidn para la

wal las dos partes del carro 3 tlenden a gepararse, la pre-
gidén deseada es graduada con ayuda del regulador 35, de mo-
do que las pestaiias 12a estén continuamente en contacto con la

cara lateral de las cabezas de los carriles, De esta manera, se
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agegurae un posicionaniento exacto de las zapatas 22 de los drga~
nos de empuje con relacidn & la cara superior de cada carril,
incluso si la seperacidén de lz via no es constante, Tl operador
coloca entonces la valvula 33 de manera que alimente con fluido
a presidn las cémaras 30C de los gatos, de modo que los drganos
de empuje estén sometidos por medic de las dielas 29 a un empuje
dirigido en direccidén del carril 13. La presidn y por consiguien-—
te el empuje se regulan al valor deseado por medio del regulador
34. Las articulaciones ¢ y & de estas bielas permiten a los dr-
ganos de empuje seguir las variaciones de separacidén de las dos
partes del carro. Las bandas abrasivas son aplicadas por las za~
patas 22 de los Organcs de empuje sobre los carriles 13. Basta
entonces tirar del vagdn a lo largo de la via para rectificar
loe carriles de ésta. Queda por sefialar que, dand a lasg zapatas
22 un perfil transversal, la banda abrasiva por ser flexible,
adopta sutométicamente esta forma, de modo que el carril puede
ger rectificado segin el perfil deseado, lo que constituye un
progreso téenico real con relacidn a los otros dispositivos pro-
pue stos hasta ahore (zapatas abrasivaes, muelas rotativas) pare
la rectificacidn de los carriles de vias férreas.

vespués de haber efectuado un kilometraje deteruinado
previamente, por la experiencia, se sabe que la porcidn Ge banda
abrasiva en contacto con el carril se desgasta y que es preciso
sustituirle. El operador invierte entonces la vilvula 33, lo que
tiene por efecto provocar la elevacidn de los 6rganos de empuje.
Trucgo suelta los trinquetes de retencidn 20 de lss ruedas con
dientes de lobo y, con ayuda del brgano de arrasitre 28, coloce
una porcidn nueve de banda abrasiva bajo la zapata 22, El Srgano
de accionamiento 28, que en la forma de ejecucidn descrita y re-

presentada en los dibujos estd constituido por uwne manivela, pue~
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de, en otra forma de ejecucidn no representada, estar consti-

Cay
¥,

tuido por un motor mandado, por ejemplo, desde el interior del
vagoén. Terminade este operacidn, aplica de nuevo los trinaouetes
de retencidén 20 y tensa la banda asbrasiva por medio del Srgano
de accionamiento 28, y lucgo vuelve & poner la valvula 33 en su
posicidn inicial., Los Organos de empuje aplican de nuevo las
bancas sbrasives sobre los carriles y la operacidn de rectifi-
cacidén puede ser proseguida. Una forma de ejecucidn del dispo-
sitivo objeto del invento ha sido descrito aqul a titulo de
ejemplo no limitativo, pero estd claro que tales bandas abra-
sivas podrian adaptarse a cualesquiera otros dispositivos pars
rectificar, tales como los gque tienen zapavas abrasivas o mue-
las rotativas. Estas bandas abrasivasg pueden ser llevades como
se ha descrito méds arriba o bien por un drgano de empuje como
el descrito més arriba, o bien par el carro.

En otra variente, la banda abrasive podria ser gin
fin ¥y pasar sobre uno o varios rodillos arrastradores dispues-
tos encima de los rodillos 23. En este c&so, es ventajoso im-

primir 2 la bande abrasiva sin £in un degplazamiento & veleodi ~

dad congtante determinada en funcidn del calentamiento de esta

banda sin fin en su parte aplicada sobre el carril, y del tiem-—
po de enfriamiento necesario.

Por otra parte, el carro se podria sustituir en otrs
forma de ejecucion por cualguier otro dispositivo que permita
poegicionar los 6rganos de empujs con exactitud con relacidn a
log carriles de lu via férrea.

Los digpositivos peare rectificar losg carriles ace
tualmente en uso tienen zapatas de materia abrasiva o muelas
rotativas. Ahora bien, las pruebas efectuadas han probado gue

las bandas abrasivas presentan ventajas esenciales con relacidn

-5 -
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8 las zapatas abragivas:

l.~-.Z1 mordiente de las bandas abrasivas es nmuy superior
al de las zapatas abrasivas y las muelas rotativas, Hgto eg
especialmente clerto para ias bandas abrasivas cuyos granos
abrasivos estén orieniados. Ademés, les zapatas abrasivas,
lo mismo ¢ue las muelag rotativas, tienen tendencils a cegar-
se més ripidamente que las bandas ebrasivas,

2.~ Fl empleo de bandas abrasivasg permnite, a causa de su
mordiente superior, dismiauir la presidén de trabajo a un valor
gue puede ser considerado como muy pequefio con relacidn a
lag presiones necesarias para la rectificacidn con ayuda de
zapatas abrasivas, Esta mrticularidad entrafia una economia
de traccidn y permite ademéds grandes velocidades de trabajo.

3.- En las instalaciones de rectificacidn de los carri-
les de una via férrea que comprenden zapatas abrasivas, es
extremadamente dificil conseguir que éstas se desgasten regu—
larmente, es decir, que sus superficies de frotamiento per-
manezcan planas. Bn efecto, basta que las zapataes no estén
exactamenis en su gitio o gue sean ligeramente més anchas que
la cabeza del carril, para que eslas adopten la forma del ca-
rril. Esto provoca le rotura de la zapata cuando ésta ataca
ua curva.

Bate inconveniente es eliminado enteramente por el emnpleo
de una banda abrasiva, a causa de que ésta no se puede desgas-
tar en profundidad,.

4.- Siendo flexible la bands ebrasive, es posible sin
més prever zapatas perfiludas para rectificar los carriles
seglin el perfil transversal descado.

Bsta Solicitud, que corresponde a la presentaasa en

Suiza el 22 de Agosto de 1,959, bajo el numero T7.266, se
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acoge a los beneficios del articulo 51 del vigente Estatuto

sobre Propiedad Industrial.

N T A

Tos puntos de invencidn propia y nueva que se presen-
tan para que sean objeto de esta Solicitud de Patents de In-
vencidén en Espafia, por VIINTH afios, son los siguienties:

1¢,~ Un dispositivo mra rectificar simulténeamente
la superficie de rodadura de los dos carriles de una via fé-
rrea, llevado por un veliculo y gque incluye Srgenos de recti-
ficacidn por abrasidn, caracterizado por el hecho de que estos
drganos de rectificacion citados estén constituidos por ban-
das abrasivas.

2¢ ,~ Un dispositivo segin la reivindicacidén 1, ca~-
racterizado por el hecho de que comprende drgenos de empuje
que aplican sobre los carriles las porciones de bandas abrasi-
vags situades enfrente de estos carriles.

3¢ .~ Un dispositivo seglin las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizado por el hecho de que cada exiremo de la banda
abrasiva estd enrollado sobre una bobina provista de un dis-
positivo de retencidn.

47 o~ Un dispositivo seglin las reivindicaciones 1 y 2,
caracterizado por el hecho de que estén previstos medios de
arragstre de cada banda abrasiva gque permiten sustituir una
porecidn gastada por una porcidn nusva,

50 ,— Un dispositivo para rectificar simulténeamente
la superficie de rodadura de los dos carriles de una via £é-

rrea.



Tel y como sé ha descrito en la Memoria que antecede,
representado en dibujo que se acompaiia, y con los fines gque
ge han especificado.,

Esta Memoria consta de siete hojas y la presente, e s-
critas a méguina por una sola de sus caras,
Madrid, TTOLLAD 4RnT
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