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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente solicitud de Modelo de Utilidad
tiene por objeto la realizacidén de un nuevo tipo

de espejo retrovisor antivaho y antilluvia’.gaga

uso dentro y fuera de toda clase de vehiculos, do%é:

do de placa calefactora por caldeo de elemen@bé

eléctricos no lineales autorreguladores de su propia

temperatura. et

Es sabido que, en tiempo hGmedo o 1lluvibdro,

una de las principales dificultades de los condﬁé;b—
ML I
res es poder advertir la proximidad de los vehfggrbs
que se aproximan circulando en su mismo senkitio.
Ello imposibilita, en muchos casos, las maniobras
de adelantamiento, cambio de via de circulacidn,
etc., y es causa de no pocos accidentes. Para resol-
ver este problema, las experiencias realizadas hasta
la actualidad ofrecian soluciones poco practicas,
simplistas, o bien obligaban a montajes extremada-

mente complicados y dificilmente implantables en

la mayoria de los vehiculos, a un precio rezonable.

lLa mas utilizada consistia en la implantacidn

de una resistencia en la parte posterior del espejo
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retrovisor externo, que se conectaba a la tensidn
de la bateria por accidén de un conmutador situado
en el tablero de amndos del conductor. Al circular
una corriente por esta resistencia se producia en

la misma, pcr efecto Joule, una elevacidn de tempe--,
® &

o *,°
ratura que se transmitia, por radiacidén o conduccjén.
e o

a la parte posterior del espejo; al elevarse 1la

temperatura del mismo, el wvaho o0 agua Cce lluvi&

existente en su superficie tiende a evaporarse,
e g

con lo gque se consigue la ¢£~2cidn buscada. :
-.:...

Este método tiene el inconveniente de Q{we
obliga al conductor a vigilar con gran atené{éé
la accidén de la resistencia, conectandola y deseos
nectédndola cada cierto tiempo. E1 problema radica
en gw si la resistencia calefactora continta emi-
tiendo calor una vez desempaniado el espejo, comien-
za una accién de deterioro del mismo, ennegreciéndo-
se el depdsito de plata y desapareciendo la propie-

dad reflectora o especular.

En términos generales, puede decirse qJque
el conductor debe desconectar la resistencia cada
vez que advierta que se ha desempaflado el 78'3 %

de la superficie del espejo, pudiendo volver a co-
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nectarla cuando se observa que la superficie util
se ha reducido, por efecto del vaho o del agua,
al 43'2 %. Esta norma, por otra parte complicada,

es la uUnica que puede garantizar 1la continuidad

de uso, sin dafio, de un espejo retrovisor antivahd,*

disefiado segln la mencionada técnica. .

Las pruebas realizadas en laboratorio demdgeg~e
tran que la maxima temperatura soportable por'§4
depbésito plateado de un espejo, para que no sufye
dafio, se encuentra entre 30¢. C. y 70°. C., ségﬁ@
la calidad y espesor del mismo. Ello ha 1lle¥ade

a la realizacidén de complicados sistemas de regula-
cion de temperatura, muy costosos y no siempre im-
plantables en vehiculos de serie. En particular,
la incorporacién de un elemento sensor de tempera-
tura, seguido de un sistema de regulacidédn propor-

cional, da lugar a un espejo retrovisor muy volumi-

noso, cuyo coste lo hace prohibitivo para la mayoria

de los vehiculos.

El1 continuo desarrollo de 1la técnica esta
dando lugar a una amplia variedad de nuevos compo-
nentes para los gwve, si bien su aplicacidn fundamen-

tal parece definida, existe un cierto nGmero de
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aplicaciones secundarias cuyo descubrimiento se

realiza, "a postericri', por los propios usuarios

del producto.

(
. -

L]
Entre los componentes recientemente incq?nq;

€
rados al mercado, cabe destacar uno realizade. s

base de Titanato de Bario, que presenta propiedaées

eléctricas muy interesantes. Si en dos caras opu?ér

o0,

tas de una pastilla del mencionado material se apli-
can sendos recubrimientos metalicos independienygs,
®

se obtiene un elemento resistivo cuyas caracteristj-

cas Resistencia-Temperatura se encuentran reflejaedas
L ) [ )

en la curva de la Figura 1, Si hacemos circular

€ane,

una corriente de aire por el elemento asi constitui-
do se produce, por efecto Joule, una elevacidn gra-
dual de temperatura,A hasta alcanzar un punto en
el que se produce un rapido e importante incremento
de la resistencia. Por efecto del aumento de resis-
tencia tiene lugar (si el elemento se alimenta de
tensidn constante) una brusca reduccidén de la co-
rriente circulante, con lo gque disminuye el calor
radiado y, en consecuencia, la temperatura del ele-
mento. Como consecuencia de la disminucidén de tempe-
ratura tiene lugar una disminucién de la resistencia

y un aumento de la caorriente circulante, repitién-
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dose el ciclo.

Reciprocamente, por accibén de la temperatura
externa (incremento o decremento de la misma) tiene
. . . . A
lugar una variacidn de la resistencia del elemen%p;
L L ]

que modifica la intensidad de la corriente circulaqﬁ

te. ) .:.
»

Ejerce pues el elemento una triple acgldn
de calefaccidén, regulador de temperatura y de co-

rriente aque puede utilizarse en muchas mas aplbiga-
* ®

ciones que aquellas para las que ha sido origingl-

s *
ag

mente disefiado.

La aplicacidn objetd de este Modelo de Utili-
dad es la realizacidon de un espejo antivaho y anti-
1luvia utilizable preferentemente como espejo retro-

visor, ya sea de interior o exterior.

Las Figuras 2, 3 y 4 ilustran algunas posibi-
lidades de montaje. E1 elemento de Titanato de Bario
denominado c¢omercialmente con el nombre genericc
de PTC o "Positive Temperature Coefficient Resistor"
se monta sobre una placa metalica de material buen

conducteor del calor, cuya geometria no es critica,

[
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ain cuando es preferible adaptarla a i1a del espejo

utilizado.

Asi, en la Figura 2 representamos una reali-

zacidén de placa calefactora para un pequefio espkjc.

.
. %

retrovisor -1-, en la que la placa calefactora q%—:

*a

adopta una forma que al calentarse por accién.QQ

L ]
un uUnico elemento eléctrico no lineal -3- calienta

la mayor parte del espejo al que es aplicada,.y
al lado un corte ideal donde -4- es el espejo, -5-
la placa calefactora y conductora eléctrica,  -6-

la conexidén de un polo de la fuente de energia eléa=

trica, -7- el elemento eléctrico no lineal qué®‘Se
calienta y -8- la conexién al otro polo de la fuente

de alimentaciédn.

Las Figuras 3 y 4 se explican por si solas,
y corresponden a representaciones de realizaciones
para espejos de mayor tamafio, pudiendo representarse
seguidamente para otros tamafios aiun mayores, dispo-
niendo mas elementos calefactores scbre las placas
mayores y de cualquier configuracidén, por lo gue
cualquier espejo dotado de placa calefactora reali-
con elementos eléctricos no lineales conculcara

nuestros derechos prioritarios de propiedad exclusi-
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va.

Por efecto de una corriente eléctrica, la

PTC eleva su temperatura trnasmitiendo calor, a

través de la placa metalica, a la parte postequr.

®
o %

del espejo retrovisor, dando 1lugar al efecto,pe:

secado y desempafado del mismo.

LI 2K 4
.

S ey
* e o
L A

Segin el tipo de espejo, y en particular

& o
L d
seglin sus dimensiones, se pueden disponer una, dos,

tres 0 mas resistencias PTC, wvariando con ellq la
.I

velocidad de desempafiado. De los estudios realizadds

en diferentes condiciones ambientales puede deduc{?L
se que las prestaciones de un espejo retroﬁi%é?
antivaho son satisfactorias cuando tras un minuto
de conexidn de la PTC, se obtiene un 40% de superfi-
cie Util y del 85% después de tres minutos. La Figu-
ra 5 muestra diferentes curvas de desempafio, obteni-
das al aplicar el sistema sobre diferentes espejos
retrovisores actualmente en uso, en la que el eje

de ordenadas representa la superficie desempafiada

y €l de abscisas el tiempo en minutos que tardan

en desempafiarse,

La principal ventaja de la PTC estriba en
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el hecho de que, una vez alcanzada la temperatura
6ptima de accidén antivaho, el elemento alcanza su
temperatura de trnasicion, cesando el calentamiento
del espejo automaticamente ¥y, sin que sea precisa

una nueva intervencién del conductor del vehicgjrlds
[ ] ..'

el elemento se conectarid, manteniendo el espejd
‘s

retrovisor libre de vaho o agua. *

LA IR ]
-

MRS
LK
LI

Por otra parte, y dado gque la accidbn des la

PTC es también en funcidén de la temperatura exterior
0".‘.
el sistema tiene en cuenta factores tales como yelo-
»

cidad del vehiculo, temperatura ambiente, etc. .:'
® [ N )

. ®
eg®e

Descrito ampliamente este nuevo y ventajoso
modeloc de espejo retrovisor antivaho y antilluvia
dotado de placa calefactora por caldeo mediante
elementos eléctricos no 1lineales autorreguladores
de su propia temperatura, solicitamos su propiledad
exclusiva con arreglo a la legislacidén en vigor
sobre Propiedad Industrial y de acuerdo con sus
esencialidades protegibles que recogemos en las

siguientes notas reivindicatorias.
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REIVINDICACIONES

12.,~ Espejo retrovisor antivaho y antilluvia

dotado de placa calefactora, caracterizado porque
como elemento o elementos calefactores se aplf@d@

elementos eléctricos no lineales resistencia-~tempe=

ratura que acthan como calegactores Yy reguladores

de la temperatura de la placa. St

22 .- Espejo retrovisor antivaho y antilluvia

*nt g~

dotado de placa calefactora caracterizado, segin

...o
reivindicacidén anterior, porgue la placa calefqg;pya

. ® ®
vy ®e

adopta la disposicidén de un circuito eléctrico y

.
“o vo.

térmico autorregulado que trnasmite una *Temperatura
entre valores prefijados en el o los elementos eléc-
tricos no lineales para cada aplicacidédn practica,
en la que la propia placa calefactora es conductora
de la corriente eléctrica de alimentaciédn.

32 .- Espejo retrovisor antivaho y antilluvia
dotado de placa calefactora caracterizado, segun
reivindicaciones anteriores, porque la placa cale-
factora se aplica a la parte posterior de un espejo
retrovisor cualquiera caldedndolo ligeramente para

eliminar el vaho o gotas depositadas.
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48 .- Espejo retrovisor antivaho y antilluvia
dotado de placa calefactora caracterizado, segin
reivindicaciones 1 a 3, porque la placa calefactora
adopta la configuracidn adecuada a cada tipo de

espejo, ya sea doméstico en cuartos de bafio, regroa

L d T e

sores interiores y exteriores de vehiculos y sim;%a«
chaghs

L]

res.

@ .
-

? -ve
- e .
o~"q
a

52,- Espejo retrovisor antivaho y antilluvia

dotado de placa calefactora por caldeo de elemen%os

L !aeu

eléctricos no lineales autorregulggpres de su propia
‘.-" - Py
~ -

. -
- .h,—n

temperatura.
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