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MEMORTIA DESCRIPTIVA
de una Patente de Invencidn & nombre de:
. J. EBERSPACHER, de nacionalided alemana,
domiciliade en ESSLINGEN/NECKAR, Ebers—
pécherstrasse, 24 (Alemania); por: "PER-
FECCIONAMIENTOS EN LAS CARCASAS DE MA-

QUINAS DE CIRCULACION".
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EL invento atafie a una carcesa de mdquinas de circu-
lacidn con elevadas temperaturas de trabajo, especlalmente tur-
bo-compresores, en los cuales las piezas de la carcasse son de
fundicidn.

 En teles méquinas de circulacidén, la seguridad fun-
cionel y el rendimiento dependen en forma decisiva del control
gque se ejerzs sobre las temperaturas que sobrevengan. Los
turbo~-compresores que, por ejemplo funcionen con gases de es-—
cape calientes, ofrecen grandes diferencies de temperatura entre
la turbina y el soporte. Por consiguiente, es elevadisimo el pe-
so calorifico. El flujo calorifico de la parte de la turbina a
la de carga, es decir compresidn, no solamente represente una

périda de energia para la turbine, sino también una scumulacidn
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suplementerie de celor el medio a comprimir. Sin embargb, cuan-
to més sumente la temperatura de este medio, tanto mayor serd
el esfuerzo necesario persa la compresidn. Ademés, con la apor-
tacidn de calor a los puntos de los soportes, se debilita la
seguridad de funcionamiento de los soportes, es decir que exis-
te el peligro de que se destruya el soporte. Ello puede ser
ceusado por la mayor expansidn de celor de los elementos del
soporte como también por le excesive licuacidn de los lubricen-
tes.

' Para hallar el medio més répido de eviter este nada
deseable paso del calor, se han formulado yea une serie de
propuestas que tienden a refrigerar la caje de la turbina
y del soporte. Baséndose en esta idea, se hen previsto, por
ejemplo canales refrigeradores en forma de talsdros y eiwmi-
lares dentro de la carcasa y en el ejé, introduciendo en
dichos canales de refrigeracion agua ¢ aire.

Por ejemplo se ha propuesto desviar une parte del
aire comprimido por el compresor, heciéndolo paser por dichos
canales refrigereadores. |

El inconveniente de este procedimiento estriba en
el f%lativamente enorme gasto y la debilitacidén de los ele~
mentos a consecuencis de los taladros. Tambien el montaje de
los elementos de la cercasa ofrece una serie de dificulta-
des y, ademés, por ejemplo en los turbo-compresores por gas de
escape, en determinadas condiciones de trabajo, es inevita-
ble penetren dichos gases en los canales refrigeradores.

Las particulaa de hollf{n arrastradas por log gases de esca-
pe obstruyen con el tiempo los canales de refrigeracidn,
reduciendo en forma incontrolable el rendimiento refrige~

rante que, incluso, puede llegar & anulaerse con frecusncia.



45

50

25

60

65

70

35 259999

Tambien es sablido que en los rodetes se puede ob=-
tencr una egtrangulacidon del calor, pare lo cual uno de 1los
elementos de un eje de dos piezas lleverd une concavidad
de vacio y el material habréd de ser simulténesmente calori-
fugo.

Con el tin de cerrar el espacio Util de le turbina
hacia le parte del soporte se precisa un mamparo estanco,
este se fwrmaba hasta shora, bien en fundieidn, 6 mediante
una chapa en forma de disco, que se sujetaba mediante torni-
llos. Tales mempsaros de chapa tienen el inconveniente de
que a elevadas temperaturas se deforman. Por consiguiente
no es posible mantener uneé pequefia hendidure entre las pa-
letas de la turbina y el mampsaro estanco. Sin embargo es im-
prescindible la existencia de tal raja en las turbines ra-
diales, cuyas paletas han de tener un diémetro superior al
del disco 2 fin de reducir el momento de inercia, y evitar
asi una pérdida demasiado elevaeda por los intersticios. Si
bien esta dificultad no stafie 2 las paredes de fundicidn,
hay que soportar sin embargo en tel caso wna gran circula-
cion de calor.

- 'F1 invento tiene por misidn establecer una efecti-
ve estrengulscidn celorifera entre la carcasa del soporte

¥y la caja del espacio util. Fl principio inspirador se

basa en que los metales tienen cifras celormétricas dife-
rentes. Por ello es posible reducir decisivemente la in-
fluencia del puente de temperaturas entre el especio atil

y el soporte y otras piezas, por ejemplo el compresor, cons-
truyendo las piezas 0 elementos de unidn con metales de menor
capacidad calorifera.

Mientras que los elementos empleados corrientemente
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para la fundicidén tienen, por ejemplo, una cifra de oonductibili—
dad calor{fera de aproximademente 43 Kcel/hm®, las chapas

de acero sclamente llegan & 13. Otra de las ideas del in-

vento estriba en reducir el grosor de la pared de la parte

de chapa con respecto & la de fundicién, 10 que implica una

adn mayor reduceidn de la circulacioén del celor. Basados

en estas diferencias de las cifras de conductibilided calo-
r{fera y en la proporcién del grosor de paredes de 1 : 4,

se aprecid una estrangulacion del paso del calor de un

92,4 %.

En consecuencia, el invento prevé sustituir la perte
de la carcass que enlaza le turbina y el soporte por plezas
de chapa fundides & base de metales de reducida conductibi-
lidad caloriferz. Las piezas de enlace de la cercass son,
por ejemplo en el casc del turbo-compresor de gas de escape,
el mamparo estanco que cierra al exterior el espacio atil de
la turbine y, en su caso, los elementos de &poyo que se pre-
vean. Las pilezas de chapa conforme el invento pueden consis—
tir en un anillo de chsapa, en forma sngular, uno de cuyos
brazos sustituye & la parte del mampero emplazedo en la
zona del disco de la turbine y los demés suponen el empelme
con ia carcasa del soporte. Con estas deformaciones se le
confiere al snillo de chapa una cierte rigidez. Con el fin
de dar une mayor estabilidad a la unidn, se ha pensado in-
sertar unos soportes sobre la periferia, los cuales son,
de acuerdo con el invento, tambien construidos con material
de poca conductibilidad cslorifera.

La sustitucidn de las partes fundidas por otrzs de
metales de reducida conductibilidad calorifera es factible,

segin el invento, mediante colada de las piezas de chapa &
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ambos lados. Estas quedan as{ firmemente embutidas, &é)mane-
ra que no puedan deformarse por la expansién del celor ni
tampoco alterar su asiento.

Como las piezas de chapa no se extienden hasta las
peletas de la rueda de la turbina, se ha cuidado que le
rueds de la turbina no se vez entorpecida en su marchea.
Tembién se ha prévisto que el mamparo estanco see de fundi-
cidén en la parte de la estricidn que limita en el otro lado
con las peletas de la ruede de ls turbina, con lo cual se
puede dar al intersticio unes dimensiones pequefias.

| La pieza de chapas as{ dispuesta segin el inven=-
to, no solamente protege el soporte y & los grupos dis-
puestos & continuecién contrs la entrada de excesivo ca-
lor, sino que, simulténeemente, se han tomado las medidas
necesarias pars evitar una deformacion de la pared de
chapa y gerentizar un ancho constente de la hendidura
entre las paletes de la rueda de le turbina y el mamparo

estanco. El invento tiene, naturalmente, aplicacidn

en todos squellos casos, en que la circulacidn del calor

haya de ser reducidse o suprimida en les méquinas acciona-
das con temperaturas elevadas.

| Sobre la base del ejemplo de un turbo-compresor
de gas de egcape se describe y comenta el invento con
mayor detalle. En el dibujo se ha marcado con 1, la car-—
caga de la turbina, con la rueda de turbina 3 al descu-—
bierto, dispuesta sobre el eje 2, la cual queda cerrada
hacia el caballete del soporte 4 por el mampero estanco
5, unido a éste. Dicho mamparo estanco 5 queda sustitui-
doAhacia dentro por un anillo de chapa 5a, el cugl que-

da encolado por un lado en 4a dentro del caballete del
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soporte 4 y en 5b dentro del mamparo 5. El anillo deﬁéﬁ
chapa 58 es ~ como puede observarse - uné& pieza de che~
pa. deformada. Las deformaciones le confieren una cierta
rigidez. En las secciones coladas posee la chaps un
taladro - que no se detalla en el dibujo -, el cual sir-
ve para el anclaje de la pieza de chapa en le fundicidn.
Otros anclajes son por ejemplo, tambien las entalladuras,
costillares superpuestos, y similares. Una idea del in-
vento estriba en el empleoc de costillares ¢ similares
medios de anclaje, como riostras pera la fijacidn preci-
sa de la parte de chapa 5a en el molde de fundicidn y
eliminar despues las partes sobresalientes de la superficie
de lasg partes fundidas. Los soportes 6, previstos en la
construccidn que sirve de ejemplo, también son de una
pieza de chape perfileada. |

Al monter el objeto del invento en la comstruccidn

que sirve de ejemplo, en el mamparc estanco 5, sustituido
parcialmente por la pieza de chapa 5a, se produce une es-——
trangulacidn de calor. Ello se debe & que la pieze de chapa
5a estd fabriceda con acero ¥, comparada con log elementos
de fundicidn, posee un grosor de pared inferior, Asi, el
flujo calorifico que circula por el caballete del soporte
4 hasta el compresor 7, ¥ que tan diff{cilmente se puede
controler, ni ain con instalaciones refrigerantes adiciona~
les, queds wmsl interrumpido, protegiendo asi al soporte
(que no se muestre en el dibujo) contra laes influencias de
la temperatura y el medio & comprimir ya no se celienta
més dentro de la carcasa del compresor 8.

| Por lo demés se hen previsto la disposicidén de 1a
piezea de chepa 58 con respecto al resto del mamparo 5 estan-
co, de forma tal, que la hendidurae 9 entre mamparo 5 ¥y

las paletas 38 de la rueda de turbina 3 continde estando
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delimitada por la parte de fundicidn. Esta medide garantize
el mentenimiento de una dimensidn constante de la hendidura
9.
Otre forma de construccién del emillo de chapa 5
- que no estd recogida en el dibujo - prevé que este dis-—
ronga de costillares refrigeradores. Esta forma de construc-
cion resultaréd eficiente en todos aguellos casos, en gue
se desee obtener una refrigeracidn adicional mds efectiva.
Tembién se ha previsto que las piezes de chapa,
gean iﬂsonorizadas en le forma ye conocida y empleando los
medios silenciadores corrientes. Estes dos Ultimes medides
implicen ademés una efective rigidez de los elementos de

chapa, que son objeto del invento.

—— S [ N J VOR—

Se reivindica como nuevo y de propia invenciodn:

1.- Perfeccionamientos en las carcasas de méqui-
nas de circulacidn, que se ceracterizen por estar enlaza-
das las piezes de fundicidn con piezes de chape encoledas,
de inferior conductibilided calor{fera.’

2.~ Perfeccionamientos en las carcesas de méqui»
nas de circulacidn, segun reivindicecidn 1, que se caracte-
riza porque el mamparo estan€o, que envuelve a la turbina,
es en parte de fundicidn y en perte de chapa.

3.- Perfeccionamientos en las carcasas de magui-

nas de circulacidn, segun reivindicaciones enteriores, que

. se caracterize por el hecho de que las secciones de las ple-~

zas de chapa unidas a las piezas fundidas, muestrean medios

de anclaje, como costillares, deformaciones y similares.
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4.~ Perfeccionemientos en las carcasas de:haqui—
nas de circulecidn, segin reivindicaciones enteriores, que
se ceracterizs por estar provistas les plezas de chapa que
enlazen la carcasa del soporte y la carcasa de la turbi-
na de costillares refrigerantes y establecidas en dispo-
sicidén insonorizada. '

5.= PERFECCIONAMIENTOS EN LAS CARCASAS DE MAQUI-
NAS DE CIRCULACION.

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva, que conste de ocho hojas escritas a

méquina por una sola cere y de sus correspondientes dibujose.

Madrid, ?;j_ﬁw pe
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