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MEMORTA DESCRIPTIVA

El invento se refiere a un dispositivo de de-
tencidn de vehiculos a tenor del concepto general
de las reivindicaciones de esta patente. En un sis
tema convencional de este tipo a tenor del US-PS
34 21 489 la conexidén en paralelo de los interrup-
tores abiertos en funcionamiento libre de interfe-
rencias para la temperatura del elemento refrige- .
rante y para la presion del aceite se halla conec- °
tada en paralelo directamente al circuito de los seeet

platinos, de manera que el interruptor de reaccidn 32,:
respectiva estd sometido a la corriente de la bobi:::':."
na, la cual puede alcanzar valores considerahles dg...,
bido a la resistencia relativa de la bobina. Lsto

se refleja por una parte en el mismo ihterruptor,

el cual esta sometido a un desgaste, nﬁe puede dis
locar su nivel de reaccid6n, y por otra puede ocasio
nar darios a la bobina, si ésta se halla sometida lar
go tiempo a carga de corriente. Durante la fase de
puesta en marcha del motor, durante la cual la bom-

ha de aceite todavia no suministra la presién sufi-
ciente para accionar el interruptor de la presion

del aceite, en el sistema convencional tanto el in-
terruptor de la presidén del aceite como también el
interruptor de la temperatura del elemento refrige-

rante aquedan fuera de funcionamiento mediante una
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conexidn en circuito cerrado colocada en fila, la
cual es accionada por un relé de arranque. Pero

es ya un hecho conocido que el motor en el momen-
to de desactivar el arranque todavia no ha alcan-

zado un numero de revoluciones lo suficientemente .
LA N XN
elevado como para que la bomba de aceite suminis- .
L LN Y

tre ya la presidon de aceite suficiente. Si pues .

ha de evitarse que el interruptor de la presidén del..,,

aceite cortocircuito el disyuntor del circuito de

encendido al término del proceso de arranque, el *

interruptor de la presidon del aceite tiene aque estar

ajustado a un grado de presién de aceite extremada-"-%.*
mente bajo, lo que se contradice con la iuncidn prg:"
tectora del sistema de detencibdn. Si se escoze por ....,
motivos de seguridad un alto valor de reaccibdn para

el interruptor de la presion del aceite, ante esto

hay que contar con que el sistema de detencidn ori-
ginard ocasionalmente dificultades de arranque, so-
bre todo cuando el motor de arranque por frio exce-
sivo o por defectos de carga en la hateria no reci-

be el ntmero suficiente de revoluciones para acti-
varlo.

Otro mecanismo de seguridad accionado eléctri-
camente como el descrito en CH-PS 1 86 048 para cor-
tar el flujo del carburante a motores de combustidn
interna protege junto a otras magnitudes la presién

del lubrificante asil como la temperatura del refri-
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gerador con interruptores emisores, que se cierran
a valores razonables para la presién del lubrificap
te y para la temperatura del elemento de refrigera-
cibén, y estan situados en fila en circuito de ali-

mentacid6n de un electromagneto, que influye sobre .

un mecanismo de mando para controlar el flujo de un

elemento de preridn a un servomotor. El servomotor .
acciona un varillaje, que actiia conjuntamente con
el 6rgano de ajuste dc la bomba del combustible.
Cuando el electromagneto esté activado en la posi-

cidén de cierre del interruptor de emisidn, posibi-
. .t
lita el flujo del elemento de presibén al servomotor’ .-
que a su vez deja libre el ajuste del combustible %}:}
mediante el ajustador. Por otra parte se corta el .....
flujo del comhbustible y la mAquina se para tan pron-
to como 3e abre uno de los interruptores emisores.
Esta claro que este mecanismo convencional es extraor
dinariamente dispendioso, porque requiere un siste-
ma especial de elementos de presidén, por ejemplo:
un sistera de aire a presidn para funcionamiento del
servomotor. Resulta totalmente inadecuado sobre todo
para montajes posteriores en un automdvil. \demis
se produce un dispendio especial, cuandoe al arrancar

el motor todavia no se ha alcanzado la presibén reque-

rida del aceite lubrificante para cerrar el interrup-
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tor emisor, lo que siempre ocurre, cuando la bomba
del lubrificante es accionada directamente por el
moter,. 'ara esto estAn previatos contactos especia=-
les en un revisor que muestra una posicidn especial
de arranque, una posicidn de funcionamiento y una .

posicion de paro. Dichos contactos especiales se si-

tan paralelos a los interruptores emisores, y en
la posicidn de arranque estan cortocircuitados de .‘
tal manera que el flujo del carburante durante el °°°°
proceso de arranque no esti sometido al mecanismo -
de seguridad. Estos contactos suplementarios tiened'*"

L]

empero que ser abiertos de nuevo tras el proceso dhf.:
arranque para que el mecanismo de seguridad pueda :}:}
cumplir su funcidén, lo que requiere una conmutacign .
del revisor de la posicib6n de arranque a la de fun-
cionamiento. Naturalmente estos contactos suplemen-
tarios con su mecanismo correspondiente de activa-
cién aumentan también considerablemente el dispen-
dio 'para el mecanismo de seguridad, de manera que
llega a influir en su grado de fiabilidad negativa-
mente.

El DT-Gbm 19 37 131 se refiere a un dispositi-
vo para desconexion automdtica de motores Diesel de
automoboviles refrigerados a agua en caso de sobreca-

lentamiento, que funciona en la zona del radiador

con un relé de temperatura situado en el circuito
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de mando de un relé de contacto en conexidén de cir-
cuito carrado. En el circuito de corriente del con-
tacto de conexibén en circuito cerrado se halla una
valvula magnética de la conduccidén del carburante

a la bomba de inyeccién, la cual corta de esta mane- .

ra el flujo del carburante, cuando el concacto de...:.

conexidn en circuito cerrado del relé se abre al ser,

accionado por el interruptor de temperatura. IndeQeQ,

dientemente de que este dispositivo convencioinal no,

P
L]
prevé proteccidn alguna para la presidn del aceite,

vsesy’s
tiene el esencial inconveniente de que en caso de

fallo en el circuito de alimentacidn de la vélvulé?:“
magnética. como por ejemplo, al oxidarse el contaé:':
to de conexién en circuito cerrado del relé, se ori~-
gina inmediatamente un corte del flujo del carburan-
te. El dispositivo, que de por si debe evitar peligros
al motor, puede por tanto motivar peligros en el fun-
cionamiento del mismo, cuando por ejemplo, se halle
el coche en un cruce o en un paso a nivel, y se pre-
sente un fallo en el circuito de alimentacidon de la
vilvula magnética.

El FR-PS 15 62 214 muestra un dispositivo que
funciona con un termistor como indicador de tempe-
ratura, y al sobrepasar el grado de calentamiento

traba el encendido del motor. Tampoco aqui se prevé

cualquier proteccidn contra la presidn excesivamente
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baja del aceite.

in una instalacidén descrita en el US~PS 35 24 110
hay prevista una valvula de cierre en la conduccidn
del carburante al motor en la direccidn del flujo del
carburante antes del carburador; la cual es impulsade.-
directaniente por un indicador de la presidn del acei-.".
te, de manera que ia vllvula, al descender la pre- -;-
sibn del aceite mis alld de un nivel minimo progra- ‘"

*a%e

mado, se cierra augométicamente. Un indicador de la..,

temperatura del elemento refrigerante impulsa una

vAlvula en una derivacidn del canal principal de la ..,

presibén del aceite, que representa una conduccibn qeﬂl

e o
L]
et

retroceso del aceite. Tan pronto como la temperatura
del elemento refrigerante sobrepasa un grado méximo
programado, s< abre esta segunda valvula y establece
una conexién entre el canal principal de la presidn
del aceite y, la conduccidn de retroceso, de manera
que la presidén del aceite cede en el canal principal
de la presidn del aceite y la valvula de cierre para
el flujo del carburante es cerrada por medio del indi-
cador de la presidn del aceite.

Este sistema convencional de puesta fuera de mar-
cha requiera asi junto a una valvula de cierre para
el carburante una conduccidn especial para dirigir
el retroceso del aceite proveniente del canal
principal de la presibén del aceite, en la que se

halla montada una vAlvula de cierre complementaria

impulsada directamente por el indicador de tempera-
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tura del refrigerante. Con ello se torna muy dispen-
dioso, y se muestra como sistema pricticamente ina-
decuado para un posterior montaje en el coche. Ade~-
mids debido a la conexibén directa existente entre los
indicadores y las valvulas que les corresponden, no,....

permite una simple toma de influjo sobre la eficacia.,’,

del sistema de parada. .

LI
[ ]

El invento basa su funcibén en conseguir un sis~";°,
- [ L ]

tema de detencibn de vehiculos de la especie que se -
indica en el concepto general de la reivindicacién 1

8
s ae

de la patente, que se caracteriza por un montaje sen-,
[ 2 J

cillo con una mayor seguridad de funcionamiento . e

Esta funcidn se cumple a titulo de invencién éaﬁ:
las caracteristicas consignadas en lé parte aue laé"&
resefia de las reivindicaciones de la patente.

A modo de invencidn actian los dos interruptores
sobre el circuito de mando de un relé principal, que
so lamente necesita una corriente'extremadamente baja.
Esto origina por un lado la ventaja de aque aueda ex-
cluida toda carga de corriente darnosa del respectivo
interruptor en reaccibén, de manera que no puede de-
formarse su nivel de reaccibn, mientras por otro la-
do se conserva una mayor lihertad en la manera de po-
der parar el motor. Cua.guier dificultad por el sis-

tema de detencidn se evita proveyéndole de un relé

auxiliar que no trahaja a la entrada como en los ci-
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tados sistemas de detencibn convencionales con un
contacto de conexidén en circuito cerrade, sino con

un contacto de conexidén en circuite abierto, y es
alimentado por la dinamo, de manera que la inefi-
ciencia del interruptor de la presifn de aceite,  s.sev
cerrado cuando la presidn del aceite es baja, es sese’s

E ]

completamente independiente de la duracidén de fun- °

cionamiento del arranque. Con la alimentacidn del

r8 g 848 ¢

T

circuito de mando del relé auxiliar por la dinamo .

L N Y
«

»

queda en todo caso asegurado que al activarse el re-
L

1é auxiliar, se obtiene la requerida presidon del
[ 3 L 2

aceite, ya que la dinamo solamente comienza a car- ,,,.

« ¢
PR )

gar, cuando se ha obtenido ya que hace tiempo el
.

nlmero requerido de revelueiones de ia bomba para e
originar la presidén del aceite.

‘Cuando el sistema de detencidn esti previsto
para un vehiculo con motor a gasolina el contacto
del relé principal estd ventajosamente conformado
como contacto de conexidn en circiito cerrado, si-
tuado en el circuito de encendido del motor. Junto
al montaje del interruptor de la nresibn del aceite,
el del interruptor de la temperatura y el empalme
de los mismos al relé principal y al relé auxiliar

a continuacién, solamente basta con desconectar el

circuito del motor para interconectar 2l contacto



s

10

20

25

en circuito cerrado del relé principal, lo que es

ficil de realizar, y no requiere conocimiento alguno
especial. En en el caso de un motor Diesel el relé
principal muestra con ventaja un contacto de conexién
en circuitoc abierto, que esti situado en el circui-s...n"

to eléctrico de alimentacidn de la valvula magnéti-.,...

; B s
ca, que estd configurada como valvula magnética de .«:

n

conexidn en circuito cerrado. Una vAlvula magnética, ‘:°

* 3
I ERK]

de conexibén en circuito cerrado, esto es: una vAl- !

v .8

vula que estd permanentemente abierta en estado de

t1a’e

sin corriente, asegura que ningin cclapso en el su-, _,

P
€t

ministro de la corriente del sistema de detencidn

BRI
« K

t } y -
producida por rotura de cables o similar puede con-

{
L U 1

ducir a un corte del flujo del carburante, con la
consecuencia por ejemplo de que el vehiculo se que-
de parado en un cruce 0 en un paso a nivel. La val-
vula magnética solamente cierra por tanto cuando es
colocada en tensidén a través del contacto de conexidn
en circuito abierto del relé principal, que se halla
normalmente abierto.

Como lugar de emplazamiento para la valvula mag-
nética prevista para los motores Diesel es convenien-
te elegir un punto en la conduccidn del carburante
200 mm antes de la bomba de inyeccidén. Este punto

presenta en todos los tipos de vehiculos vn ficil mon-
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taje de la vAlvula magnética, sin que el proceso de
desconexidén sea retrasado demasiado por la reserva

de carburante todavia existente hasta la bomba de
inyeccibén en la conduccibn del carburante. En la dis-
tancia prevista de 200 mm antes de la bomba de inyec-
cién se produce un tiempo de paro de unos 7 segundos,

que es lo suficientemente corto para que el motep, -.no

pueda sufrir dano alguno.

Cuando el flujo del carburante de un motor Die-

sel queda interrumpido por la reaccidén del sistems de

detencidn segin el invento, el carburante existente

en la direccibn del flujo del carburante es consumi-

do todavia en parte, de maneraz nue antes de volver

a arrancar el motor, tras haher reparado la cau%%"
de la reaccidn del sistema de detencibn, hay qé;:ﬁii-
minar el aire de la conduccidn del carburante. Para
evitar esto y mantener el motor de nuevo a punto de
arranque inmediato, esti previsto segin el invento

un interruptor de tiempo alineado con el contacto

de conexibn en circuito abierto del relé principal

y situado en el circuito de alimentacidn de la val-
vula magnética de conexibdn en circuito cerrado, el
cual tras un tiempo programado ahre y cierra ritmi-

camente la valvula magnética al reaccionar el sis-

tema de detencién. Con esto se garantiza que el motor



10

15

20

25

incluso dirante el recorrido de parada bajo la ac%
cién de cierre de la valvula magnética es alimentg
do de nuevo con carburante, sin que sin embargo
pueda volver a ponerse en marcha. Pero al reparar-
se la averia, que originé la reaccidén del sistema
de detencidn vuelve inmediatamente a estar en dis-
posicién de arranque. ) ceedls
En la funcidén del sistema de detenci6n segin el
invento se puede engranar muy ficilmente, de mane‘rfa'
que incluso tras la reaccién del sistema de deteééﬁ}n
es posible el funcionamiento del vehiculo, y éste.po
se ve en ninguna situaci6n de peligro sea en un Cry-
ce, sea en un paso a nivel, por falta de posibilégag

de arranque. A este efecto existe en un vehiculo.ggui-

pado con motor Diesel con el contacto de conexidn en

circuito ahierto del relé principal un interruptor

de emergencia alineado, mediante cuyo accionamients

se puede desconectar el sistema de detencidén. Por otra
parte en el vehiculo equipado con motor a gasolina
existe un relé de emergencia paralelo al contacto de
conexidén en circuito cerrado del relé principal. El
accionamiento de este relé de emergencia, que va con-
venientemente precintado, suspende la eficacia del
contacto del relé princival, de manera que el vehi-

culo en caso de necesidad queda de nuevo er situacidn
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de asrranque inmediato, y puede ser conducido hasta
un aparcamiento apropiado, donde poder efectuar la
reparacidn correspondiente.

Para mis fécil montaje del sistema de detencidn,
el relé principal, el relé auxiliar, asi como el in-
terruptor de tiempo para un sistema Diesel se hallan

(1)
A N NN )

fundidos en una cajita comin, que puede instalarse

en la zona del motor. Con ello el montaje de todo el

sistema de detencidén se limita a la fijacidn de la' ca

jita, del interruptor, y en su caso, de la vilvula
magnética, empalme de las conexiones a la cajita '¢én
los diversos cahles de empalme a los interruptoress
y la alimentacibén de corriente, asi como del cirk@if

to de encendido, o en su caso, de la valvula magnéti-

ee ®®

Cae.

En una mas amplia configuracidén del invento hay
un interruptor de tiro conectado en paralelo al in-
terruptor de temperatura, el cual, colocado en sitio
oculto, tiene la funcidén de actuar como antirobo, al
quedar cerrado por el conductor, cuando éste ahandona
su vehiculo, de manera que no es posible la puesta en
marcha.

Para una complementaria sefial 6ptica al reaccio-
nar el sistema de detencidén, se halla conectado un

piloto entre el interruptor de la presidén del aceite

y la bateria.



10

15

20

25

- 13 -

El invento queda mis detallado a continuacidn
con la descripcidn de ejemplos de ejecucidn bajo
referencia al dibujo que a esta memoria se acomapa-
fia en 17 que de manera un tanto esquemitica y tan
solo por via de ejemplo, se representan los deta-
lles preferidos del modelo.

El’) IOS dibujos: *pese

La figura 1, muestra un cuadro eléctrico de ‘¢d=

nexiones de un sistema de detencibén montado en un'.’

vehiculo con motor Diesel. LS

La figura 2, muestra un cuadro eléctrico de-co-
nexiones de un sistema de detencién montado en un...

vehiculo con motor a gasolina. . e

La figura 3, muestra la colocacidn de los elge.

mentos en uina cajita.

.
LI B 4

Segln la figura 1 se halla previsto un relé prin-
cipal 1 del cual una conexidn de mando estid empalma-
da a una conduccidn de alimentacidn conectada a la
borna 15 de un tablero de mandos no repr2sentado,
mientras la otra conexidn de mando va a masa por una
parte sobre un interruptor de temperatura 2 y nor
otra sobre un interruptor de la presién de aceite
3. E]1 interruntor de temperatura 2 esta situado a
titulo de ejemplo a la entrada del radiador en el

motor, y estd abierto a una temperatura en el radia-
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dor de menos de unos 100°C, Por otra parte el in-
terruptor de la presidén del aceite estd situado en
el canal principal de la presibén del aceite, ¥
cierra cuando la presidén del aceite desciende mas

al’a de un valor ajustado de 0,5 a 10 atii.

El contacto del relé principal 1 estd configu

rado como contacto de conexibn en circuito abierto.

4, y se halla en circuito de alimentacidén de una |,

valvula magnética 5, que estad montada 200 mm antes

de la bomba de inyeccidn en el flujo del carburante

¢ -
a0t e

hacia el motor Diesel. En lo que toca a la valvula

magnética 5 se trata de una vAlvula magnética de’

.O..‘.

conexion en circuito cerrado, que solamente corta
o o°

el flujo del carburante cuando se encuentra somet:

L
* . o

da a tengidn. Su alimentacibn tiene lugar asimiswor

I o

sobre la corriente de alimentacidn v masa, que :hes.
llega de la borna 15 del tablero de mandos.

Junto al contacto de conexidn en circuito abier-
to 4 del relé principal se halla un interruptor de
tiempo 6 en el circuito de alimentacidén de la valvu-
la magnética 5, el cual al cerrar el circuito a tra-
vés del contacto de conexidn en circuito ahierto 4
del relé principal 1 y del flujo de corriente con
ello empalmado se activa, para tras un tiempo progra-

mado volver a interrumpir el circuito de corriente
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de la vidlvula magnética 5 y a continuacibén cerrar-
se y abrirse ritmicamente. Como interruptor 6 se
puede prever a titulo de ejemplo un interruptor de
bimetal.
Finalmente en el circuito de alimentacidn de

la valvula magnética 5 se halla un interruptor de
emergencia 7, que estld cerrado y precintado, y que...
sblo dehe ser abierto tras reaccionar el sistema, dgr,
detencibn, para volver a arrancar, cuando ei vehicis

lo se encuentra en situacibn de peligro. Sl

Alineado con el interruptor de la presitn del:

.
aceite 3 estii conectado un contacto de ccnexién en

circuito abierto 8 de un relé auxiliar 9, cuya bo- |

e s °

bina por una parte se halla en la borna D* de 1a "°*

dinamo, y por otra en masa. La bhorna DY de la dind=

mo lleva siempre tensidn, cuande carga la dinamo,
lo cue normalmente acontece siempre, de manera aue
el contacto de conexidn en circuito abierto 8 del
relé suxiliar 9 esti cerradoc durante el normal fun-
cionamiento cn marcha del vehiculo. L[l sistema de
detencibn descrito funciona de la manera siguiente:
Cuando el motor Diesel estd parado, el interruptor
de la presidn del aceite 3 estd cerrado por falta
de presidén del aceite y el interruptor de la tempe-

ratura 2 se halla abierto. Tgualmente estan abiertos
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los contactos de conexidén en circuito ahierto 4 y 8,
ya que amhos conductores de relé no estan bajo ten-
sién alguna. Al girar la llave del encendido para

la puesta en marcha del motor, la borna 15 del tahle-
ro de mandos recibe al mismo tiempo corriente, mien-
tras la borna D' de la dinamo todavia no lleva co-
rriente, de manera que el contacto de conexion én':'
circuito abierto 8 del relé auxiliar 9 estd abiérto

[

y el relé principal consecuentemente no recihe to:’

davia corriente por el cerrado interruptor de ptety,’

sidn del aceite 3. e

.

Tras el proceso de arranaue la bomba de acgipge

produce la presiéon de aceite suficiente, de manere,

que el interruptor de la presion de aceite 3 abre,.

todavia antes de que la horna DY de la dinamo lleve
se p :.

corriente, esto es: antes de que el relé auxiliar 9

cierre su contacto de conexidén en circuito abierto

8. Esto acontece solamente al cargar la dinamo a

unas 800 Upm, con lo gque entonces el sistema de de-

tencidn del automdévil se halla completamente dispues-

to a funcaonar. Si en base a cualquier defecto con

la consecuencia de un exceso de temperatura del radia

dor o de una baja presidén de aceite en el canal prin-

cipal de la presiéon del aceite, se conecta uno de los

dos interruptores 2 y 3, se cierra el circuito de

corriente de mardo del relé principal 1, de manera

que su contacto de conexidn cen circuito abierto 4
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cierra asimismo y pone en tinsién la vAlvula magné
tica 5. Con ello se interrumpe ¢l fluje de carhu=
rante al motor, de manera nue éste desaparece tras
un espacio de tiempo de 3 4 7 segundos. Ya a unos
cuatro segundos tras el cierre de la valvula magné-

tica 5, vuelve a ser interrumpida su alimentacidn

por el interruptor de tiempo 6, de manera que la

L]
s goh o

conduccibén del carburante vuelve a estar llena; el.

motor empero no arranca ya, y se queda parado. Tra%,

otros 6 segundos vuelve a cerraise el 1nterruptor.
ee &

de tiempo, y por medio de un ritmico cerrar y abrrr

que sobreviene en los preconcebidos intervalos de

tiempo, proporciona un llenado de la conduccibén d€-
carburante, hasta que la instalaeidn, al pararseiéi}
vehiculo, pase a nuedar libre de corriente. Por all?
la vuelta a la puesta en marcha se¢ puede realizar
sin quitar el aire de 1la conduccién del carburante;
tan pronto como se ha arreglado la averia.

De ser necesario una rapida vuelta a la puesta
en marcha del motor, tras haber sido desconectado
por el sistema, al accionarse el interruptor de emer=
gencia 7, se corta el suministro de corriente de 12
valvula magnética, de manera que ésta abre de nuevo-

La conexién representada en la fig. 2 es de €on®”

truccibn similar a la representada en la fig. 1. Bl
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relé principal 1' posee en vez del contacto de co-
nexidén en circuito abierto, un contacto de cone-
x16n en circuito cerrado 4', que se halla en el cir-
cuito de encendido del motor a gasolina, y esté

cerrado normalmente,.

Para abrir el circuito de encendido e interco-
nectar el contacto en circuito cerrado 4' del relé....
principal 1' hay que quitar el empalme entre la bors:.
na 15 del encendido y la borna 15 de la bobina, y .E.

empalmar el contacto de conexidn en circuito cerrallo,
sa®o
4° por una parte con la borna 15 del encendido y por

la otra con la borna 15 de la bohina. Ambos conecto-

2e 6 o

res estan descritos en la fig. 2 con 15 Lncendido, Q

o.‘
en su caso, con 15 Bobina. Cuando con esto por un

.
'.1.

exceso de temperatura en el radiador, o0 en su caso,
por un descenso en la presidén del aceite en el céﬁé‘°
principal de la presidon del aceite uno de los inte-
rruptores 2 y 3 cierra, abre el contacto de conexibdn
on circuito cerrado 4' del relé principal 1' y el
circuito de encendido del motor aueda cortado, de
manera que éste se para. Para el caso de una situa-
cidn de emergencia se halla conectado en paralelo al
contacto de conexidn en circuito cerrado 4' un inte-
rruptor de emergencia 7' normalmente abierto, cuya

activacibén posibilita una inmediata vuelta a la

puesta en marcha del motor.
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I’ara ambas conexiones esti previsto para sefial
bptica de la reaccidn del sistema de detencidn un
piloto 10, cuyo encendido indica al conductor que
la parada del motor ha sido provocada por el siste-
ma de detencidn. El piloto se halla entre la borna

15 del cuadro de mandos, 0 en su caso, del encendi-

s
o e

do, y el empalme entre el interruptor del aceite y

-
tag et

el contacto de conexidn en circuito ahierto 8 del
19

relé auxiliar 9, y se enciende por ello tanto al -

¢ 294
‘ L] ")

cerrar el interruptor de temperatura 3, como tams’’

hién al cerrar el interruptor de presibn del acel-

Conectado en paralelo al interruptor de teﬁqéf

ratura 2 hay en ambas conexiones un interruptor:’fe’

s

tiro 11 accionado a mano, aue se coloca oculto Eq‘.
determinado punto del vehiculo solamentie conocido
por el conductor, de manera que al ser accionado,

simula una excesiva temperatura en el radiador, que
no permite volver a poner a marchar el motor. Por
ello el interruptor 11 puede servir de antirrobo.
La fig. 3 muestra la instalacion de parte de
las conexiones del sistema de detencidn segin la
fig. 1 o en su caso, la fig, 2. En una cajita 12,

que en la fig. 1 y 2 estd representada por lineas

a trazos, Se hallan colocados en el modelo para ga
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solina los dos relés 1' y 9, fundidos en resina com
pactada. Las conexiones de ambos contactos del relé
asi como la conexibén de la cobina del relé auxiliar
9 que conduce a la borna D* de la dinamo son lleva-
das a un enchufe 13 en la pared de la cajita. La co
nexidén masa de la bobina del relé auxiliar 9 estd en
contacto con los dos ojales de fijacibén 14 14 qué*ﬁé
jetan la cajita al chasis de la zona del motor. Pata
establecer las conexiones a la borna D' de la dinémo,
borna 15 del encendido, borna 15 de la bobina, iﬁié—
rruptor de la temperatura e interruptor de la préédén
de aceite, hay un macarrdon 14, que lleva cinco cables
de diferentes colores para mayor facilidad de ment.a-—
je. Con todo esto se obtiene un montaje muy féc?ffée

},nv

todo el sistema, por cuanto solamente hay que fijar
la cajita 12 al chasis en la zona del motor, ung.v%z
se ha montado el interruptor de temperatura y el de
la presidn del aceite, y establecido las cinco cone-
xiones eléctricas, tras de lo cual sé6lo galta intro-
ducir el macarrdn por medio de su enchufe 13' para
conectarlo con los relés.
En el Modelo Diesel del sistema de detenciodn

junto a ambos relés se halla colocado en la cajita

12 el interruptor 6. Ademis de ello junto al inte-
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rruptor de temperatura y junto al de la presidn de
aceite hay que colocar la valvula magnética 5 a
unos 200 mm antes de la bomba de inyeccibn.

Una vez descrita convenientemente la naturale
za del modelo se hace constar a los detalles opor-
tunos que &1 mismo no queda limitado a los detalles

exactos de ésta exposicibn, sino que por el contra-

rio en él se introduciran las modificaciones que

se consideren oportunas, siempre que no se alteren

las caracteristicas esenciales del mismo que se rei-

e
®aae
-

vindican a continuacién. cete
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REIVINDIC ACIONES

1.~ Dispositivo de detencibén de vehiculos a mo

tor, para parar el motor cuando la temperatura del
eiemento refrigerante es muy elevada o, en su caso,
la presibén del aceite es baja, con interruptores
abiertos en funcionumiento libhre de interferencias en

conexilén paralela para la temperatura del elemento re

frigerante y para la presion del aceite, cuyo cierre
L]

produce el paro del mctor, de modo que el interruptcf

b Y

de la presion del aceite durante la fase de 1la puéséi
en marcha del motor es mantenido inactivo mediante -un
contacto de relé auxiliar colocado en fila, caracteri-
zado porque los interruptores (2,3) estén situados -pa-
ra cerrar una valvula de accionamiento magnéticoli?lien
la conduccidén del carburante o para la conocida ppgﬁta
fuera de funcionamiento del encendido del motor en el
circuito de mando de un relé principal (1); y porque
el interruptor de la presidn del aceite (3) se halla
en fila con una conexidn en circuito abierto (8) del
relé auxiliar (9), cuyo circuito de mando es alimenta-
do por la dinamo (borna D*), mientras el circuito de
mando del relé principal (1) es alimentado por la bhate-
ria del coche (horna 15 tablero de mandos o en su caso,
1lave de encendido).

2.- Dispositivo, segln reivindicacidn 1 caracteri-

zado porque el relé principal (1) muestra una conexidn
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en circuito cerrado (4') situada en el circuito de
encendido del motor,

3.- Dispositivo, segin reivindicacidén 1 carac-
terizado porque el relé principal (1) muestra una
conexidén en circuito ahierto (4) situada en el cir-
cuito de alimentacidén de la vAlvula de funcionamiento

magnético (5), que estd configurada como valvula mag-

nética de circuito cerrado.

L ]
®so0ay

4,- Dispositivo, Segln reivindicacidn 3 caracte-

rizado porque la vAlvula magnética se halla dispuesta

unos 200 mm. antes de la homba de inyeccidn hacia, el

fiujo del carburante. *

’ . . . L. L ] '..
5.- Dispositivo, segOn reivindicacion 3 6 4, carac
terizado porque en fila con la conexidén en circui4o

abierto (4) del relé principal (1) se halla sithadé un
interruptor de tiempo (6) en el circuito de alimenta-
cibn de la vAlvula magnética de circuito cerrado (5), que
al entrar en funcionamiento el sistema cierra o abre
ritmicamente a un tiempo programado la valvula magné-
tica.

6.- Dispositivo, segln reivindicacidén 3 a4 5 carac-
terizado porque en fi)i:1 con la conexidn en circuito
ahierto (4) del relé principal (1) se halla situado un
interruptor de urgencia (7) mediante cuyo accionamiento

se puede desconectar el sistema.
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7.- Dispositivo, segiin reivindicacién 2 carac-
terizado porque paralelamente a la conexidén en cir-
cuito cerrado (4') del relé prinecipal (1') se halla
situado un interruptor de urgencia (7') mediante cuyo

accionamiento se puede desconectar el sistema,

8.- Dispositivo, segin una de las anteriores rei-

vindicaciones caracterizado poraque el relé principal

(1,1'),el relé auxiliar (Y), asi como el interruptor

.
Seeny

de tiempo (6) se hallan conjuntamente fundidos ea una

mezcla compacta dentro de una cajita (12) a instaldr

en la zona del motor. st

9.- Dispositivo, segin una de las reivindicacio-
nes anteriores caracterizado porque al interruptur
de tempera ura (2) se halla conectado en paralelhfén
interruptor de tiro (11) colocado en sitio oculﬁé}:}

10.- Dispositivo, segln una de las reivindicagcio-
nes anteriorcs caracterizado poraue entre el interrup-
tor de presibn del aceite (3) y la bateria del coche
(borna 15 tahlero de mandos o en su caso, llave del

encendido) se halla conectada una lampara piloto (10).

11.~-"DISPOSITIVO DE DETENCION DE VENTCULOS A MOTOR
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Todo conforme queda descrito en la presente

memoria que consta de veinticinco hojas mecanigra

findas por una sela cara, foliadas y dibujes gue
se acompanan.

Madrid,

ELECTRONICA BUS(OL,S.A.
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